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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Ge-
schlechter zu berticksichtigen. In der Wortwahl des Ange-
botes werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-
gen bevorzugt. Wo dies aus Grunden der Lesbarkeit un-
terbleibt, sind ausdriicklich stets alle Geschlechter ange-
sprochen.
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EinfUhrung

In einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte halten sich alle gerne auf — denn hier ist
Platz fur Ful3- und Radverkehr, fir Begegnung und Austausch zwischen den Menschen. In Ba-
den-Wirttemberg sollen bis 2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten,
Teilorte und Stadtteilzentren entstehen — Orte, die sich an den Bedurfnissen und Wiinschen der
Anwohnenden und Nutzenden ausrichten. Von einem attraktiven und belebten Ortskern profitie-
ren am Ende alle — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die Menschen.

Um dieses Ziel zu erreichen, arbeiten Land und Kommunen zusammen. Ein Baustein ist dabei
die ,Qualitatserfassung Ortsmitten®, ein landesweites Angebot an alle Kommunen, ihre Orts-
mitte einem Qualitatscheck zu unterziehen. Denn wo es mehr Platz fur Geh- und Radwege,
mehr Schatten und mehr Banke fiir entspanntes Sitzen gibt, geht es allen besser: Junge Men-
schen treffen sich wieder gerne in der Innenstadt, Altere kdnnen in kiirzeren Abstanden ausru-
hen. Mehr Platz fur alle bedeutet auch: Unterschiedliche Menschen kdnnen miteinander ins Ge-
sprach kommen.

Im Rahmen der Qualitatserfassung werden bestehende Potenziale und Defizite mit Blick auf die
Verkehrssituation aufgezeigt und Mal3nahmen zur Verbesserung empfohlen. Mit der Initiative
will das Land die Kommunen dabei unterstitzen, ihre Ortsmitten lebendiger und attraktiver zu
gestalten — teilweise auch durch praktische Verbesserungsvorschlage, die ohne grol3en Auf-
wand umsetzbar sind. Darliiber hinaus sollen mit den erhobenen Daten Aussagen zur allgemei-
nen Situation der Ortsmitten im Land gemacht werden kdnnen.
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Ablauf der Qualitatserfassung

Gemeinsam mit der Kommune wird ein zusammenhan-
gender Abschnitt einer Ortsdurchfahrt bzw. einer Haupt- Vertraglichkeit des Kraftverkehrs
verkehrsstral3e als Untersuchungsgebiet festgelegt. Im

Fokus stehen Qualitatskriterien fur alle Verkehrsarten so-

Aufenthaltsqualitat und Grin

wie Aufenthalts- und Nutzungsqualitat. In einem eigens Ortsbild und Nutzungen
entwickelten Verfahren wird die Ausgangslage im Bestand

in sechs maRgeblichen Kategorien (s. rechts) bewertet. FuBverkehr

Die so erfassten Daten werden systematisch ausgewertet. _
Fur die einzelnen Kategorien werden im nachsten Schritt

Handlungsimpulse entwickelt, die in Steckbriefform darge- Offentlicher Verkehr

stellt und um hilfreiche Informationen ergéanzt werden.

Die Handlungsimpulse sind auf die verschiedenen Bestandteile der Ortsmitte zugeschnitten. Sie
umfassen kleine bis umfangreiche Mal3hahmen. Durch die Gliederung in sechs Kategorien las-
sen sich schnell und einfach Handlungserfordernisse und hierfur hilfreiche Ma3nahmenvor-
schlage erkennen. Die Handlungsimpulse kénnen in der Kommune als erster Baustein hin zu
einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte genutzt werden. Sie basieren auf der Ein-
schatzung der beauftragten Biros und wurden ohne Einbeziehung des Landes, weiterer Bau-
lasttrager, Trager offentlicher Belange oder von Genehmigungsbehoérden erstellt. Viele Maf3-
nahmen sind nur mit Genehmigung der Verkehrsbehorden oder Zustimmung der Regierungs-
prasidien (bei Vorhaben im Zuge von Bundes- und Landesstral3en) umsetzbar. Wir empfehlen
daher, diese Akteure friihzeitig einzubeziehen.

Die Musterelemente und Musterquerschnitte, auf die teilweise verwiesen wird, liefern exemplari-
sche Ansatze und Hinweise — ersetzen jedoch nie eine individuelle Entwurfsplanung.
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Erlauterungen

Folgende Punkte sind in Bezug auf die Darstellungen in diesem Ergebnisdossier zu beachten:

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) basiert auf Daten des Ministeri-
ums fur Verkehr Baden-Wurttemberg (Stand: 2022). Falls eine abweichende Quelle vor-
liegt, ist dies auf den Steckbriefen gekennzeichnet.

Der angegebene Baulasttrager kann im Einzelfall abweichen.

Die Eigentumsverhaltnisse der von Handlungsimpulsen betroffenen Flurstiicke werden
nicht gesondert bericksichtigt.

Fur eine erste Einschatzung zum erwartbaren MaRnahmenumfang sind fir ausgewahlte
Handlungsimpulse tberschlagige Kostenkorridore als Brutto-Werte dargestellt. Der Kos-
tenkorridor bezieht sich hierbei auf die Umsetzung eines Einzelelements. Er beschreibt
nicht die Kosten der Prufung einer Malinahme oder die Gesamtkosten fiir mehrere Ele-
mente gleichen Typs. Die angegebenen Kostenorientierungen staffeln sich wie folgt:

© bis 10.000 Euro (KleinstmaRnahmen)
€e) bis 25.000 Euro (punktuelle Ausstattungselemente)
€€ge) bis 100.000 Euro (punktuelle bauliche Anpassungen)
bis 500.000 Euro (umfassende bauliche Eingriffe)

CCCCO > 500.000 Euro (groRflachige bauliche Neuordnung)

Handlungsimpulse, die eine zeitnahe und konfliktarme Umsetzung ermdglichen sind zu-
satzlich als ,Sofortmallnahme” gekennzeichnet:

@ SofortmalRnahme
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Uberblick zu weiteren Fordermaoglichkeiten des Landes

Fur die weiterfihrende Planung und Umset-
zung von Handlungsimpulsen werden Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg mit zahlreichen
Foérdermdglichkeiten unterstitzt.

Vertiefende Informationen zur Forderland-
schaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-
bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Was wird gefordert?

Stral3en, Platze und Ortsmitten sind vor allem
dann lebendig, wenn sich Menschen gerne
drauf3en aufhalten. Das ist dort der Fall, wo sie
sich sicher fiihlen, die Larm- und die Abgasbe-
lastung durch den Verkehr gering ist und die
Aufenthaltsqualitat durch Sitzgelegenheiten,
schattenspendende Baume und Bepflanzung
hoch. Das Land Baden-Wirttemberg unter-
stiitzt Kommunen mit dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) dabei,
verkehrsberuhigte Ortsmitten und Stadtteilzen-
tren mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat
zu schaffen. Bezuschusst werden unter ande-
rem der Um- und Ruckbau innerdrtlicher Stra-
Ben sowie Mallnahmen, die den Rad- und
FulRverkehr férdern.

Im Rahmen des Umbaus zu lebendigen und
verkehrsberuhigten Ortsmitten wird Uber das
LGVFG im Rahmen der Klimaanpassung auch
die Umwandlung von Verkehrsflachen in Griin-
flachen und Baumpflanzungen unterstitzt. Au-
Rerdem kdnnen Kommunen mit den Forder-
mitteln an Spiel- und Aufenthaltsflachen unter
anderem Sitzgelegenheiten einrichten, fur zu-
satzlichen Schatten sorgen und Trinkbrunnen
oder Wasserelemente schaffen.

Geférdert wird zudem die Erstellung qualifizier-
ter Fachkonzepte, die sich mit der Gestaltung
von nachhaltiger Mobilitat und der Umsetzung
von KlimaschutzmafRnahmen im
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Verkehr beschaftigen. Hierzu zéhlen tbergrei-
fende Planwerke, z. B. Klimamobilitatsplane
oder Konzepte fur ruhige und sichere Ortsmit-
ten, aber auch spezifische Konzepte z. B. zum
Rad- und Ful3verkehr sowie Schulwege.

Dariber hinaus stellt das Ministerium fur Lan-
desentwicklung und Wohnen Baden-Wdrttem-
berg Fordermittel fir stddtebauliche Vorhaben
bereit: https://mlw.baden-wuerttem-
berg.de/de/service/foerderprogramme

Wer kann Fordermittel erhalten?

e Kommunen und Landkreise

e Kommunale Zusammenschlisse, insbe-
sondere Zweckverbénde

e Bevollmachtigte kommunale Baulasttra-
ger bei baulasttrageribergreifenden
und zusammenhéngenden Mal3hahmen

Ansprechpartner

Als Ansprechpartner zu den Themen Ful3ver-
kehr und Ortsmitten stehen in den vier Regie-
rungsprasidien die Abteilungen 4 — Mobilitat,
Verkehr, Straf3en zur Verfligung.

Regierungsprasidium Stuttgart

Tel.: 0711/904-140 01
E-Mail: abteilung4@rps.bwl.de

Regierungsprasidium Freiburg

Tel.: 0761/208-44 60
E-Mail: abteilung4@rpf.bwl.de

Regierungsprasidium Tubingen

Tel.: 07071/757-34 02
E-Mail: abteilung4@rpt.bwl.de

Regierungsprasidium Karlsruhe

Tel.: 0721/926-33 52
E-Mail: abteilung4@rpk.bwl.de

Planersocietat und Pesch Partner



Weitere Serviceangebote des Ministeriums fur Verkehr

Das Land Baden-Wurttemberg will noch in die-
sem Jahrzehnt deutlich mehr verkehrsberu-
higte und lebendige Ortsmitten schaffen. Ne-
ben der Qualitatserfassung stehen den Kom-
munen weitere Serviceangebote zur Verfu-

gung.
Visualisierung: Vorher / Nachher

Ein Bild sagt mehr als tausend Worte — wie
konnte lhre Ortsmitte der Zukunft konkret aus-
sehen? Kommunen, die Uber eine Umgestal-
tung von Ortsmitten nachdenken, bietet das
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg eine
unkomplizierte Mdglichkeit, anschauliche Bil-
der alternativer Gestaltungen des 6ffentlichen
Raums im Bereich der Ortsmitten, eines
Teilortes oder eines Stadtteilzentrums erstel-
len zu lassen. Die Bilder werden auf Grund-
lage von Fotos und Planen der aktuellen Situ-
ation entwickelt und ermoglichen einen direk-
ten Vorher-Nachher-Vergleich. Sie eignen
sich, um Denkraume zu 6ffnen und Diskussi-
onsprozesse vor Ort anzustolRen. Der Service
wird kostenlos angeboten.

Foto/Visualisierung: Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Die Visualisierung eignet sich gut, um die posi-
tiven Auswirkungen der durch die Qualitatser-
fassung angeregten Impulse zu veranschauli-
chen.

Weitere Informationen und Beispiele gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmit-
ten/visualisierung-vorhernachher/
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Temporare Umgestaltung

Wenn eine Ortsmitte in grofRerem Umfang
umgebaut werden soll, ist dies eine langfristige
Entscheidung mit hoher Tragweite, die bei Pla-
nung und Bau viele Ressourcen bindet. Daher
ist es oft einfacher, eine neue Flachenauftei-
lung und -gestaltung zun&chst fir einen be-
grenzten Zeitraum auszuprobieren.

Das Land bietet Kommunen eine Auswahl an
Bau- und Gestaltungselementen, die sich fir
eine Umgestaltung der Ortsmitte etwa im Rah-
men eines Verkehrsversuchs oder einer Son-
dernutzungserlaubnis eignen.

Foto: Yannick Wegner / Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Weitere Informationen zur temporaren Umge-
staltung und Beispiele gibt es hier:
https://www.aktivmobil-bw.de/service/service-
stelle-ortsmitten/

Servicestelle Ortsmitten

Die Servicestelle Ortsmitten steht Kommunen
als erste Ansprechpartnerin zur Verfligung.
Sie beantwortet Fragen zu lebendigen, ver-
kehrsberuhigten Ortsmitten, gibt einen Uber-
blick zu Fordermal3nahmen und berét zu den
kostenlosen Landesangeboten.

Kontakt
Servicestelle Ortsmitten
Mail: info@ortsmitten-bw.de

Tel.: +49 6251 8263287 (Mo. - Fr. 09:00 Uhr
bis 17:00 Uhr)
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Zusammenfassende Bewertung

Der Bewertungskompass stellt kompakt und vergleichbar das Ergebnis der Qualitatserfassung
dar. In den sechs Kategorien Radverkehr, FuRverkehr, Offentlicher Verkehr, Aufenthaltsqualitat
und Grun, Ortsbild und Nutzung und Vertraglichkeit des Kraftverkehrs wurden zwischen null
und sechs Punkte vergeben. Zur tabellarischen Erlauterung der Punktzuschlage und -abziige
siehe Anhang 1.

Radverkehr
4 5/6 Punkten

Vertraglichkeit
des Kraftverkehrs /ﬁ'ﬁ\
5,5/6 Punkten

FulRverkehr
2,5/6 Punkten

Ortsbild und . o y Offentlicher
Nutzungen 4./ ‘ -1 Verkehr
6/6 Punkten = N_/ - __ R 6/6 Punkten

Aufenthaltsqualitat
und Gran
6/6 Punkten
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Karte Handlungsimpulse
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Handlungsimpuls Nr. 1

Kommune / Ortsteil Walldorf
StraRenkategorie Kreisstral3e
Baulasttrager StraRet! Rhein-Neckar-Kreis
DTV?2 5.036 [Kfz/24 h]
Vaul 30 km/h

Lage

NuRlocher Straf3e, siidlicher Seitenraum auf Hohe des

! Kategorie Radverkehr
Bekleidungsgeschaft (Haus Nr. 14)

Mangelbeschreibung

Es besteht eine Gefahrdung des Radverkehrs durch fehlende Sicherheitsraume zwischen den Parkstédnden und
der Fahrbahn. Sich 6ffnende Kfz-Tiren schwingen auf den Fahrbereich von Radfahrenden (,Dooring-Unfalle®).
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Mdgliche Reduzierung von Parkstanden vor dem Bekleidungsgeschéfts zu Gunsten des FulRverkehrs.

Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung).

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 2

"
&/
Kommune / Ortsteil Walldorf q
StraRenkategorie Kreisstral3e ’
Baulasttrager StraRe! Rhein-Neckar-Kreis ™\
DTV?2 5.036 [Kfz/24 h] n \ ¥
Vaul 30 km/h an
Lage (Y

NuRlocher Straf3e, siidlicher Seitenraum auf Hohe des
Bekleidungsgeschéftes (Haus Nr. 14)

Mangelbeschreibung

Im Bereich des Bekleidungsgeschaftes entsteht durch den Langsparkstande und die Auslagen/Aufsteller eine Eng-
stelle im Gehwegbereich. Zu Fuld Gehende, vor allem Personen mit Rollstiihlen oder Rollatoren, werden dadurch
behindert.
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Handlungsimpuls

Reduktion von Parkstanden direkt vor der Verkaufsflache des Bekleidungsgeschéftes. So kann die nutzbare
Gehwegbreite und die Aufenthaltsqualitat vor den Geschaften erhdht werden. Die Aufsteller und Auslagen kén-
nen weiter bestehen bleiben. Die durchgangige Barrierefreiheit des Gehwegs hat die hdchste Prioritat im Stra-
Benraum. Eine Breite von 2,50 m des Gehwegs sollte gegeben sein. Anspriiche des ruhenden Verkehrs sind
dem unterzuordnen.

Voraussetzungen

Keine.
Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 3

3‘
Kommune / Ortsteil Walldorf
StraRenkategorie Kreisstral3e q ’
Baulasttrager StraRe? Rhein-Neckar-Kreis ™\
DTV2 5.036 [Kfz/24 h] 4
Vaul 30 km/h an
Lage (Y

NuRlocher Stral3e, FuRgangeriberweg auf Hohe Haus
Nr. 10

Mangelbeschreibung

Der FuRgéngeriberweg ist nicht barrierefrei ausgebaut und daher nicht fiir alle zu FuR Gehenden/Personen mit
Sehbeeintrachtigung uneingeschrankt nutzbar
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Handlungsimpuls

Barrierefreier Ausbau des Ful3gangeriberwegs. Hierdurch wird die Voraussetzung fir die eigenstandige und
sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen geschaffen. Der barrierefreie Ausbau umfasst
taktile Leitsysteme und differenzierte Bordhdhen.

Voraussetzungen

Keine.
Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung).

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 4

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e q ’
Baulasttrager StraRe? Rhein-Neckar-Kreis ™\

DTV2 5.036 [Kfz/24 h] \ B

Vau 30 km/h f an
Lage =) ' (Y

NuRlocher Straf3e, Seitenraum auf der Siidseite, Gebau-
detiberstand Lidl

Mangelbeschreibung

Fahrrader werden auf3erhalb der Radabstellanlage zwischen der Wand und dem Gebé&ude abgestellt. Die nutzbare
Gehwegbreite wird so stark reduziert.
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Handlungsimpuls

Ordnen des Abstellens von Fahrréadern in diesem Bereich durch Beschilderung und ggf. Erhéhung des Ange-
bots an Radabstellanlagen auf Flachen in der Nahe. So kann die nutzbare Gehwegbreite erhéht und Konfliktpo-
tenzial zwischen Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden verringert werden. Absprachen mit dem Grundstiicksei-
gentiimer sind zur Umsetzung regelnder Maflinahmen notwendig.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 5

"
&/
Kommune / Ortsteil Walldorf q
StraRenkategorie Kreisstral3e '
Baulasttrager StraRel Rhein-Neckar-Kreis ™\
DTV2 5.036 [Kfz/24 h] ’ \ B
Vau 30 km/h - an
Lage &

NufRlocher Stral3e, Seitenraum auf der Sudseite entlang
des Lindenplatz

Mangelbeschreibung

Die Ausrichtung der Sitzbanke und Baumscheiben reduzieren die nutzbare Gehwegbreite. Dadurch ist das Begeg-
nen von zu Fuld Gehenden nicht méglich und Personen mit Rollator oder Rollstuhl kénnen nicht problemlos den
Weg begehen.
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Handlungsimpuls

Neuordnung des Seitenraums zu Gunsten der nutzbaren Gehflache. So kann ein durchgéngiger FuRweg ohne
Hindernisse bzw. Engstelle angeboten werden. Sitzbanke sollten nicht gegeniiber den Baumscheiben platziert
werden, da so der Gehweg durch Sitzende eingeschrankt wird.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

An einer anderen Stelle in der Nahe Sitzgelegenheiten schaffen.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg

Stand 12/2023 Planersocietat und Pesch Partner 14



Handlungsimpuls Nr. 6

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e

Baulasttrager StraRe! Rhein-Neckar-Kreis

DTV?2 5.036 [Kfz/24 h]

Vaul 30 km/h

Lage \ i
Johann-Jakob-Astor-Stral3e, Haus Nr. 5 Kategorie Ortsbild und Nutzungen

Mangelbeschreibung

Der Gebaudeleerstand hat eine negative Auswirkung auf das Ortsbild. Die zusétzliche bauliche Engstelle durch
eine Treppe schrankt die Gehflache stark ein.
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Handlungsimpuls

Behebung des Leerstands. Dies kann ggf. durch Ankauf des Gebaudes oder die Férderung der Ansiedlung
neuer Geschafte umgesetzt werden. So kann das Ortsbild attraktiver gestaltet werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Suche nach Ldsungen zur Behebung der baulichen Engstelle durch die Treppe, z. B. Bereitstellen von alternativen
Zugangen des Gebdaudes.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg

Stand 12/2023 Planersocietat und Pesch Partner 15



Handlungsimpuls Nr. 7

»

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e q '
Baulasttrager StraRe? Rhein-Neckar-Kreis ™\

DTV2 5.036 [Kfz/24 h] \ B

Vaul 30 km/h g an
Lage d . )
Johan-Jakob-Astor StralRe, Ostseite auf Hohe der Dreh-

scheibe

Mangelbeschreibung

Abgefahrene Markierung des Fuf3géngeriberwegs auf der Fahrbahn. Damit ist die vollstandige Markierung des
FuRgangeriberwegs nicht gegeben.
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Handlungsimpuls @ @

Nachmarkierung des FuRgangeriberwegs zur Vervollstandigung der Markierung des FuRgangeriberwegs und
Verdeutlichung der Relevanz fir die Sicherheit.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 8

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e

Baulasttrager StraRet! Rhein-Neckar-Kreis

DTV?2 5.036 [Kfz/24 h]

Vaul 30 km/h

Lage

Bahnhofsstralie, Bereich vor dem Hausarzt-Zentrum Kategorie Radverkehr

Walldorf (Hausnr. 1 - 3)

Mangelbeschreibung

Fehlende Radabstellanlagen vor dem Hausarzt-Zentrum und daher unkontrollierte Nutzung des Seitenraums zum
Abstellen von Fahrradern.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Hinweis auf weitere Radabstellanlagen in der Néhe.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 9

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e

Baulasttrager StraRet! Rhein-Neckar-Kreis

DTV2 5.036 [Kfz/24 h]

Vaul 30 km/h

Lage

Platz bei der Drehscheibe, Bahnhofstral3e Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Konflikte zwischen dem Ful3- und Radverkehr entstehen durch die Befahrung des Platzes durch Radfahrende. Eine
gemeinsame Fihrung des FulR- und Radverkehrs uiber den Platz ist nicht vorgesehen und wird auch aufgrund des
Konfliktpotenzials nicht empfohlen.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 10

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie Kreisstral3e

Baulasttrager StraRet! Rhein-Neckar-Kreis

DTV?2 5.036 [Kfz/24 h]

Vaul 30 km/h

Lage \ F=

Platz bei der Drehscheibe, BahnhofstraRe Kategorie Ortsbild und Nutzungen

Mangelbeschreibung

Es existieren keine barrierefreien/generationsgerechten Sitzmdglichkeiten auf dem Platz der Drehscheibe nur infor-
melle Sitzmdglichkeiten. Mobilitédtseingeschréankte Personen kdnnen die Sitzmoéglichkeiten somit teilweise nicht nut-
zen.
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Handlungsimpuls @

Erganzung von barrierefreien Sitzgelegenheiten auf dem Platz bei der Drehscheibe. Ruheplatze in regelmafi-
gen Abstanden kommen allen zu FuR Gehenden, inshesondere Alteren, zugute. Eine barrierefreie Sitzgelegen-
heit hat Ricken- und Armlehnen, um das Aufstehen zu erleichtern.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 11

i
4
Kommune / Ortsteil Walldorf q
StralRenkategorie Kreisstral3e E
Baulasttrager Strale! Rhein-Neckar-Kreis ™\
DTV? 5.036 [Kfz/24 h] v
Vau 30 km/h - i an
Lage ‘ =) ' (Y

Drehscheibe

Mangelbeschreibung

Die Querungsmaglichkeiten fir den Ful3verkehr sind tber den Platz der Drehscheibe durch die Fu3gangeriberwege
an den Einmindungen vorgegeben. Insbesondere die Querungsbeziehung von Ost nach West ist dadurch nicht
optimal abgebildet und zu Ful3 Gehende queren an ungesicherten Stellen die Drehscheibe.
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Handlungsimpuls @

Anordnung einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h im Bereich der Drehscheibe.
Dadurch wird die Geschwindigkeit in dem Bereich der Drehscheibe reduziert und flachenhaftes Queren des
FuRverkehrs sicherer. Die damit verbundene Verkehrsberuhigung verbessert zusatzlich die Aufenthaltsqualitét.
Eine Beibehaltung der FulRgangertiberwege ist bei einer streckenbezogenen Anordnung, im Gegensatz zu ei-
nem verkehrsberuhigten Bereich oder Geschaftsbereich, in Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehdrde
grundsatzlich mdéglich und wird in diesem Fall empfohlen. Sofern deren Anordnung widerrufen wird, wird das
gestalterische Hervorheben von Stellen mit gebiindeltem Querungsbedarf und deren barrierefreien Ausbau
empfohlen.

Voraussetzungen

Rechtliche und technische Priifung der Erreichung der verkehrlichen Einsatzbereiche fiir eine streckenweisen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung. Konkret kann der Einsatz Gber die Anzahl von flachenhaften Querungen durch zu Ful3
Gehende argumentiert werden.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 12

i
&/
Kommune / Ortsteil Walldorf q
StralRenkategorie Kreisstral3e g
Baulasttrager Strale! Rhein-Neckar-Kreis ™\
DTV? 5.036 [Kfz/24 h] \ ¥
Vau 30 km/h i i an
Lage ‘

Kreisverkehr Bahnhofstrafl3e/ Obere Grabenstralle /
Schulstrale

Mangelbeschreibung

An dem Kreisverkehr fehlen in den Einfahrten Querungsanlagen fir den FulRverkehr. Zum Queren missen zu Ful3
Gehende einen Umweg in Kauf nehmen oder queren ungesichert die klassifizierte Stralie.
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Handlungsimpuls

Einrichtung von FuRgangertberwegen in den drei Kreisverkehrsarmen (Schulstral3e, stidlichen Bahnhofstral3e
und Obere GrabenstraRe) und Verlegung des FulRgangeriiberwegs in der nérdlichen Bahnhofstral3e in Richtung
Suden. Durch die FuRgangertiberwege kann der querende FulRverkehr gesichert und priorisiert werden, was
insbesondere besonders schutzbedirftigen Gruppen wie Kindern und alteren Menschen zugutekommt. AulRer-
dem wird durch den FuRBgangeriiberweg an der oberen Grabenstralie eine direkte FuRverkehrsachse von der
FuRgangerzone in der Hauptstral3e Uber die Lammstral3e durch den Ful3gangertiberweg geboten.

Voraussetzungen

Rechtliche und technische Priifung der Erreichung der verkehrlichen Einsatzbereiche fir die Anlage von Ful3gan-
geriberwegen in den Einfahrten. Ist die Verlegung des FuRgangeriiberwegs in der nordlichen Bahnhofstral3e auf-
grund von Rahmenbedingungen nicht méglich, ist eine Abwéagung der Einrichtung der anderen Fu3gangeriber-
wege vorzunehmen: Eine einheitliche Ausbildung der Kreisverkehrsarme ist in diesem Fall nicht mdglich und die
Einrichtung von FuRgangeriiberwegen an den anderen Kreisverkehrsarmen kann daher hinfallig sein.

Begleitende MalRnahmen
Keine.

Realisierungshilfe
Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 13

Kommune / Ortsteil Walldorf

StraRenkategorie KreisstralRe

Baulasttrager StraRe! Rhein-Neckar-Kreis

DTV? 5.036 [Kfz/24 h]

Vaul 30 km/h

Lage

Haltestelle Drehscheibe, Bussteig A Kategorie Offentlicher Verkehr

Mangelbeschreibung

Aufsteller engen die Warteflache der Haltestelle ein und Uberdecken taktile Leitelemente.
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Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 14

Kommune / Ortsteil Walldorf

Stral’enkategorie Gemeindestralle q '
Baulasttrager StraRe? Rhein-Neckar-Kreis ™\

DTV2 5.036 [Kfz/24 h] 4

Vaul 30 km/h an
Lage (Y

Schwetzinger Str., Seitenraum auf der Westseite, im Be-
reich des Backers

Mangelbeschreibung

Einschréankung des Seitenraums durch bewegliche Radabstellanlagen, die teilwiese nicht platzsparend ausgerich-
tete sind. Abgestellte Fahrrader stehen bei einer senkrechten Ausrichtung der Anlagen stark in die Gehbahn rein.
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Handlungsimpuls @ @

Befestigung der Abstellbligel in platzsparender Ausrichtung. So kann die nutzbare Gehwegbreite erh6éht und
hindernisfrei Gehwege angeboten werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 15

Kommune / Ortsteil Walldorf

Stral’enkategorie Gemeindestralle q '
Baulasttrager StraRe? Rhein-Neckar-Kreis ™\

DTV2 5.036 [Kfz/24 h] \ B

Vau 30 km/h Ny an
Lage ‘ . ~

Schwetzinger Str., Seitenraum auf der Westseite, im Be-
reich der Backerei

Mangelbeschreibung

AuRerhalb der gekennzeichneten Flachen parkende Fahrzeuge reduzieren stark die nutzbare Gehwegbreite (< 1m)
und schranken damit die Barrierefreiheit ein.
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Handlungsimpuls @

Verhinderung von Parkvorgangen durch Installation von Pollern. So kann die nutzbare Gehwegbreite erhoht
und barrierefreie Gehwege angeboten werden. Die durchgangige Barrierefreiheit des Gehwegs hat die héchste
Prioritat im StraBenraum. Eine Breite von 2,50 m des Gehwegs sollte gegeben sein. Anspriiche des ruhenden
Verkehrs sind unterzuordnen.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Anhang 1:
Tabellarische Erlauterung Punktzuschlage und -abzlige

Hinweise

Das Endergebnis je Kategorie wird aus Abzigen und Zuschldgen berechnet.

Je Kategorie sind maximal 2 Punkte als Zuschlag moglich.

Die Kriterien beziehen sich auf verschiedene Bezugsgrofen im Untersuchungsraum.

Die BezugsgréfRe ,Abschnitt® wird auf Basis von fUr die jeweilige Kategorie entscheidenden Wechselkrite-
rien festgesetzt.

Stand 12/2023 Planersocietat und Pesch Partner
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