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Datenraum Mobilitdt: Beteiligung der Kommunen

HAUSHALTSAUSWIRKUNGEN

HINZUZIEHUNG EXTERNER

BESCHLUSSVORSCHLAG

Der Ausschuss flir Technik, Umwelt, Planung und Verkehr spricht sich dafiir aus, sich am Projekt
»Datenraum Mobilitat” auf Basis des Forderantrags der [uil] Urban Mobility Innovations im Rah-
men des Forderprogramms ,mFUND“ des BMDV (Forderlinie 1) als assoziierter Partner zu beteili-
gen, dieses zu begleiten und als Projektraum zur Verfligung zu stehen.




SACHVERHALT

Im Rahmen des Leuchtturmprojektes RegioWIN 2030 ,,Reallabor fiir vernetzte nachhaltige Pendler-
mobilitdt” sollten im Projekt-Baustein 2 entsprechende IT-Losungen geschaffen werden, die als
,System of Systems” einen einheitlichen Datenraum zur Mobilitdt schaffen und modulare Systeme
einzelner Mobilitatsbereiche vernetzt. Der Rohstoff ,Daten” im Bereich Mobilitat sollte dabei ver-
figbar und nutzbar gemacht werden. Dies umfasst sowohl Aspekte moderner Daten-
Dienstleistungen wie auch neue bzw. verbesserte Serviceangebote zur Mobilitdt zu ermaoglichen.
Dieser Datenraum sollte unter anderem auch Basis einer kommunalen Mobilitatsplattform sein
konnen. Diese ermdglicht und unterstitzt mit umfassenden Daten jedwede Planung von MaRnah-
men im Bereich Verkehr und Mobilitat, sowie die Durchfiihrung von steuernden MaBBnahmen und
Eingriffen in diesem Bereich. Die Ubertragung der im Projekt gewonnenen Erkenntnisse, z.B. in
Form von Anbindung der Kommunen an den Datenraum sollte einen ersten Schritt des weiteren
Rollouts in die Region darstellen.

Nachdem nun das Projekt RegioWIN in Wiesloch / Walldorf nicht weiterverfolgt wird, hat das Un-
ternehmen [ui!] Urban Mobility Innovations, welches diesen Baustein im Rahmen des Projekts Regi-
oWIN federfuhrend verantwortet hat, die Idee vorgetragen, dieses Thema in eine Férderung des
Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr (BMDV) einzuspielen. Gesucht werden hier kleine
Forschungs- und Entwicklungsprojekte, Machbarkeits- und Vorstudien mit ausgepragtem Bezug zu
Daten aus dem Geschaftsbereich des BMDV. Der ,mFUND" unterstiitzt die Entwicklung digitaler
Geschéaftsideen, die auf Mobilitats-, Geo- und Wetterdaten basieren. Nachdem zwischenzeitlich die
neue Forderrunde des BMDV unter der Forderung ,mFUND" er6ffnet wurde, wurde hier die Chance
gesehen, die Thematik ,Datenraum Mobilitdat” entsprechend zu platzieren. Mit dem Forderpro-
gramm mFUND- ,Startkapital fir die Mobilitat der Zukunft” sollen datenbasierte, digitale Lésungen
zu Mobilitatsthemen gefordert werden. Hier kénnen auch Vorprojekte / Machbarkeitsstudien ein-
gereicht werden, um gréBere MalRnahmen vorzubereiten.

Das Unternehmen [ui!] Urban Mobility Innovations bietet den Kommunen Wiesloch und Walldorf
an, einen entsprechenden Antrag zu erarbeiten und beim BMDV einzureichen. Die Kommunen wiir-
den sich mit Threm Wirtschaftsraum als Referenzgebiet einbringen und das im Rahmen des mFUND
(Forderlinie 1) geforderte Projekt als assoziierte Partner begleiten. Die Kommunen miissen dafiir in
der Forderlinie 1 keine Investitionsmittel vorsehen oder einsetzen. Gefordert werden insbesondere
Kleine und Mittelstédndische Unternehmen, sogenannte KMUs. In diesem Fall ware dies das Unter-
nehmen Urban Mobility Innovations. Das Unternehmen [ui!] wiirde die Arbeiten zur Mobilitats-
plattform auch so vorbereiten, dass anschliefend, d. h. nach Beendigung des mFUND Forderline 1
Projekts ein Verbundprojekt bei ,mFUND“ beantragt werden konnte. Hierin ware dann auch ein
Pilotbetrieb moglich, so dass die Kommunen schon einmal erste Erfahrungen mit dem Datenraum
sammeln kdnnten.



In der Forderlinie 1 konnen grundsatzlich Projekte mit einer Laufzeit bis zu 24 Monaten und mit bis
zu 200.000 Euro gefordert werden. Aufgrund der bereits absolvierten umféanglichen Vorarbeiten im
Rahmen von RegioWiN strebt die [ui!] Urban Mobility Innovations eine Laufzeit von 12 Monaten an.

In Bezug auf die Mobilitat und das Mobilitatsverhalten rund um den Wirtschaftsstandort Wiesloch /
Walldorf stellen sich weiterhin sehr viele offene Fragen im Hinblick auf die Erreichbarkeit des Wirt-
schaftsstandortes, der wirklichen Pendlerstréme, des Pendlerverhaltens, wie auch der genutzten
Verkehrsmittel und der Einflisse auf die jeweilige Nutzung der Mobilitdtsarten. Das Projekt kann
dazu dienen, diese verkehrlichen Fragen mit Zahlen und Prognosen zu bearbeiten und hierzu daten-
basierte Aussagen zu treffen. Dabei ist es wichtig, dass [uil] an bereits heute verfligbare Daten
kommt. Hierzu gibt es verschiedene sehr unterschiedliche Datenquellen. Im Rahmen des Projektes
wirde [ui!] auch prifen, welche Daten fir die Nutzung durch die Kommunen zur Verfligung stehen
und wie der Zugang dazu gewahrleistet werden kann. Dabei soll es ermoglicht werden, Mobilitats-
daten aus unterschiedlichen Quellen in der Mobilitatsplattform zusammenzufiihren und zu bearbei-
ten, um Analysen und Prognosen fiir die verschiedenen Verkehre zu erhalten. Dies kann auf alle
Verkehre und Verkehrsarten ausgedehnt werden, bei denen Daten entsprechend verfiigbar sind
und eingebunden werden kénnen.

Grundsétzlich ist eine Beteiligung der Stadte am Projekt ,Datenraum Mobilitdt“ im Rahmen des
Forderprogramms ,,mFUND“ (Forderlinie 1) denkbar und wiinschenswert. Voraussetzung ist, dass
die Beteiligung der Stadte im Rahmen einer assoziierten Partnerschaft erfolgt. Das bedeutet, es gibt
keine Kostenbeteiligung der Stadte, sondern lediglich eine Teilnahme an den entsprechenden Jour-
Fixe durch Vertreter der Kommunen. Weiterhin entsteht keine Pflicht, sich zwingend an einem fol-
genden Verbundprojekt mit Kostenauswirkungen fiir die Kommunen zu engagieren.

Dabei wird am Wirtschaftsstandort aufgrund der derzeitigen Mobilitatsstruktur der MIV ein wesent-
licher Betrachtungsgegenstand sein. Dennoch sollen auch anderen Verkehre gleichwertig mitbe-
trachtet werden. Dabei ist auch der Wechsel auf den Umweltverbund zu betrachten und zu férdern.
Die Analysen und Prognosen sollen hierzu datenbasiert die verkehrlichen Verhéltnisse und Verdande-
rungen abbilden und auswerten. Mit dem ,,Datenraum Mobilitdt” soll eine datenbasierte Grundlage
fiir Entscheidungen im Bereich der Mobilitédt, der Verkehrsinfrastruktur und der Mobilitatssteuerung
bereitgestellt werden.

Matthias Renschler
Burgermeister

Anlagen
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Funktionen der kommunalen Mobilitatsplattform
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Intention und Motivation

Von rund 31.000 Ein- und Auspendiern (2018) am Standort
Wiesloch-Walldorf sind 75% motorisierter Individualverkehr...

... bel einer gleichzeitigen geringen Auslastung des OPNV in
Randzeiten.
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Quelle: Mobilitatsanalyse flir den Rhein-Neckar-Kreis als Vorbereitung zur Teilnahme am Wettbewerb RegioWIN 2030; 10.09.2020; ioki GmbH



Modal-Split des Verkehrsaufkommens in den Gemeinden
Wiesloch und Walldorf

Modal-Split nach Verkehrsbeziehungen

Binnerverkehre

Quellverkehre Zielverkehre
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Quelle: Mobilitatsanalyse fiir den Rhein-Neckar-Kreis als Vorbereitung zur Teilnahme am Wettbewerb RegioWIN 2030; 10.09.2020; ioki GmbH



Top 5 Quell- und Zielverkehrsbeziehungen

Hauptrelationen der ein- und ausbrechenden Verkehre
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Top 5 Quell- und Zielverkehrsbeziehungen

Rhein-Neckar-Kreis Heidelberg Karlsruhe, Kreis Mannheim Karlsruhe, Stadt

m Quellverkehr ® Zielverkehr

Quelle: Mobilitatsanalyse flir den Rhein-Neckar-Kreis als Vorbereitung zur Teilnahme am Wettbewerb RegioWIN 2030; 10.09.2020; ioki GmbH
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MEHRWERTE AUS DATEN PE—

Daten sind nicht gleich Daten Wissen
Echtzeit-Prognosen,
VerschrjeidungVg_rschi?deper
Der Wert von Daten sowie ihre D Aoy edtze rBie y
Verwendungsmaoglichkeiten 5
hangen wesentlich von ihrem Veredelungsgrad Informationen =
a b Harmonisierte Datensatze aus -S
: verschiedenen loT-Quellen als wn
Grundlage fur die weitere ju
Verarbeitung und Analyse v
(Machine Learning) ;
Wahrend die Rohdaten lediglich eine Rohdaten
ungeordnete Datenmasse darstellen, aus der Daten aus verschiedenen Quellen
. . . wie loT-Geraten, Echtzeit-
noch keine direkten Schlisse gezogen werden Management- und Backend-
. . Systemen, Drittparteien und
konnen, legen strukturierte Daten als ffentlichem Internet

Informationen bereits die Grundlage fur die Eine Untermenge bilden die Open
Datenanalyse, aus der dann letztendlich Jeta betensatze
konkretes Wissen fur neue innovative Dienste,
als Mehrwert fur Burgerinnen und Burger,
entstehen.

Hier gibt es eine Wertschopfungskette.
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NPM
Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat (2018 -2021)

DIE MOBILITATSWENDE BRAUCHT ATTRAKTIVE ZUKUNFTSBILDER

Intermodalitat On-Demand-Shuttles &
virtuellen Haltestellen
®
o | .Q
§ & i %
y s ‘ nmm: | '-] ‘ ’ -‘ - - L

Sektorkopplung von Energie & Verkehr Logistikhubs & gebiindelte Auslieferug Automatisierte / autonome Flotten
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OptiPark

P&R Parkraum-
management.

Mobility
Data Space
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Parkraummanagement

fur Pendler und Tourismus
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Informationen zur Auslastung von Parkplatzen
Use-Case Owner: [ui!] Urban Mobility Innovations
Use-Case OptiPark

Problem

» Fur P+R-Anlagen und touristischen Regionen sind Park-platze oy
durch Pendler und Tagestouristen oft Uberlastet

» Esfehlen Information Uber die Auslastung

Losung und Mehrwert

» Kl-basierte Analyse zur Auslastung von Park-moglichkeiten
durch Echtzeitdaten und Prognosen

Verwendete Daten

= Floating Car Data

= Park-Sensordaten (wo vorhanden)

= Analytics, aggregierte Park- und Servicedaten
» Ggf. Mercedes-Benz Fahrzeug-Parkdaten

www.ui.city | 11

Parkplatze

ausreichend
vorhanden

wenige
varhanden

keine
varhanden

Datenlieferant Datennutzer Geplante Erweiterung
[ui!] the urban institute = Metropolregion Rhein- » Intermodales Reisen (P+R) in Hamburg
Verkehrsverbund Rhein-Neckar Neckar

weitere Kommunen
ggf. Mercedes-Benz

= T-Systems fur
RealLaborHH

» Integration von Mercedes-Benz-Parkdaten
= Ausweitung in weitere touristische Regionen bis
hin zu bundesweiter Abdeckung



Use-Case OptiPark: Demo Metropolatlas




Wie kommt man zur Parkplatzdigitalisierung?

Was ist wichtig?
- Verkehr- und Parksituation (datenbasiert) “verstehen”

- Mal3nahmen INDIVIDUELL bewerten (siehe Paper der
Kompetenzstelle Digitalisierung der BayTM)

- Besucherlenkung bis zu Ende denken: von zu Hause

bis zum Parkplatz;

- Informationen Uber alternative Parkmaglichkeiten:
“Mini-Parkleitsystem” und Beschilderung mit

Restplatzanzeige

- Besucherlenkung in Parkraummanagement und

intermodales (An-)-Reisen integrieren

n

Biberach'an
" der R_i&

tad Buchau /
|au

Aulendorf_

[—-—

I_x'-‘
|
l
Zavgrnsburg
Ly
,,_.;,:-j;’
Tbeuren Wangen im
TR
] o Allgau,
‘on /.

g ‘Lindau (Bo nsee)

)

\ )|
¢ Breg_enz

W=y ’ {‘.}
S
| j “lefn)birn

e |
\ 4Hohenems
17 ,‘_4’/
y Gotzis
1 ff
)

Rankweil
P

ot Baquldsee =

Lindenb@q.-

A«t./lmmengdl )
— ~.
~ LAlgEL .

www.ui.city | 13

}) { ( |
il Y
‘\\\ B [
\fl | ] N N ! 26
vl /L/andsbeh
A =M= Buchige amLech
3 _’i?_‘;'-.:_-;_;:’.;:-’-“'“" = v Bad Woris®bofen/ /
[ Mem@ingen x
/a 1
W LN \
v)‘l‘/( R ;‘.I‘:' N \
2 \
Y \ Kaufbeu@n j
Leutkirch ':‘. Obergunzburg ‘ g
S iq")"AIlgau 3 \ 2 I Schongi
‘24 Markt@erdorf
Kempign’ <
(Allgau) ) ®
1 % o | | 5
Isny.im Allg‘au ‘ i:_._.‘ _‘v\ ! -
4 . e )

.
8"0":‘\_ “Qésen‘. AT

- . \ (Naturscl
® Qn}.fen ) ® 3 \;
o o ) Reutte (i
® St j
'y,
ngs‘rf e
g llgauer
ochalpen

o o



Besucherlenkung als Vorbild fur Pendlermobilitat
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Digitale Besucher-/Pendlerlenkung und Smart Parking
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Einsatz von Kl / ML fur unterschiedliche Verkehrsanalysen

Verlustzeiten

Quellverkehrsaufkommen Parkdauer Parksuchverkehr



Beispiele von digitaler Besucherlenkung mit Smart Parking

1) Bad Bayersoin 2) Garmisch-Partenkirchen 3) ,Mini-“Parkleitsystem Immenstadt 4) Parkraumkonzept
See-Parkplatz Parkplatz Olympia Skistadion Pfronten
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Exemplarische Verkehrsanalysen in Walldorf
Analysen aus der Phase der Projektanbahnung, Q3 2019

Durch SAP bedingter Anteil am \
Gesamtverkehr

20% ——

48%

Quelle: Eigene Analysen



Exemplarische Verkehrsanalysen in Walldorf
Analysen aus der Phase der Projektanbahnung, Q3 2019
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Schwerpunktquellen fur
Pendlerverkehr im
Kontext SAP
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Wetzlar - GrofRbaustellen bis 2035

Massive, kaum beherrschbare Auswirkungen auf den Verkehr

Grol3baustellen im Ubergeordneten Stral3ennetz mit massiven
Auswirkungen auf Fern- und stadtischen Verkehr

Abriss und Ersatz der B49 / Hochstraf3e von 2027-2035
(derzeit 40.000 Durchfahrten / Tag, +30% bis 2030)

Neubau Eisenbahnuberfiihrung Herrmannsteiner
Brucke ab 2028

Massive Auswirkungen fur Europaischen Fernverkehr,
Pendler, Industrie und Guterverkehr, aber auch OPNV
und Einzelhandel

Wichtigste Herausforderungen:

Beherrschbarkeit des ,Systems aus Systemen” mit den
vielen Uberlagerten Verkehrsstromen

Schaffung eines verkehrlichen Gesamtlagebilds fur die
beteiligten Organisationen

Schnelle Reaktionsfahigkeit mit gezielten MalBnahmen in
standig wechselnden Baustellen-Konstellationen




VLUID: Digitalisierung des Baustellenmanagements am Beispiel Wetzlar

Nutzung der Mdglichkeiten der Informationstechnologien

ﬁ% Bundesministerium
@G FUND fur die
Xy

Digitalisierung des vorhandenen Baustellenmanagements
mittels der Daten aller beteiligten Systeme

Anlage zum easy-Online Antragsformular

Vorhabenbeschreibung .. .
Vernetzung aller Datenquellen (KFZ, OV, Parken, Bahn, ...) in
einem gemeinsamen Datenraum

VLUID ) - o
Unterstatzung der beteiligten Organisationen durch
VerkehrsLosungen fir komplexe Umbau- Management-Cockpits und durch Kl-basierte Datenanalysen
szenarien auf der Grundlage
Intelligenter Datenauswertung Schaffung von Services fiir Verkehrsteilnehmer
Wesentliche Ziele und Ergebnisse:

Validierter Katalog an Lésungsbausteinen mit Leitfaden
Umfassende Sammlung historischer und Live-Daten

pcrsion 2.1 vom 16.09.2021 Evaluierte Prototypen fur Verkehrsbeeinflussung

fur die umfassende und Anwendung wahrend der
Baustellenphasen



m F U N D % Bundesministerium
AN | fiir Digitales F U N D
Eckwerte des Programms und Verkehr m

Das Startkapital fir die Mobilitdt der Zukunft

Das Wichtigste zum Forderprogramm

Der mFUND unterstitzt die Entwicklung digitaler Geschaftsideen, die auf Mobilitats-, Geo- und Wetterdaten basieren.
Dazu zahlen etwa neue Navigationsdienste, innovative Sharing-Plattformen, intelligente Reiseplaner oder hochprazise
Wetter-Apps.

Unser Engagement setzt bereits in dem Moment ein, in dem digitale Geschaftsideen entstehen. Wir unterstitzen
Forderinteressenten bei der Umsetzung — vom Konzept liber die Entwicklung bis zur Marktreife.
Es gibt zwei Forderlinien sowie das Programmmodul Braunkohlereviere:

* Inder Forderlinie 1 kdnnen grundsatzlich Projekte mit einer Laufzeit bis zu 24 Monaten und mit bis zu 200.000 Euro
gefordert werden. Seit Oktober 2021 werden hierzu Forderaufrufe veroffentlicht, bitte beachten Sie die
erganzenden Regelungen in diesen Forderaufrufen.

* Inder Forderlinie 2 kdnnen Projekte mit einer Laufzeit bis zu 36 Monaten gefordert werden. Die Forderung ist auf
maximal 3 Millionen Euro begrenzt. Bewerbungen sind auf der Grundlage von Forderaufrufen moglich.


https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/DG/mfund-foerderlinie-1-ausarbeitung-von-machbarkeitsstudien.html

m F U N D % Eﬂurngl_e;?;igissterium
und Verkehr
Aktueller Aufruf m FUND

Das Startkapital fir die Mobilitdt der Zukunft

Neuer Forderaufruf der Forderlinie 1 zum 01.01.2023 gestartet

Ab dem 01.01.2023 geht die Forderung in Forderlinie 1 in die nachste Runde: Im Rahmen des 3. Forderaufrufs der
Forderlinie 1 suchen wir ab sofort neue Projekte mit einem maximalen Férdervolumen von 200.000 Euro und
einer maximalen Laufzeit von 18 Monaten zur Forderung.

Gesucht werden kleine Forschungs- und Entwicklungsprojekte, Machbarkeits- und Vorstudien mit ausgepragtem
Bezug zu Daten aus dem Geschaftsbereich des BMDV in drei Kategorien:

* Kategorie A: themenoffen,
» Kategorie B: zur Unterstltzung des Strukturwandels in einer der Kohleregionen (nach dem Investitionsgesetz

Kohleregionen),
» Kategorie C: im Kontext des mFUND-Jahresthemas 2023 , Mobilitat fiir alle: Open Data fir einen inklusiven

Verkehrssektor”
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