ABWAGUNGSTABELLE

zu den eingegangenen Stellungsnahmen der Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange im Rahmen der

Beteiligung vom 12.07.2025 bis einschlieBlich 24.08.2025 (§ 47 d Abs. 6 i.V.m § 47 ABs. 6 BImSchG)

zum Larmaktionsplan der 4. Stufe, Entwurf zur Offenlage vom 13.06.2025

der Stadt Walldorf

Stand: 16.12.2025

Anmerkung: Seitens der Offentlichkeit sind wahrend der Zeit der Offenlage bzw. Veréffentlich der Unterlagen keine Anregungen oder Stellungnahmen eingegangen.
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Behorde Datum Stellungnahme (im Wortlaut) Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen Beschlussantrag
1. Landratsamt | - Keine Rickmeldung - Kenntnis-
Rhein-Neckar- nahme
Kreis
Amt fir Gewer-
beaufsicht und
Umweltschutz
2. Landratsamt 08.09.25 Die VRN GmbH und der Rhein-Neckar-Kreis begriiRen Fiir die B 291 werden im Larmaktionsplan keine | Kenntnis-
Rhein-Neckar- grundsatzlich jene MalBnahmen, die dazu dienen sollen, Geschwindigkeitsreduzierungen gefordert. nahme

Kreis

Amt fur Nahver-
kehr und Wirt-
schaftsforde-
rung + VRN
GmbH

die Larmbelastung der Wohnbevoélkerung, vor allem wah-
rend der Abend- und Nachtstunden, zu reduzieren. Wir
sehen jedoch die geplante Mallnahme als kritisch an, da
nach unserer Auffassung dieses Ziel nicht auf Kosten des
OPNV umgesetzt werden sollte.

Der Larmaktionsplan der Stadt Walldorf untersucht eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h auf ei-
nem nicht unerheblichen Teil der aktuell bestehenden
Tempo 50 Bereiche im Gemeindegebiet. Dies betrifft die
K4256 im Bereich der Wieslocher StraBe sowie der NuRB-
locher StralRe als auch die B 291. Bei den beiden ersten
genannten Bereichen sind eine Vielzahl von regionalen
Buslinien betroffen. Als Konsequenz der Einfiihrung von
Tempo 30 sind Fahrzeitverlangerungen auf den Linien
706, 708, 718, 720, 721, 749 sowie 750 zu erwarten.
Neben passiven SchallschutzmalRnahmen an den zu
schiitzenden baulichen Anlagen sollten mit Fokus von
Larmaktionsplanen ebenso begleitende Konzepte einen
wichtigen Bestandteil bilden. Diese begleitenden Kon-
zepte gehen (iber die MaBnahmen in den Larmschwer-
punkten hinaus. Diese Konzepte haben das Ziel der Redu-
zierung des Individualverkehrs, welches vor allem durch
eine nachhaltige und konsequente Nutzung alternativer

Die MaRnahmenbereichen 1 & 2 richten sich an
eine Kreisstralle. Hier wurden neben der ver-
kehrsrechtlichen Anordnung aufgrund der fest-
gestellten Gesundheitsgefahrdung im Nacht-
zeitraum, auch Larmsanierungsmalnahmen im
MalRnahmenplan aufgefihrt (larmarme Fahr-
bahnbeldge und Forderung des Einbaus von
Schallschutzfenstern). Bei LirmsanierungsmaR-
nahmen handelt es sich aber um freiwillige
MalRnahmen des StraRenbaulasttrager, auf die
kein Rechtsanspruch besteht. Da der Rhein-
Neckar-Kreis als Baulasttrager nicht den Absen-
kungen der Auslosewerte gefolgt ist, wie es seit
1990 fiir Bundes- und LandesstralRen erfolgt ist,
liegen in den beiden MaBnahmenbereichen so-
mit trotz Gesundheitsgefahrdung keine Uber-
schreitungen der Auslosewerte der Larmsanie-
rung vor. Als einzige im Larmaktionsplan ver-
bleibende MalRnahme wird somit die Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im
Nachtzeitraum aufrechterhalten.
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Behorde

Datum

Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

Verkehrsmittel einhergeht. Diese ganzheitliche Betrach-
tung sowie die Betonung der Wichtigkeit des Bausteins
des offentlichen Verkehrs im Rahmen des Klimaschutzes
sowie auch des Larmschutzes mithilfe einer verstarkten
Offentlichkeitsarbeit begriiRt der VRN. Der Umstieg vom
Individualverkehr — vom eigenen Kraftfahrzeug — auf den
Umweltverbund sollte dabei jedoch nicht durch gemein-
detragende MaBBnahmen erschwert werden. Die Fort-
schreibung des Larmaktionsplan der Stadt Walldorf ist
dabei kein Einzelfall innerhalb des Verbundgebietes, zahl-
reiche Gemeinden verfolgen aktuell eine Neuplanung o-
der Fortschreibung eines Larmaktionsplanes. Als zentrale
Malnahme zahlt hierbei oft die geschwindigkeitsreduzie-
rende MalBnahme der Einflihrung eines Tempolimits in-
nerhalb der Gemeinde von Tempo 50 auf Tempo 30. Die
Wirkung sowie die vor allem im Vergleich zu passiven
Malnahmen mogliche schnelle Einfiihrung soll dabei kei-
neswegs kritisiert werden. Es betrifft vielmehr die oftmals
nicht ganzheitliche Betrachtung eines wichtigen Ver-
kehrstragers, welcher genauso von der einschrankenden
Wirkung des Tempolimits betroffen ist wie der motori-
sierte Individualverkehr, der Busverkehr. Isoliert auf Ge-
meindeebene betrachtet ist eine Einfihrung eines Tem-
polimits von 50 auf 30 fiir den Busverkehr als unkritisch
zu betrachten, jedoch verkehren insbesondere im land-
lich gepragten Raum des Verbundgebietes Buslinien tiber
mehrere Gemeindegrenzen hinweg.

Die einzelnen geschwindigkeitsreduzierenden MaRnah-
men mehrerer Kommunen kumulieren sich dabei bis zu
einem gewissen Punkt, ab dem der aktuelle Fahrplan ei-
ner Linie nicht mehr fahrbar ist. Ursache hierfir ist die

Bedenken von Seiten des Busbetreibers miissen
gemal dem Kooperationserlass 2023 qualifiziert
und quantifiziert durch diesen belegt werden.
Durch die Stadt Walldorf wurde hingegen auf
Basis einer Auswertung der Soll-Fahrplandaten
ermittelt, dass in beiden Bereichen im Nacht-
zeitraum in der Wieslocher Strafde 2 und in der
NuBllocher StralRe 5 Busse verkerhen. und diese
zudem eine mittlere Geschwindigkeit von z.T.
deutlich unter der heute geltenden zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit innehaben (13, bzw. 24
km/h).

In den Bereichen 1 (Wieslocher StralRe) und 2
(Nusslocher Stral3e) in denen eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h im Zeitraum von
22 bis 6 Uhr vorgeschlagen wird, gilt derzeit
keine ,Rechts vor Links“- Regelung. Eine Ande-
rung der Vorfahrtregelung ist im Zuge einer
Malnahmenumsetzung nicht geplant, da es sich
um eine strecken- und zeitbezogene Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h handelt und
nicht um die Umwandlung in eine Tempo-30-
Zone.
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Behorde
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Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

zur Verfligung stehende Fahrzeit, welche durch An-
schlussverbindungen an den Schienenverkehr sowie an-
dere Buslinien limitiert ist. Unabhangig von mdéglichen
Anschlussbriichen kann eine Fahrzeitverlangerung bedeu-
ten, dass das Fahrzeug nicht mehr rechtzeitig am End-
punkt der Linie sein kann, weshalb fiir die Einhaltung des
bestehenden Fahrplanes ein weiteres Fahrzeug sowie
Fahrpersonal bendtigt wird, was wiederum hohere Kos-
ten, welche im flinfstelligen Bereich liegen kénnen und
von den Kommunen getragen werden, verursacht. Ge-
wisse Pufferzeiten werden bei der Fahrplanerstellung be-
ricksichtigt und bewusst eingeplant, der Zweck dieser ist
jedoch die Beriicksichtigung von erhéhtem Verkehrsauf-
kommen sowie das Warten auf etwaige verspatete An-
schliisse; nicht die Einflihrung von diversen Tempolimits
entlang der Fahrstrecke.

Wir bitten daher um Priifung alternativer Lirmminde-
rungsmaBnahmen, die ohne Geschwindigkeitsreduzie-
rung einhergehen. Sollte es keine Alternativen zu ge-
schwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen geben, bitten
wir darum, auf etwaige ,,Rechts-vor-Links“-Regelungen
auf den Linienwegen zu verzichten, da diese Mallnahmen
sich duBerst negativ (Bremsen-Beschleunigen) auf die
Fahrzeit und den Fahrkomfort des Busverkehrs auswir-
ken.

3. Landratsamt
Rhein-Neckar-
Kreis
StraRenver-
kehrsbehorde

01.09.2025

vielen Dank fir die Beteiligung im Verfahren. Als untere
StralBenverkehrsbehdrde sind wir fiir verkehrsrechtliche
Belange auf dem klassifizierten Stralennetz der Gemar-
kung Walldorf sachlich und oértlich zustandig.

Kenntnis-
nahme




Larmaktionsplan der 4.Stufe
Anregungen der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der Beteiligung gem. § 47 d Abs. 6 i.V.m § 47 ABs. 6 BImSchG

Seite 5

Behorde
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Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

Nach § 47d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaR3-
nahmen in Larmaktions-planen nach § 47d Abs. 1 BIm-
SchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach die-
sem Gesetz, d. h. dem BImSchG, oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen. § 47d Abs. 6i. V. m. §
47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechts-
grundlage fir die Anordnung von Lairmminderungsmal3-
nahmen dar. Diese kénnen nur umgesetzt werden, wenn
sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in ei-
nen Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

Bei der Umsetzung von MalBnahmen eines Larmaktions-
plans prift die Fachbehoérde, ob die gesetzlichen Voraus-
setzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Er-
messen durch die planaufstellende Behorde rechtsfehler-
frei ausgelibt wurde. Ist dies gegeben, ist die Fachbe-
horde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern wird der fach-
rechtliche Ermessensspielraum der zustandigen Fachbe-
horde durch die Larmaktionsplanung Gberlagert (vgl. VGH
Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 28). Diese Bindungswirkung tritt jedoch nur
bei HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG (BundesfernstralRen, LandesstralRen und sonstige
StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, unabhangig von ihrer
Klassifizierung) ein. Stralen mit einem geringeren Ver-
kehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine HauptverkehrsstraRen im Sinne von § 47b
Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraRen in Larmaktions-
plane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei

Kenntnis-
nahme
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Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

hierauf abzielenden MaRnahmen der zustandigen Fach-
behorde (StraRenverkehrsbehorde). Sie kann sich aber
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Ge-
meinde zu eigen machen. Wir kdnnen in Aussicht stellen,
dass wir uns die Ermessensaustibung der Gemeinde zu ei-
gen machen, sofern die Abwagung alle maRgeblichen Kri-
terien gemalk Kooperationserlass beriicksichtigt.

Vor diesem Hintergrund bitten wir unsere weiteren Aus-
flihrungen zu berticksichtigen und bieten auch gerne un-
sere Unterstlitzung bei der Ausiibung der Ermessensprii-
fung an.

StraRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sind nicht in die
freie Disposition der StraRenverkehrsbehorden gestellt.
Verkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Wohn-
bevolkerung vor Larm und Abgasen kdnnen gemaR § 45.
Abs. 1 Nr. 3 StVO angeordnet werden, wenn der Ldrm Be-
eintrachtigung mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was im konkreten Fall als ortsiiblich hinzunehmen ist. Die
Anordnung von MalBnahmen zur Beschrdankung und zum
Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der Larm-
minderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvorausset-
zungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen. Danach diirfen
entsprechende MalRnahmen ,,nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko ei-
ner Beeintrachtigung ... erheblich tibersteigt”. Die neuere
Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob
gemal’ § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gege-
ben ist, an den Grenzwerten der Verkehrlarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16.

Kenntnis-
nahme
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Datum

Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Gberschrit-
ten, haben die Larmbetroffenen regelmalig einen An-
spruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tiber eine
verkehrsbeschriankende MaRnahme (VGH Baden-W(irt-
temberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
33). Bei der Ermessensausilibung im Rahmen der Larmak-
tionsplanung ist besonders zu beriicksichtigen, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Be-
reich liegen (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom
17.Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Um verkehrsrechtliche MaBnahmen rechtsfehlerfrei in ei-
nem Larmaktionsplan aufnehmen zu kénnen, ist es dem-
nach erforderlich festzustellen, wie hoch die Larmbelas-
tung an den einzelnen Gebauden ist und wie viele Be-
wohner davon betroffen sind. Die Berechnung der Larm-
werte muss nach den RLS-19 erfolgen. Wird im Zuge der
Larm-wertberechnung festgestellt, dass eine grolRe An-
zahl von Betroffenen Lairmwerten tiber 65/55 dB(A) aus-
gesetzt ist, hat die planaufstellende Behérde eine Ermes-
sensabwagung zu den beabsichtigten verkehrsrechtlichen
Malnahmen zur Larmminderung durchzufiihren. Dabei
werden die positiven Effekte (in erster Linie die Lirmmin-
derung) den méglichen negativen Effekten (ggf. Verkehrs-
verlagerung, Fahrzeitverlangerungen, Auswirkungen fiir
den OPNV etc. —siehe Kooperationserlass vom
08.02.2023-) gegenlibergestellt.

Kenntnis-
nahme

K4256 BahnhofstraBe/ Wieslocher StraRe
Im Larmaktionsplanentwurf vom 13.06.2025 wurde eine
Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 30 km/h nachts auf

Die im Entwurf beschriebene MalRnahmen einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im

Ubernahme
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Beschlussantrag

der K4256 (BahnhofstralRe und Wieslocher Stral3e) zwi-
schen der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung
aus Larmschutzgriinden auf 30 km/h ganztags (Bahnhof-
straBe 35) und dem Mihlwegkreisel vorgeschlagen.
Zwischen der BahnhofstraRRe 35 und dem NVZ-Kreisel
liegt ein Gebdude mit einer Larmbelastung von 55,1
dB(A) tags, wovon 4 Bewohner betroffen sind. Um einen
haufigen Wechsel von Geschwindigkeitsbeschrankungen
zu vermeiden, ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h ganztags zwischen der bestehenden Geschwin-
digkeitsbeschrinkung auf 30 km/h auf Hohe der Bahnhof-
stralle 35 und dem NVZ-Kreisel begriindbar.

GemaR Anlage 7.2.13 und 7.2.14 sind auf dem ca. 320 m
langen Streckenabschnitt zwischen dem NVZ-Kreisel und
dem Mihlwegkreisel 57 Bewohner von erhéhten Larm-
werten zwischen 55,1 und 58,1 dB(A) nachts betroffen.
Unter Berlicksichtigung der abwagungsrelevanten Para-
meter gemaR Kooperationserlass ist hier eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 30 km/h nachts (22-6 h) denk-
bar. Wird einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewo-
gen, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Nachtzeitraum (22-06 Uhr) wird aufrechterhal-
ten.

K4256 NuBlocher StraBe

Im Larmaktionsplanentwurf vom 13.06.2025 wurde eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts auf
der K4256 (NuRlocher StraRe) zwischen der bestehenden
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
auf 30 km/h ganztags (NuBlocher StraRe 36) und der Ein-
miindung Neue Heimat vorgeschlagen.

Auf dem ca. 350 m langen Streckenabschnitt zwischen
der Nufllocher StraRe 36 und der norddstlichen Einmin-

Die im Entwurf beschriebene MaRhahmen einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im
Nachtzeitraum (22-06 Uhr) wird aufrechterhal-
ten.

Kenntnis-
nahme
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Beschlussantrag

dung der Stralle Neue Heimat sind 51 Bewohner von er-
hohten Larmwerten zwischen 55,1 und 55,9 dB(A) nachts
betroffen. Unter Berlicksichtigung der abwagungsrele-
vanten Parameter gemals Kooperationserlass ist hier eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h nachts (22-6
h) denkbar. Wird einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei
abgewogen, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Im Ubrigen bestehen keine Bedenken gegen den Lirmak-
tionsplanentwurf.

Bei Fragen hinsichtlich der weiteren Priifung und Abwa-
gung der verkehrsrechtlichen MaRnahmen kdnnen Sie
sich gerne an uns wenden.

Kenntnis-
nahme

4.Landratsamt
Rhein-Neckar-
Kreis -Amt fir
StrafRen- und

Radwegebau-

21.07.2025

Wir nehmen Bezug auf die Beteiligung des Amtes fiir
StraRen- und Radwegebau des Landratsamts Rhein-
Neckar-Kreis am Verfahren des Larmaktionsplans der 4.
Stufe Stadt Walldorf. Grundsatzlich bestehen keine Be-
denken von Seiten des Amtes fir StralRen- und Radwege-
bau. Bei der Festlegung der VZ-Standorte an klassifizier-
ten StralRen ist das StraRenbauamt Rhein-Neckar-Kreis zu
beteiligen.

Im Rahmen einer anstehenden Deckensanierung der
Kreisstrallen wird auch die Moglichkeit des Einbaus einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache gepruft. Erst zu
diesem Zeitpunkt wird Art und Umfang fir jeden Einzel-
fall festgelegt. Die Gemeinde kann auf eigene Kosten
larmmindernden Belag verbauen und Unterhalten. Hier-
Uber ist eine Vereinbarung zu schlieRen. Hinsichtlich der
Larmsanierungsmallnahmen werden zur Behebung von
Verkehrslarmbeeintrachtigungen in den Ortsdurchfahr-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men. Es wird festgestellt, dass der Rhein-
Neckar-Kreis den seit 1990 erfolgten Absenkung
der Auslésewerte der Larmsanierung an Bun-
des- und LandesstraRen nicht gefolgt ist und so-
mit keine Uberschreitung dieser in den be-
troffenen MaRnahmenbereichen 1 & 2 vorliegt.

Entsprechend wird im Entwurf des LAP die
MalRnahmenvorschlage zu den Bereichen 1 und
2 umformuliert.

Kenntnis-
nahme/
Ubernahme
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ten von Kreisstrallen Zuschiisse mit 75 % zur Durchfih-
rung von SchutzmalRnahmen an Gebduden die vor dem
01.08.1990 errichtet wurden nach MalRgabe der jeweils
zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel gewahrt (Richt-
linie ,Grundsatze fir die Gewahrung von Zuschiissen fir
Larmsanierung an KreisstralRen in der Fassung vom
10.07.1990). Es handelt sich um eine FordermaRBnahme
auf die kein Rechtsanspruch besteht. SchutzmaBnahmen
die zuschussfahig sind, ist der Einbau von Larmschutz-
fenstern an bestehenden Gebduden bei denen Fenster ei-
ner niedrigeren Klasse eingebaut sind. Voraussetzung ist,
dass die Grenzwerte in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts; in Kerngebie-
ten, Dorfgebieten oder Mischgebieten 72 dB (A) tags und
62 dB (A) nachts Gberschritten sind und fur das Gebaude
noch kein Zuschuss gewahrt wurde. Hinweis: Die straRen-
verkehrsrechtliche Stellungnahme ist von der zustandi-
gen StraRenverkehrsbehoérde einzuholen.

5. Regierungs-
prasidium Karls-
ruhe

Abteilung 4

- StralRenwesen
und Verkehr

24.08.2025

Fir Ihre E-Mail vom 11.07.2025 mit dem Hinweis auf die
Verfligbarkeit des Entwurfs zur Fortschreibung der Larm-
aktionsplanung der Stadt Walldorf auf lhrer Internetpra-
senz, sowie die damit verbundene Moglichkeit zur Stel-
lungnahme mdchten wir uns bei Ihnen bedanken. Im Be-
reich der Stadt Walldorf ist die Abteilung 4 des Regie-
rungsprasidiums Karlsruhe zustandig fiir die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen auBerorts und an-
ders gearteten stralRenverkehrsrechtlichen MalBnahmen,
sowie die Umsetzung von baulichen Larmsanierungsmal3-
nahmen an der Bundesstrafle B 291, sowie den Landes-
strallen L 598 und L 723. Wir mdchten darauf hinweisen,

Kenntnis-
nahme
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Beschlussantrag

dass LirmminderungsmalRnahmen aus dem Larmaktions-
plan nur dann umgesetzt werden kdnnen, wenn sie nach
Fachrecht zuldssig sind. Zur geplanten Ausweitung der in-
nerortlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen beachten
Sie bitte die Hinweise zu stralRenverkehrsrechtlichen
Malnahmen in der Larmaktionsplanung im Anhang.

Voraussetzung fiir die Durchfiihrung einer baulichen
MaBnahme im Rahmen der Larmsanierung ist, dass die
fiir die Larmsanierung festgelegten Auslosewerte lber-
schritten sind. Die Ausldsewerte sind im Landeshaushalt
festgesetzt und in folgender Tabelle aufgelistet.

Die Beurteilungspegel an den Gebauden sind durch Be-
rechnung zu ermitteln und mit diesen Auslésewerten zu
vergleichen. Maligebend fiir die fachliche Berechnung
des Beurteilungspegels sind die Richtlinien fiir den Ver-
kehrslarmschutz an StraRen — RLS-19. Dariiber hinaus
muss die MaRnahme auch verhaltnismaRig im Sinne des
Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, kdn-
nen wir als Fachbehoérde die MaBnahmen im Rahmen der
zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel umsetzen. Zu

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie in Klein-
siedlungsgebieten
2.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A
3.in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A).

den einzeln aufgefiihrten, die StraBenbauverwaltung be-
treffenden baulichen MaRnahmen im Larmaktionsplan
nimmt Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe-
wie folgt Stellung:
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Behorde

Datum

Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

Zum Aufbringen eines ldarmarmen Fahrbahnbelags auf der
B 291 zwischen Caspar-David-Friedrich-StraRe 19 und

Tannenweg 36B

Das deutsche Larmschutzrecht sieht derzeit keine Ge-
samtlarmbetrachtung vor. Die Auswirkungen der StraRen
BAB 5 und B 291 missen daher einzeln betrachtet wer-
den und eine LarmsanierungsmalRnahme kann aus haus-
haltsrechtlichen MaBnahmen nur dann in Aussicht ge-
stellt werden, wenn durch die jeweilige StraRe allein die
Auslosewerte der Larmsanierung liberschritten sind.

Im Rahmen der nachsten anstehenden Erhaltungsmal-
nahme werden wir priifen, ob die Auslésewerte der
Larmsanierung an der anliegenden Bebauung allein durch
das Verkehrsgerausch der B 291 (iberschritten werden
und eine LadrmsanierungsmaBnahme an dieser Stelle in
Frage kommt.

ErhaltungsmaRnahmen an BundesstraRen werden in Ab-
hangigkeit ihres baulichen Zustands entsprechend einer
landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefiihrt. In dieser
Liste ist der betreffende Abschnitt der B 291 jedoch mo-
mentan nicht als zur Erhaltung anstehend aufgefiihrt. Ein
Austausch des Fahrbahnbelags kann daher erst langfristig
erfolgen.

Erst im Rahmen einer anstehenden ErhaltungsmalRnahme
kann auch abschlieRend beurteilt werden, ob sich der Ab-
schnitt bautechnisch fiir den Einbau eines [armarmen
Fahrbahnbelags eignet. Inzwischen haben aber auch viele
Standardbeldge stark larmmindernde Eigenschaften.
Sollte der Einbau eines dezidiert larmmindernden Belags

Weitere Prifungen, ob der Einbau eines
larmarm Fahrbahnbelags auf der B 291 mdoglich
ist, wird vom StralRenbaulasttrdager vorgenom-
men. Dies wird jedoch erst erfolgen, sobald fiir
den betreffenden Abschnitt der B 291 die
nachsten Erhaltungsmalnahmen anstehenden.
ErhaltungsmaBnahmen an Bundesstralsen wer-
den in Abhangigkeit ihres baulichen Zustands
entsprechend einer landesweiten Dringlich-
keitsliste durchgefiihrt.

Nach dem Erlass des Verkehrsministeriums Ba-
den-Wirttemberg vom 10.11.2025 zur Ent-
scharfung von Larmschwerpunkten, befindet
sich die B 291 m Bereich Walldorf nicht unter
den 678 hochstbelasteten Schwerpunkten im
Regierungsbezirk Karlsruhe. Es ist daher anzu-
nehmen, dass die Prioritdt einer Lirmsanierung
eher untergeordnet ist.

Kenntnis-
nahme
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Behorde

Datum

Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

also nicht moéglich sein, kann auch ein neuwertiger Stan-
dardbelag das von der B 291 ausgehende Verkehrsge-
rdausch bis zu einem gewissen Grad senken.

Zur Férderung von passiven Schallschutzmallnahmen an
besonders betroffenen Gebduden

Mit der Forderung von passiven SchallschutzmaBnahmen
an besonders betroffenen Gebaduden ist das Regierungs-
prasidium Karlsruhe grundsatzlich einverstanden. Eigen-
timer von Gebaduden an Bundes- und Landesstralien, fiir
die nach der RLS 19 eine Uberschreitung der Ausldse-
werte der Larmsanierung berechnet wurde, haben die
Moglichkeit beim Regierungsprasidium Karlsruhe einen
Antrag auf Zuschuss zu passiven LarmschutzmaRnahmen
zu stellen. Voraussetzung fiir die Gewdhrung eines Zu-
schusses ist daneben, dass das betreffende Gebdude vor
dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bundesimmissions-
schutzgesetzes) errichtet wurde oder zumindest die Vo-
raussetzung fiir das Gebaude in Form eines rechtskrafti-
gen Bebauungsplanes zu diesem Zeitpunkt schon ge-
schaffen war. AuRerdem dirfen fiir das betreffende Ge-
bdude in der Vergangenheit nicht bereits schon einmal
Zuschusse zu LarmschutzmaBnahmen gezahlt worden
sein. Im Gewahrungsfall betragt der Zuschuss 75% der
Gesamt-kosten fiur die notwendigen LarmschutzmaRnah-
men. Auch hier weisen wir jedoch darauf hin, dass die
Uberschreitung der Auslésewerte allein durch den jewei-
ligen Verkehrsweg erfolgen muss. Wird die Uberschrei-
tung erst durch die Addition mehrerer Verkehrswege er-
reicht, haben wir derzeit rechtlich keine Moglichkeit eine
entsprechende Forderung auszusprechen.

Eigentiimer von Gebauden, bei denen entspre-
chend der Kartierung des StraRenverkehrslarms
flir den Larmaktionsplan, Anhaltspunkte fir
eine Uberschreitung der Lirmsanierungswerte
vorliegen, konnen weiterhin einen Antrag auf
Forderung stellen. Die weitere fachliche Prii-
fung wird dann vom StralRenbaulasttrager vor-
genommen.

Kenntnis-
nahme/
Ubernahme
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Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

Wir hoffen mit unseren Hinweisen dazu beizutragen, dass
im Ergebnis ein Larmaktionsplan mit auch in der Praxis
umsetzbaren MaBBnahmen beschlossen werden kann und
wiinschen Ihnen fiir das weitere Verfahren der Aufstel-
lung viel Erfolg.

6. Polizeiprasi- Keine Riickmeldung - Kenntnis-
dium Mann- nahme
heim
Referat Praven-
tion
7. Die Autobahn Vielen Dank fiir die Beteiligung der Autobahn GmbH des Kenntnis-
GmbH des Bun- Bundes vom 11. Juli 2025 und die Gelegenheit zur Stel- - nahme
des — lungnahme im Rahmen der Aufstellung eines Larmakti-
Niederlassung onsplanes fir die Stadt Walldorf. In der Aufstellung des
Studwest Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG fur die Stadt Wall-
dorf 4. Stufe in der Entwurfsfassung vom 13. Juni 2025
werden fir den Einflussbereich der Bundesautobahn A5
im MaRnahmenkatalog mehrere Lirmminderungsmaf3-
nahmen zur Priifung aufgefiihrt. Im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung nimmt die Niederlassung Sidwest der
Autobahn GmbH des Bundes in Bezug auf die in unserer
Zustandigkeit liegende A5 und A6 wie folgt Stellung.
I. Vorbemerkungen
Grundsatzlich besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Weitere Priifungen, ob der Einbau eines Kenntnis-
Larmschutz ausschlieRlich im Rahmen der Larmvorsorge. | larmarm Fahrbahnbelags auf der A 5 moglich nahme/
An bestehenden Bundesautobahnen kann die Autobahn ist, wird vom Strallenbaulasttrager vorgenom- Ubernahme

GmbH des Bundes dariiber hinaus Lairmschutzmalinah-
men im Rahmen der Larmsanierung vorsehen. Hierbei

men. Eigentiimer von Gebauden, bei denen ent-
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Stellungnahme (im Wortlaut)

Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

handelt es sich um freiwillige Leistungen. Ein gesetzlicher
Anspruch besteht nicht. Um eine Larmsanierung bzw. um
eine Malinahme der Larmaktionsplanung umsetzen zu
kénnen, miissen neben einer Uberschreitung der Auslé-
sewerte der Ladrmsanierung weitere Voraussetzungen er-
fiillt sein. Diese sind in den ,,Richtlinien flir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des” (VLarmSchR 97) definiert. So werden bei der Beur-
teilung der Larmminderungswirkung in der Regel nur Ge-
baude beriicksichtigt, die vor Inkrafttreten des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wurden
oder im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen,
der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde. Seit die-
sem Datum existiert die Larmvorsorge, sodass bei neuen
Strecken oder bei wesentlichen Anderungen an der Auto-
bahn die strengen Vorgaben der Larmvorsorge berick-
sichtigt wurden. Neuere Gebadude oder neuere Bebau-
ungsplane an bestehenden Strecken ohne wesentliche
Anderung wurden unter der Kenntnis der vorhandenen
Autobahn gebaut bzw. ausgewiesen. Hier liegt die Ver-
antwortlichkeit fiir einen angemessenen Larmschutz
beim Bauherrn bzw. der fir den Bebauungsplan zustandi-
gen Kommune.

Rechtliche Bindungswirkung von Larmaktionspldanen

Inwieweit Larmaktionspldanen Bindungswirkung zu-
kommt, ist umstritten. Dabei ist eine mogliche Bindungs-
wirkung stets unter dem Vorbehalt der fachrechtlichen
Umsetzbarkeit zu betrachten. Die planende Gemeinde

sprechend der Kartierung des StralRenverkehrs-
larms flr den Larmaktionsplan, Anhaltspunkte
fiir eine Uberschreitung der Lirmsanierungs-
werte vorliegen, kdnnen weiterhin einen Antrag
auf Forderung stellen. Die weitere fachliche
Prifung wird dann vom Strallenbaulasttrager
vorgenommen.

Kenntnis-
nahme
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Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

muss die Rechte Dritter in ihr Planungsermessen einstel-
len und den VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz beachten,
was von der umsetzenden Fachbehérde auch kontrolliert
werden kann. Eine unverhaltnismaBige Lairmminderungs-
mafnahme muss nicht umgesetzt werden (vgl. VGH
Mannheim, Urteil vom 17.07.2018 — 10 S 2449/17). MaR-
geblich sind immer die jeweiligen fachgesetzlichen Rege-
lungen, an die auch die Autobahn GmbH als MaRnah-
mentrager gebunden ist.

Anwendbarkeit des Kooperationserlass-Larmaktionspla-
nung

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Ministe-
riums fur Verkehr Baden- Wirttemberg vom 08.02.2023
gilt grundsatzlich nur fir StralRen in der Baulast des Lan-
des, also fur Landes- und KreisstralRen. Flir Bundesautob-
ahnen in Bundesverwaltung ist der Bund zustandig. Larm-
schutzmaBnahmen an diesen Strallen richten sich nach
den bundesweit giiltigen Vorschriften, insbesondere dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), der 16. Bun-
des-Immissionsschutzverordnung in Belangen der Larm-
vorsorge sowie der Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarm-
SchR 97). Zur Anordnung stralBenverkehrsrechtlicher
LarmschutzmaBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschran-
kungen) missen die Larmberechnungen hierbei an Bun-
desautobahnen abweichend vom Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung gemaR Larmschutz-Richtlinien-StV
weiterhin nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraRen, Fassung 1990 (RLS-90) erfolgen. Fiir Larmschutz-
maRnahmen im Rahmen der Larmsanierung finden auch

Kenntnis-
nahme
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Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen

Beschlussantrag

an Bundesautobahnen die Richtlinien fir den Larmschutz
an Strallen, Fassung 2019 (RLS-19) Anwendung.

[l. Lirmsanierung

Unter den potenziellen MaBnahmen zur Reduzierung des
StraRenverkehrslarms werden der Einbau eines larmar-
men Fahrbahnbelags sowie die Forderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern genannt. Bezliglich der beab-
sichtigten MaRBnahmen kdnnen wir Folgendes mitteilen:

1. An bestehenden Strallen besteht die Moglichkeit,
LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der sogenannten
Larmsanierung umzusetzen. Im Unterschied zur Larmvor-
sorge besteht bei der Larmsanierung kein Rechtsan-
spruch auf die Einhaltung bestimmter Immissionsricht-
werte oder die Umsetzung bestimmter Lirmminderungs-
maRnahmen. Es handelt sich um eine freiwillige Leistung
des StraBenbaulasttragers auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen. Voraussetzung ist dabei u.a. die
Uberschreitung von bestimmten Auslésewerten, die nach
den Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen (RLS-19) zu
berechnen sind. Fiir Krankenhauser, Schulen, Kur- und Al-
tenheime sowie in Wohngebieten betragen diese 64
dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. In Kern-, Dorf-
und Mischgebieten liegen diese um jeweils 2 dB(A) ho-
her. Falls die Férderung passiver LairmschutzmaBnahmen
grundsatzlich in Betracht kommt, kdnnen Betroffene ei-
nen Antrag auf Prifung der Voraussetzungen und ggfs.
auf eine entsprechende Férderung an die Autobahn
GmbH des Bundes stellen.

Kenntnis-
nahme

Kenntnis-
nahme
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Beschlussantrag

2. Im Bereich der Stadt Walldorf werden auf Grundlage
der Ergebnisse der im Rahmen der Larmaktionsplanung
durchgefiihrten Larmausbreitungsberechnungen nach
den Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-19)
die Auslosewerte der Larmsanierung an den nachstgele-
genen schiitzenswerten Gebauden entlang der A5 er-
reicht.

3. Im Zuge zukiinftiger ErhaltungsmalRnahmen wird stan-
dardmaRig der Einbau eines akustisch wirksameren Bela-
ges geprift. Hierdurch lielRe sich gegeniiber dem vorhan-
denen Belag ggfs. eine Verbesserung der Larmemission
erreichen. Bei der Prifung spielen neben der Larmbelas-
tung auch wirtschaftliche und stralenbautechnische Fak-
toren eine Rolle.

4. Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Bunde-
sautobahnen stellt die Autobahn GmbH des Bundes Mit-
tel fUr passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden be-
reit. So kénnen bei Vorliegen der entsprechenden Vo-
raussetzungen bis zu 75 % der Aufwendungen fiir bauli-
che Verbesserungen des Schallschutzes an betroffenen
Gebauden und Rdumen, z.B. Larmschutzfenster, Schall-
dammlifter in Schlafrdumen Schallddmmung von Rollla-
denkdsten erstattet werden.

Maligebend fiir die Gewahrung der Zuschisse ist unter
anderem die Uberschreitung der gesetzlich festgelegten
Auslésewerte der Lirmsanierung am Tag und/oder in der
Nacht durch die bestehende und autobahnbedingte
Larmbelastung. Eine weitere Voraussetzung ist, dass das

Kenntnis-
nahme

Kenntnis-
nahme

Kenntnis-
nahme

Kenntnis-
nahme
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entsprechende Gebdude vor dem 01.04.1974 errichtet
wurde oder im Geltungsbereich eines Bebauungsplans
liegt, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde. Wei-
tere Voraussetzungen sind in den ,Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in er Baulast
des Bundes” definiert. Die Priifung, ob und welche Schall-
schutzmaBnahmen bezuschusst werden kénnen, erfolgt
einzelfallbezogen im Rahmen einer individuellen Objekt-
beurteilung. Hierzu benétigt die Autobahn GmbH des
Bundes einen Antrag der betroffenen Eigentiimerinnen
und Eigentlimer. Sind die Auslésewerte lberschritten, er-
folgt eine Aufnahme der betroffenen Nutzungseinheiten
nach den Vorgaben der 24. BImSchV. Hierbei wird tber-
prift, ob und welche passiven MaRnahmen erforderlich
sind, um den angestrebten Innenraumpegel zu gewahr-
leisten.

[ll. Fazit

Uns ist bewusst, dass die Stadt Walldorf - wie zahlreiche
Kommunen in Baden-Wirttemberg - aufgrund der Néhe
zur A 5 und A 6 von Larm betroffen ist. Die Autobahn
GmbH des Bundes ist daher sehr daran interessiert, in-
nerhalb des geltenden rechtlichen Rahmens eine zweck-
maRige und insbesondere die fir die Larmbetroffenen
bestmégliche Lésung zu finden. Punktuelle Uberschrei-
tungen an Einzelgebauden kénnen durch passive Schutz-
maBnahmen ausgeglichen werden. Im Zuge zukinftiger
ErhaltungsmaRnahmen wird standardmaRig der Einbau
eines akustisch wirksameren Belages gepriift, um eine
potenzielle Verbesserung der Larmsituation zu erwirken.

Kenntnis-
nahme




Larmaktionsplan der 4.Stufe
Anregungen der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen der Beteiligung gem. § 47 d Abs. 6 i.V.m § 47 ABs. 6 BImSchG

Seite 20

Behorde Datum Stellungnahme (im Wortlaut) Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen Beschlussantrag
8. Verkehrsver- | 08.09.2025 | Siehe 2. Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis - Kenntnis-
bund Amt fir Nahverkehr und Wirtschaftsférderung + VRN nahme
Rhein-Neckar GmbH
GmbH
Abteilung Pla-
nung und Infra-
struktur
9. SWEG - Keine Riickmeldung - Kenntnis-
Verkehrsbe- nahme
triebe Wiesloch
10. BRN — Bus- - Keine Riickmeldung - Kenntnis-
verkehr Rhein- nahme
Neckar GmbH
11. RNV GmbH 12.08.2025 | Wir bedanken uns fiir die Ubersendung der Unterlagen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom- Kenntnis-

und die Moglichkeit im o. g. Verfahren eine Stellung- men. Ein Ausbau des Schienengebundenen OV nahme

nahme einreichen zu dirfen. Zu Ihrer Anfrage kénnen wir
folgende Hinweise geben. Die MaRnahme befindet sich
im Bereich einer laut Nahverkehrsplan Heidelberg mogli-
chen Verlangerung der Stadtbahnlinie von Walldorf,
,Sudschiene”. Fur die grundsatzliche Maoglichkeit einer
StraRenbahn-Anbindung der Stadt Walldorf an das rnv-
Bestandsnetz lasst die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH im
Auftrag des Rhein-Neckar-Kreises und Mitwirkung der
Stadt Walldorf eine Machbarkeitsstudie erstellen. Diesbe-
zigliche Untersuchungen betreffen Abschnitte der Bahn-
hofstralRe, der NuBlocher StraRe und der Schwetzinger
StraRe. Die gréBeren Transportkapazitdten von StraRen-
u. Stadtbahnen kénnen zur Lairmminderung und zur Re-
duzierung von Kfz- Verkehrsbelastungen einen Beitrag
leisten. Nach Realisierung der Neubaustrecke ist es zu be-
achten, dass mit diversen Begleiterscheinungen des

kann in der Gesamtbetrachtung durch Ver-
kehrsverlagerungen vom MIV zum schienenge-
bundenen OV zur geringeren Emissionen des
StraBenverkehrsldarms fiihren. Beim Neubau von
Schienenstrecken sind die Auslésewerte der
Larmvorsorge zu beachten, die niedriger sind
als die Auslosewerte im Bestand fir mogliche
Malnahmen im Rahmen der Larmaktionspla-
nung. Eventuell entstehenden Uberschreitun-
gen ist mittels geeigneter MaBRnahmen vom
Vorhabenstrager entgegenzuwirken.
Gegenstand der Larmaktionsplanung sind Mal3-
nahmen zur Larmminderung der derzeitigen
Verkehrsimmissionen.
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Bahnbetriebs und der Erhaltung der Bahnbetriebsanlage

(Unterhaltung und Erneuerung) zu rechnen ist. Hierzu

weisen wir insbesondere auf Schall, Erschiitterung, Be-

triebsgerausche (bspw. AuBenlautsprecher, Lautewerke

bzw. Pfeifen, Klimaanlagen etc.), Weichen — insbesondere

Herzstlickiiberfahrten — Kurvenquietschen sowie Abgase,

Staub oder Partikel- und Funkenflug aus Bautatigkeiten

hin. Auch elektromagnetische Felder aus unserer Infra-

struktur kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Daher ist

durch geeignete MaRnahmen des Antragstellers fiir aus-

reichenden Eigenschutz zu sorgen. Entschadigungsan-

spriche oder Anspriiche auf SchutzmalBnahmen gegen-

Gber der rnv kbnnen nicht geltend gemacht werden.

Nachtragliche Einschrankungen fiir den Bahnbetrieb sind

nicht hinnehmbar. Tendenziell ist in der Zukunft mit zu-

nehmendem Bahnverkehr, zu jeder Tages- und Nachtzeit

zu rechnen. Wir bitten um weitere Beteiligung und Infor-

mationen Betreff LAP Walldorf.
12. ADFC - Keine Rickmeldung - Kenntnis-
Kreisverband nahme
Rhein-Neckar
13. VCD Regio- Keine Rickmeldung - Kenntnis-
nalverband nahme
Rhein-Neckar
e.V.
14.Stadt Wies- Keine Riickmeldung - Kenntnis-
loch nahme
15.Gemeinde Keine Riickmeldung - Kenntnis-
St. Leon-Rot nahme
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16.Gemeinde 14.07.2025 | Da die Belange der Gemeinde Sandhausen nicht betrof- - Kenntnis-
Sandhausen fen sind, erheben wir keine Einwendungen nahme
17.Gemeinde - Keine Rickmeldung - Kenntnis-
Nuf3loch nahme
18.Gemeinde - Keine Riickmeldung - Kenntnis-
Reilingen nahme
19.Stadt Ho- - Keine Rickmeldung - Kenntnis-
ckenheim nahme
20.Stadtverwal- | - Keine Riickmeldung - Kenntnis-
tung Leimen nahme
21.Fachbereich | 09.12.2025 | Mit der Ubernahme der NuRlocher StraRe sind aktuell fol- | Eine Verringerung der zuldssigen Hochstge- Kenntnis-
2 —Ordnung gende MalRnahmen seitens der schwindigkeit von 50 auf 30 km/h ergibt eine nahme
und Umwelt StraRenverkehrsbehérde geplant: rechnerische Lirmminderung um ca. 3 dB(A).

- im Hause - Unter dieser Voraussetzung ist davon auszuge-

e Einheitliche Hochstgeschwindigkeit von 30km/h
(ganztagig).

e  Markierung von Parkflachen. Die bereits genutz-
ten Parkmoglichkeiten sollen positiv markiert
werden, evtl. Engstellen sollen hierbei beseitigt
werden. Durch eine leicht verdnderte Anordnung
soll auch der Verkehr dahingehend beeinflusst
werden, die dann vorgeschriebene Geschwindig-
keit von 30km/h einzuhalten.

hen, dass an keinem Gebaude in der NulSlocher
StralRe mehr die Larmsanierungswerte Uber-
schritten werden, wie sie fir Bundes- und Lan-
desstrallen gelten und deren Anwendung auch
fir kommunale Strallen empfohlen wird.

Ergdnzend werden durch den Larmaktionspla-
nung auch im Bereich der Wieslocher StraRe
(MaBnahmenbereich 1) eine Verringerung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h empfohlen und begriindet.
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Behorde Datum Stellungnahme (im Wortlaut) Abwagungsempfehlung zu den Stellungnahmen Beschlussantrag
22.Tiefbau — FD Keine Rickmeldung - Kenntnis-
44 nahme
- im Hause -
23.Baurechts- Keine Rickmeldung - Kenntnis-
amt—FD 43 nahme

- im Hause -






