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Radstrategie Walldorf, Ubersicht Entwurf Mai 2021

Praambel

Die Stadt Walldorf beabsichtigt mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes den Radverkehr zu férdern, um
so die Ziele des Klimaschutzes durch Absenkung des CO2-AusstofRes im Verkehrsbereich zu
erreichen.

Gleichzeitig muss durch Radverkehrsférderung die Verkehrssicherheit in Walldorf erhéht werden.
MalRRnahmen zu Gunsten des Radfahrens dirfen Gehende nicht gefahrden oder beeintrachtigen.
Radfahren soll durch geeignete Infrastruktur und Verkehrsorganisation, die eventuelle Fehler von
Autofahrenden ausgleicht, sicher sein.

Der Walldorfer Verkehrsraum soll einladend gestaltet sein und Lust auf Radfahren oder Zuful3gehen
machen, das bedeutet Gesundheitsférderung durch mehr alltagliche Bewegung. Die Einwohnenden
Walldorfs gewinnen an Lebensqualitat durch eine Verringerung der CO2- und Larmemissionen sowie
ansprechende und grof3zigig dimensionierte Verkehrsflachen fir Fahrradfahrende und
Zufuligehende. Je mehr Menschen entscheiden, auf ihren alltaglichen Wegen mit dem Fahrrad oder
zu Fuld unterwegs zu sein, desto optimaler wird die vorhandene Verkehrsflache genutzt, das bedeutet
Optimierung des Gesamtverkehrs.

Ubersicht

— 1. Fahrradstadt Walldorf 1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren

|| 2. Stadt der kurzen Wege - 2. Allgemeiner StraRenbau: Mischverkehr
Nahmobilitét stérken mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

— 3. Umweltverbund stérken 3. Qualititsstandards fiir Hauptverkehrsstraen

— 4. Multi- und Intermodalitdt und férdern 4. Qualititsstandards an Knotenpunkten

— 5. Verkehrssicherheit stirken 5. Qualitétsstandards fiir Fahrradstralen

| | 6. Radverkehrsnetz erlebbar und 6. Radverkehrswe isun
sichtbar machen — Orientierung geben : Ewelsung

7. Verpflichtende .
B e R 7. Fahrradabstellanlagen System fiir Walldorf

—| 8. Wirksamkeitskontrolle 8. Férderung von Elektromobilitit und Lastenrdder

—| 9. Offentlichkeitsheteiligung 9. Férderung von Bike-Sharing

10. Stindige Unterhaltung / Winterdienst /
Umleitung bei Baustellen

—| 10. Gegenseitige Riicksichtnahme

Stadt Walldorf, VAR+ Seite 2 von 25
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10+10-Punkte-Programm

A. Zielsetzungen

1. Fahrradstadt Walldorf
Walldorf méchte sich als fahrradfreundliche Stadt positionieren. Ziel der Stadt ist es, bis 2030 beim
ADFC-Fahrradklima-Test unter den ersten zehn Stadten Deutschlands vergleichbarer Grof3e (bis
20.000 Einwohner) platziert zu sein.

2. Stadt der kurzen Wege
Walldorf verwirklicht ein flachendeckendes Radverkehrsnetz. Der Bevolkerung wird die Maglichkeit
gegeben, in nicht mehr als 200 Metern Entfernung vom Wohnort mit dem Fahrrad eine klassifizierte
Radroute zu erreichen.

3. Umweltverbund starken
(1) Ful3- und Radverkehr sind als Verkehrsarten dem Kfz-Verkehr gleichgestellt. Alle innerstadtischen
Straf3en sind fur den Radverkehr flachenhaft und gleichberechtigt nutzbar, um eine grundsatzliche
Trennung von Rad- und FulRverkehr zu erreichen.

(2) Bei Sanierungs- und Baumalinahmen ist den Belangen des Fuf3- und Radverkehres unter
BerUcksichtigung der jeweiligen verkehrlichen und baulichen Situation angemessen Rechnung zu
tragen. Auf eine Umwidmung von Kfz-Verkehrsflaichen zugunsten des Rad- und Ful3verkehrs ist
hinzuwirken.

4. Multi- und Intermodalitat fordern
Den Walldorfer Birgern und Besuchern wird die Méglichkeit angeboten, verschiedene Verkehrsmittel
fur unterschiedliche Wege zu nutzen, um die Verknipfung der einzelnen Verkehrsarten zu fordern.
Hierfir werden Mobilitatsknoten unter Einbindung des Radverkehrsnetzes geschaffen.

Die Stadt Walldorf setzt sich fir die Umsetzung langfristiger und zukunftsorientierter
Entwicklungsziele des Radverkehrskonzepts auch in den Abstimmungen mit anderen Behérden und
Planungstragern aktiv ein.

5. Verkehrssicherheit erhohen
Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und Fuf3verkehr soll durchgreifend verbessert werden. Trotz
steigendem Radverkehrsanteil ist die Zahl der Radverkehrs-Unfélle durch geeignete MalRnahmen bis
2026 um mindestens 25% zu verringern. Sofortmafdnahmen zur Entscharfung der
Gefahrensituationen an Unfallschwerpunkten sind zu prifen.

6. Radverkehrsnetz erlebbar und sichtbar machen - Orientierung geben
Es wird ein das gesamte Stadtgebiet flaichendeckend erschliel3endes Radverkehrsnetz realisiert, das
die konzentrische Stadtstruktur Walldorfs widerspiegelt. Das Radverkehrsnetz ist mit einer
einheitlichen Wegweisung fir den Radverkehr auszuweisen.

7. Verpflichtende Radverkehrsvertraglichkeitsprifung
Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen und -mafinahmen sind hinsichtlich der Auswirkungen auf
den Radverkehr zu Uberprifen. Die Belange des Radverkehrs sind als gleichberechtigt zu beachten;
sofern maoglich sind Radverkehrsanlagen vorzusehen. Bei Planungen ist nachzuweisen, inwieweit
Maoglichkeiten zur Verbesserung der Radverkehrsbedingungen untersucht wurden.

8. Wirksamkeitskontrolle
Durch eine regelmaf3ige Evaluation wird das Erreichen der Ziele des Radverkehrskonzeptes und die
Wirksamkeit der erfolgten Malinahmen Uberprift und bewertet. Eine Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes erfolgt sofern und sobald erforderlich.
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9. Offentlichkeitsbeteiligung
Verbesserungsmaf3nahmen fir den Radverkehr und neue Angebote fir eine verstarkte Radnutzung
werden offentlich bekanntgemacht.
Ein Madngelbogen fir Fuf3- und Radverkehr wird eingerichtet, um der Birgerschaft fortlaufend
Beschwerdemadglichkeiten zu bieten. Der Mangelbogen soll in stadtischen Einrichtungen und Schulen
breit gestreut werden und online zur Verflgung stehen. Zudem wird eine Mailadresse
Radverkehr@Walldorf.de eingerichtet und ein Ansprechpartner fir Belange des Radverkehrs
benannt.

10. Gegenseitige Ricksichtnahme
Im StralRenverkehr sind Toleranz und gegenseitige Ricksichtnahme oberstes Gebot.

B. Empfehlungen fir konkretes Handeln — Qualitatsstandards Infrastruktur

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren
(1) Walldorf beantragt die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuRRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) und strebt eine aktive
Mitarbeit in der AGFK-BW an.
(2) Walldorf arbeitet aktiv an der Einfihrung eines Runden Tisches Mobilitdt bzw. Radforums
Walldorf-Wiesloch, innerhalb dessen anlassbezogen interkommunale Abstimmungen zur Thematik
Verkehr behandelt und abgestimmt werden.
Die Stadt Walldorf beteiligt sich aktiv an der Abstimmung mit angrenzenden Gemeinden und
Ubergeordneten Planungsverbanden zur Erreichung eines durchgangigen Radverkehrsnetzes.
(3) Aktive Unterstitzung der Unternehmen, die Radverkehrsférderung betreiben.

2. Allgemeiner StraRenbau: Mischverkehr mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Im Bereich der bestehenden Tempo 30 Zonen wird Radverkehr wie bisher auf der Fahrbahn gefihrt.
Restriktionen, die Kfz-Verkehr sichern und lenken, sollen im Rahmen der rechtlichen Maglichkeiten
fur Radverkehr nicht gelten.
Es wird angestrebt auf gemeindeeigenen Stral3en, insbesondere in der Wohnstadt, flaichendeckend
die Hochstgeschwindigkeit weiterhin auf maximal 30 km/h zu beschranken, um Radverkehr das
«Mitfliel3en" im Verkehr zu erleichtern. Hierzu soll mittels Fahrradpiktogrammen auf Fahrbahnen
mit Mischverkehr entlang der klassifizierten Radrouten fir die Gleichberechtigung des Radverkehrs
im Strafenverkehr sensibilisiert werden.

3. Qualitatsstandards HauptverkehrsstraRe — Radverkehrsanlage bei 50 km/h
(1) Im Sinne einer Erhéhung der Verkehrssicherheit wird auf Hauptverkehrsstral3en unter
Bericksichtigung der jeweiligen verkehrlichen Einsatzbereiche und Flachenanspriche angestrebt,
vorrangig Radfahrstreifen oder Schutzstreifen anzulegen. Wechsel der FGhrungsformen des
Radverkehrs sind auf ein notwendiges Mal3 zu beschranken.
(2) In Bereichen, wo die Einrichtung von separaten Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
aufgrund geringer Fahrbahnquerschnitte nicht moglich ist, soll eine vertragliche Abwicklung des
Radverkehrs im Mischverkehr unter Prifung von Geschwindigkeitsbeschrankungen angestrebt
werden.

4. Qualitatsstandards Knotenpunkte
(1) An Knotenpunkten wird Radverkehr angemessen bericksichtigt. Im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes wird die Verkehrssituation an bestehenden Knotenpunkten Uberprift, es
werden Verbesserungsmalinahmen erarbeitet.
(2) Bei Uberfahrten von baulich getrennten Radwegen soll im Rahmen der rechtlichen
Maoglichkeiten insbesondere im Bereich von Einmindungen eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
und eine konsequente Markierung fir Furten mit besonderem Konfliktpotenzial geprift werden. Auf
eine durchgangige FUhrung des Radverkehrs ist zu achten.

Stadt Walldorf, VAR+ Seite 4 von 25



Radstrategie Walldorf, 10+10-Punkte Entwurf Mai 2021

(3) An Kreisverkehren innerorts soll der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefihrt werden.
Die Einleitung bestehender Radwege auf die Fahrbahn vor Kreisverkehren ist baulich herzustellen.
Durch Ausschilderung des Zeichens 239 Gehweg mit Zusatzschild ,Radverkehr frei* soll Wahlfreiheit
beziglich der Nutzung der Kreisfahrbahn oder der Querungshilfen bestehen.

(4) An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen wird zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse des Kfz-
und Lkw-Verkehrs die Haltlinie fir Radverkehr als ,Aufgeweiteter Radaufstellstreifen™ vor der
Haltlinien des Kfz-Verkehrs dichter an der LSA markiert. Der Radverkehr soll neben der Kfz-Fahrspur
Uber parallel verlaufende Radfahrstreifen oder Schutzstreifen in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs
gefUhrt werden. Die Sinnhaftigkeit einer eigenen Signalisierung fir den Radverkehr ist zu prifen.

5. Qualitatsstandard FahrradstralRe
Die Ausweisung von Fahrradstraf3en wird angestrebt. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wird die
Sinnhaftigkeit von Umwidmungen bestehender Erschliel3ungsstraf3en zu Fahrradstral3en Gberprift.

6. Radverkehrswegweisung
(1) Mittels Wegweisung inklusive Strecken- und Zielpiktogrammen sollen der duf3ere und innere
Walldorfer Rad-Ring sowie die strahlenférmig auf die Innenstadt zulaufenden Radverkehrsachsen
im Stadtgebiet fur alle Verkehrsteilnehmer sichtbar werden und Orientierung geben.
(2) Ein Knotenpunktsystem soll etabliert werden, um die Verbindungen zwischen wichtigen
Zielpunkten sichtbar zu machen.

7. Fahrradabstellanlagen-System fir Walldorf
(1) Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielpunkten wird geférdert und bei
Straf3enraumumgestaltungen zukinftig als eigener Belang bericksichtigt. Entlang der Routen des
Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf werden Fahrradstellplatze verstarkt errichtet. Bei der
Errichtung der Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum ist die DIN 79008 zu beachten.

(2) Eine konsequente Anwendung der Fahrradstellplatzverpflichtung nach der Landesbauordnung
wird bei allen Baugenehmigungsverfahren sichergestellt. Auf gute Zuganglichkeit und einfache
Auffindbarkeit der Fahrradstellplatze ist zu achten.

8. Forderung von Elektromobilitat und Lastenradern
Bestehende Forderprogramme der Stadt sollen fortgesetzt und intensiviert werden.

9. Forderung von Bike-Sharing
Die Férderung von Bike-Sharing-Angeboten soll geschaffen oder ausgebaut werden. Hierzu soll
auch die Umwandlung von 6ffentlichen Pkw-Stellplatzen an neuralgischen Punkten im Sinne von
Mobilitatsknoten fir Mobilitatsstationen geprift werden, um den Umstieg zu erleichtern.

10. Standige Unterhaltung / Winterdienst / Umleitung Baustellen
(1) Auf den ausgewiesenen Radverkehrsrouten wird besonderes Augenmerk auf eine regelmaflige
Reinigung, besonders bei Laubfall, und den Winterdienst gelegt. Bewuchs wird regelmafig
zurickgeschnitten und wenn nétig entfernt.
(2) Bei Baustelleneinrichtungen und notwendigen Umleitungen ist die Fuf3- und RadverkehrsfGhrung
zu bericksichtigen. Die Sicherheit des Fuf3- und Radverkehrs darf im Bereich von Baustellen nicht
beeintrachtigt werden. Dabei ist auf Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator,
Sehbehinderte sowie Kinder besondere Ricksicht zu nehmen. Geh- und Radwege sind
weiterzufiuhren, ggf. Uber Notwege. Einschrankungen auf Rad- und Gehwegen sind auf das
notwendige Mal? zu reduzieren.
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Radstrategie Walldorf, 10+10-Punkte mit Begrindungen  Entwurf Mai 2021

Begrindungen zum 10+10-Punkte-Programm

A. Zielsetzungen

1. Fahrradstadt Walldorf
Walldorf méchte sich als fahrradfreundliche Stadt positionieren. Ziel der Stadt ist es, bis 2030 beim
ADFC-Fahrradklima-Test unter den ersten zehn Stadten Deutschlands vergleichbarer Grof3e (bis
20.000 Einwohner) platziert zu sein.

Begrindung:

Das Fahrradfahren soll in allen &ffentlichen und privaten Bereichen als eine zukunftsfahige
Verkehrsart gefordert werden. Dabei geht es letztendlich vor allem darum, wie die
MalRnahmen zur Radverkehrsférderung auch durch die Birgerschaft angenommen werden.

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) fihrt rund alle zwei Jahr einen sog.
Fahrradklimatest durch. Der Fahrradklimatest ist als Zufriedenheits-Index der Radfahrenden
in Deutschland eine geeignete Grof3e, um feststellen zu kénnen, wie die MalRnahmen zum
Radverkehr in einer Stadt durch die Birgerschaft angenommen werden.

Die Stadt Walldorf wurde seit 2018 im Rahmen des Fahrradklimatests benotet. 2020 belegte
die Stadt Walldorf den 127. Rang (von 418) im deutschlandweiten Stddteranking in der
Ortsgrofdenklasse von unter 20.000 Einwohnern. Mit einer kaum verdnderten
Gesamtbewertung von 3,66 (2018: 3,69) ist die Stadt Walldorf im Vergleich zu 2018 mit einer
Platzierung auf Rang 77 von 186 weiter im oberen Mittelfeld verblieben.

Angesichts der Lage Walldorfs im Rheintal, der ebenen Topografie, der Ndhe zu den
Oberzentren Heidelberg und Mannheim sowie des kompakten Stadtgrundrisses ist Walldorf
fir die Nutzung des Fahrrades pradestiniert. Mit der Gesamtbewertung von 3,66 wird das
Fahrradklima in Walldorf durch die Birgerschaft lediglich als befriedigend bis ausreichend
eingeschatzt. Insofern besteht in Walldorf ein hohes Mal3 an Verbesserungspotenzial. Die
Stadt Walldorf mochte sich daher als fahrradfreundliche Stadt positionieren und
insbesondere mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes 2021 Anstrengungen intensivieren, das
Fahrrad als alltagliches Verkehrsmittel in Walldorf zu starken.

Daher setzt sich die Stadt Walldorf das Ziel bis 2030 unter den ersten zehn Stddten
Deutschlands vergleichbarer Grof3e (bis 20.000 Einwohner) beim Fahrradklimatest des ADFC
platziert zu sein, was derzeit im Fahrradklimatest von 2020 (Platz 10 2020: 2.77) einer
Gesamtbewertung von gut bis befriedigend und somit einer Verbesserung von ungefahr einer
Schulnote entspricht.

Mit dem Ziel der Positionierung unter den ersten zehn Stadten Deutschlands vergleichbarer
Grofse (bis 20.000 Einwohner) beim Fahrradklimatest des ADFC setzt Walldorf ein klares
Bekenntnis zur Starkung des Radverkehrs, der im Wettbewerb zwischen den Stadten
angesichts der Lagegunst als Standortvorteil gegeniber anderen Stadten gelten kann. Die
Stadt Walldorf mochte auch Uberregional als fahrradfreundliche gelten und in Bezug auf den
Umstieg auf das Fahrrad eine Vorreiterrolle einnehmen. Ein positives Fahrradklima tagt zur
Verbesserung der Lebensqualitdt in der Stadt insgesamt bei, indem mehr Menschen
insbesondere fir kurze Strecken auf das Fahrrad steigen.
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2. Stadt der kurzen Wege
Walldorf verwirklicht ein flachendeckendes Radverkehrsnetz. Der Bevolkerung wird die Maglichkeit
gegeben, in nicht mehr als 200 Metern Entfernung vom Wohnort mit dem Fahrrad eine klassifizierte
Radroute zu erreichen.

Dadurch soll flachenhaft in der Wohnstadt Walldorfs eine komfortable Erreichbarkeit eines
Nahversorgungsstandorts zu Ful® oder mit dem Rad sichergestellt sein. Eine von der Stadt
Walldorf beauftragte Einzelhandelsanalyse im Jahr 2019 hat aufgezeigt, dass Walldorf bereits
im Vergleich zu anderen kleinen bis mittelgroRen Stadten aufgrund des kompakten
Stadtgebiets und der ebenen Topografie Uber eine gut erreichbare raumliche
Nahversorgungsstruktur verfigt. So erreichen ca. 70% der Walldorfer Bevolkerung einen
Lebensmittelmarkt mit mehr als 200 m2 Verkaufsflache in einer Entfernung von bis zu 500 m
fulBlaufig. Das Einzelhandelsgutachten hat aber auch gezeigt, dass trotz der bestehenden
raumlichen Versorgungslicken im nérdlichen Bereich der Wohnstadt angesichts der aktuellen
Betriebsformen, der Verteilung des Angebotes im Bestand und fehlender
Entwicklungspotenziale auch langerfristig nicht mit einer weiteren Ansiedlung von
Nahversorgungsangeboten in diesen Bereichen gerechnet werden kann. Diesbeziglich wird
dem Radverkehr eine hohe Bedeutung beigemessen, um die Erreichbarkeit der
Nahversorgungsstandorte mittels Radverkehr zu verbessern.

Mit der Verwirklichung eines flachendeckenden Radverkehrsnetzes auch in der Wohnstadt
soll daher die Erreichbarkeit von Einzelhandels- aber auch anderen wesentlichen
Einrichtungen verbessert werden. Das bestehende Radverkehrsnetz, welches aus dem
Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2000 abgeleitet wurde, soll hierzu verdichtet, erganzt und
erweitert werden. Ziel ist es dabei der Bevolkerung die Maglichkeit zu bieten in nicht mehr als
200 Metern Entfernung vom Wohnort mit dem Fahrrad eine klassifizierte Radroute zu
erreichen. Eine komfortable Erreichbarkeit wesentlicher Ziele insbesondere der
Nahversorgung soll auch mit Lastenradern sicherstellt werden.
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3. Umweltverbund starken
(1) FuR- und Radverkehr sind als Verkehrsarten dem Kfz-Verkehr gleichgestellt. Alle innerstadtischen
Strafen sind fir den Radverkehr flachenhaft und gleichberechtigt nutzbar, um eine grundsatzliche
Trennung von Rad- und FulRverkehr zu erreichen.

(2) Bei Sanierungs- und Baumafinahmen ist den Belangen des Ful3- und Radverkehres unter
Beriucksichtigung der jeweiligen verkehrlichen und baulichen Situation angemessen Rechnung zu
tragen. Auf eine Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und Fuf3verkehrs ist
hinzuwirken.

Zum Umweltverbund zéhlen Rad- und FuRverkehr sowie der Offentliche Personennahverkehr
(OPNV). Durch die Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes lasst sich durch eine
Verringerung der CO2- und Ldrmemissionen sowie ansprechend und grof3zigig
dimensioniert gestaltete offentliche Rdume die Lebensqualitdt in der Stadt insgesamt
steigern.

Vermeidbare Fahrten mit dem Pkw sollen durch Fahrten mit dem Fahrrad oder Bus und durch
Wege zu Ful’ ersetzt werden. Das bedeutet, es missen mehr Verkehrsflaichen fir den
Radverkehr durch Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen und nicht zu Lasten von Gehwegen
entstehen.

Grundsédtzlich muss fir alle innerstadtischen Stralen — auch wenn diese nicht zum
Klassifizierten Radverkehrsnetz gehdren — gelten, dass der Radverkehr flachenhaft und
gleichberechtigt mit dem Kfz-Verkehr mitflie3en kann. Hierzu bietet sich die nahezu
flachendeckende Tempo-30-Ausweisung in der Wohnstadt an.

Auch der Radverkehr hat hierbei Ricksicht auf den Fuf3verkehr zunehmen. Daher gilt auch,
dass Radverkehr in der Innenstadt méglichst vom FulRverkehr getrennt sein sollte.

Der Fuf3- und Radverkehrsanteil 1sst sich insbesondere durch eine Erh6hung der Attraktivitat
des stadtischen Umfeldes steigern. Eine Auswertung der flachenhaften Verteilung der
Verkehrsflachen in Walldorf hat ergeben, dass ca. 74% der stadtischen Verkehrsflachen als
Straf3enflache vorwiegend dem Kfz gewidmet sind. Lediglich ca. 2% der bestehenden
Verkehrsflachen sind als Radschutzstreifen, Radweg oder gemeinsamer Geh- und Radweg
vorwiegend dem Radverkehr gewidmet. Der Flachenanteil des FuRverkehrs entspricht ca.
24%.

Angesichts der Zielsetzung der RASt 06 (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafen), wonach
im Straldenquerschnitt ein Profil von 60% Straldennebenraum (einschlief3lich Grinraum) zu
40% Kfz-Verkehrsflache anzustreben ist, kann abgeleitet werden, dass deutlich mehr Flachen
dem Ful3- und Radverkehr sowie weiteren nutzungsspezifischen Stralenraumansprichen
zugedacht werden sollten. Vor diesem Hintergrund wird auf eine Umwidmung von Kfz-
Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und Ful3verkehrs hinzuwirken sein.

Im Falle von Umbau- und Sanierungsarbeiten ist den Belangen des Fuf3- und Radverkehrs eine
der Bedeutung dieser Verkehrsarten angemessene und somit dem Kfz-Verkehr
gleichgewichtige Gewichtung beizumessen. Insgesamt betrachtet wird insofern mehr Raum
fur den Rad- und FuRverkehr im Stadtgebiet geschaffen und der Umweltverbund kann somit
gestarkt werden.

Im Rahmen von Sanierungs- und Baumal3nahmen soll (unter Beriicksichtigung der jeweiligen
verkehrlichen und baulichen Situation) vorrangig Raum fir FulR- und Radverkehr durch
Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen geschaffen werden.
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4. Multi- und Intermodalitat fordern
Den Walldorfer Birgern und Besuchern wird die Méglichkeit angeboten, verschiedene Verkehrsmittel
fur unterschiedliche Wege nutzen zu kdnnen, um die Verknipfung der einzelnen Verkehrsarten zu
fordern. Hierfir werden Mobilitatsknoten unter Einbindung des Radverkehrsnetzes geschaffen.

Die Stadt Walldorf setzt sich fiur die Umsetzung langfristiger und zukunftsorientierter
Entwicklungsziele des Radverkehrskonzepts auch in den Abstimmungen mit anderen Behorden und
Planungstragern aktiv ein.

Multimodale Mobilitat bedeutet die individuelle Entscheidungsmaglichkeit Gber die Art des
genutzten Verkehrsmittels, die Auswahl zwischen Kfz, Rad, OPNV und dem zu Fuf} gehen.
Wichtig ist auch die VerknUpfung der einzelnen Verkehrsarten zu fordern (Intermodalitat).
Schnittstellenoptimierung an den Ubergangen vom Radverkehr zum OPNV beziehen die
Haltestellen in das Radverkehrsnetz ein. Erganzt werden sie durch Abstellmdglichkeiten fir
Fahrzeuge und ein gutes Angebot zur Fahrradmitnahme. Interessant konnte auch die
Moglichkeit des Umsteigens vom Kfz auf das Fahrrad an einem extra gestalteten
Umsteigepunkt sein.

Es sollen mindestens 15 Mobilitatsknoten in Walldorf geschaffen werden. Der Bahnhof als Tor
zur Stadt soll als zentraler Punkt mit Walldorfs Innenstadt auf kurzen und direkten Wegen
verbunden werden. Die exzentrische Lage des Bahnhofs erfordert zudem eine sehr gut
ausgebaute Radverkehrsverbindung.

Aufgrund der N&dhe Walldorfs insbesondere zu Wiesloch und unter Bericksichtigung der
Funktion als gemeinsames Mittelzentrum sowie der Verkniupfung von Walldorf mit den
umliegenden Gemeinden sollen die intergemeindlichen Verbindungen gestarkt werden.

Als Pendlerstandort ist fUr Walldorf die Verbesserung der Radverkehrsbeziehungen nicht nur
innerhalb der Stadt relevant, sondern auch Uber das eigene Gemarkungsgebiet
hinausgehend. Durchschnittlich wurden 2017 [1] mit einem konventionellen Fahrrad
Distanzen von 3,7 Kilometern und mit einem Pedelec von durchschnittlich 6,1 Kilometern
zurickgelegt. Im Radverkehrskonzept werden daher auch Ziele und Malinahmen angeregt,
die sich nicht vollstandig innerhalb des eigene Wirksamkeitsbereich der Stadt Walldorf
befinden. So werden im Netzentwurf beispielsweise Radschnellwege, die nurin Abstimmung
mit den nachbarlichen Gemeinden und Stadten sowie dem Rhein-Neckar-Kreis umzusetzen
sind, dargestellt. Mit der Darstellung dieser Radschnellwege mochte die Stadt Walldorf
jedoch den Willen bekunden diese langfristig umzusetzen. Hierzu mochte sich die Stadt
Walldorf in Abstimmungsgesprachen mit den anderen Planungstragern aktiv einbringen (vgl.
B. Empfehlung 1). Sollte eine solche Umsetzung in den Nachbargemeinden nicht erfolgen,
mochte die Stadt Walldorf ggf. auch vorausgehen, und die als RSV bezeichneten Routen als
wichtige Pendlerrouten nach Méglichkeit selbst ausbauen.

Auch im Bereich der Vernetzung mit anderen Verkehrsarten des OPNV ist eine aktive
Abstimmung mit den Planungstragern, Busunternehmen und der Deutschen Bahn
unabdingbar.
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5. Verkehrssicherheit erhohen

Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und Ful3verkehr soll durchgreifend verbessert werden. Trotz

steigendem Radverkehrsanteil ist die Zahl der Radverkehrs-Unfalle durch geeignete Maf3nahmen bis

2026 um mindestens 25% zu verringern. Sofortmafdnahmen zur Entscharfung der

Gefahrensituationen an Unfallschwerpunkten sind zu prifen.
Zwischen dem 1. Januar 2015 und dem 24. Oktober 2020 ereigneten sich auf Walldorfer
Gemarkung 133 Unfalle unter Beteiligung Fahrrad- oder E-Bike-nutzender Menschen. Dabei
hatten 108 Unfélle Personenschaden zur Folge, wobei 22 Personen als schwerverletzt und 94
als leichtverletzt eingestuft wurden. 141 an den Unfillen beteiligte Personen blieben
unverletzt. Die Hohe der Unfallkosten wurde von der Polizei auf insgesamt ca. 5.040.000 Euro
geschatzt.

Als haufigste Unfallursache wurde mit 19 % aller Unfallursachen die Nichtbeachten der die
Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen und mit 15 % aller Unfallursachen die Nichtbeachten der
~rechts vor links"- Regel genannt, sodass insgesamt der Unfalltyp Einbiegen/Kreuzen-Unfall
mit 53 % der Unfalle aufgenommen wurde.

Insbesondere im Bereich von Kreuzungen sind daher die Sicherheitsbelange des Radverkehrs
verstarkt zu betrachten. Die Gefahrenstellen sollen fortlaufend kontrolliert und
Gefahrvermeidungsstrategien erarbeitet werden.

Als Unfallschwerpunkte im Walldorfer Stadtgebiet lassen sich die Kreuzung Birgermeister-
Willinger-StralRe/ Walzrute (11 Unfalle unter Beteiligung Fahrradfahrer) sowie die Kreuzungen
im Verlauf der Wieslocher Stral’e — Bahnhofstralse — Schwetzinger StraRe (30 Unfdlle)
ausmachen. Hier sind zwingend MalRnahmen zur Verringerung der Vorfahrtunfdlle
erforderlich.

Auch mit Hilfe eines durchgreifenden Radverkehrskonzeptes werden sich nicht alle
Gefahrensituationen im Stadtverkehr vermeiden lassen; Nicht zwanglaufig ist ein
Unfallhdufungspunkt mit einem baulichen Mangel gleichzusetzen, sondern ist auch Resultat
von Fehlverhalten einzelner Verkehrsteilnehmer. Mit der Zielsetzung einer Reduktion der
Unfallzahl um 25 % bis 2026 sollen sich in Walldorf in den nachsten 5 Jahren aber zumindest
weniger als 100 Unfalle unter Beteiligung von Fahrradfahrenden ereignen und somit eine
stetige Verbesserung fir den Radverkehr angestrebt werden.

Weitere Gefahrenstellen sollen identifiziert und umgebaut werden. Zudem sollen praventiv
MalRnahmen erfolgen, indem fur unterschiedliche Radfahrertypen und deren spezifische
Sicherheitsbedirfnisse maoglichst passgenaue Angebote geschaffen werden. Insbesondere
die Ausweisung der Basisrouten, die auch haufig fir den Schilerverkehr genutzt werden
sollen, soll ein komfortables und sicheres Ankommen ermdglichen, indem dort gilt: Sicherheit
vor Schnelligkeit. So sollen durchgangige und sichere Radverkehrsrouten von annahrend
gleicher Qualitat auf direkten Wegen zwischen den Quell- und Zielgebieten hergestellt
werden. Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und Ful3verkehr soll somit durchgreifend
verbessert werden.

Unter Beachtung des Leitsatzes aus der StVO ,Sicherheit vor Leichtigkeit" kdnnen
MafRnahmen zur Férderung des Radverkehrs und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auch
mit einer gewissen Erhdhung des Verkehrswiderstands fir den Kfz- und Lkw-Verkehr
einhergehen.
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6. Radverkehrsnetz erlebbar und sichtbar machen - Orientierung geben
Es wird ein das gesamte Stadtgebiet flachendeckend erschlieRendes Radverkehrsnetz realisiert, das
die konzentrische Stadtstruktur Walldorfs widerspiegelt. Das Radverkehrsnetz ist mit einer
einheitlichen Wegweisung fir den Radverkehr auszuweisen.

Durch die Ausweisung von Pendler- und Basisrouten wird ein flachendeckendes
Radverkehrsnetz in  Walldorf  geschaffen. Zudem werden die regionalen
Radverkehrsbeziehungen als Radschnellwege in die Netzkonzeption einbezogen. Die
unterschiedliche Klassifizierung der Routen soll den verschiedenen Ansprichen und
Bedurfnissen Fahrradfahrender gerecht werden, indem verschiedene Fahrgeschwindigkeiten
maoglich werden.

Insgesamt soll die Netzkonzeption einprdgsam und identitdtsstiftend wirken, indem die
konzentrische Stadtstruktur der Wohnstadt auch im Radwegenetz abgebildet und eine
doppelte Ringstruktur insbesondere als Basisnetz innerhalb der Stadt geschaffen wird, von
der radial Radverkehrsachsen ausgehen bzw. auf sie zulaufen.

Mittels Wegweisungen sollen der &dufRere und innere Walldorfer Rad-Ring sowie die
strahlenformig auf die Innenstadt zulaufenden Radverkehrsachsen im Stadtgebiet erlebbar
werden und Orientierung geben. Im weiteren Verfahren wird eine gesonderte
Ausschilderung/Wegweisung durch eine eigenes Logo des inneren und duf3eren Ringes zu
prifen sein. Teile der radial verlaufenden Strahlen konnten sich als FahrradstraRen anbieten.

Auch eine nahezu flachendeckende Markierung durch Piktogrammketten konnte zur
Ausweisung als einfaches und verstandliches System betragen. Die bisherige Ausweisung soll
insgesamt verdichtet und erganzt werden. Die Radwegweisung soll fir das komplette
Radverkehrsnetz erfolgen und dies somit fur alle Nutzer sichtbar machen. Es soll ein
Knotenpunktsystem errichtet werden mit Infotafeln an zentralen Quell- und Zielpunkten,
welche weitere Orientierung schaffen kdnnen.

Auch fir Ortsfremde ist das Anbringen von (Fahrrad-)Ortsschildern an den regional
bedeutsamen Hauptzufahrten ins Walldorfer Stadtgebiet zu Gberprifen.

7. Verpflichtende Radverkehrsvertraglichkeitsprifung
Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen und -mafRnahmen sind hinsichtlich der Auswirkungen auf
den Radverkehr zu Uberprifen. Die Belange des Radverkehrs sind als gleichberechtigt zu beachten;
sofern maglich sind Radverkehrsanlagen vorzusehen. Bei Planungen ist nachzuweisen, inwieweit
Maoglichkeiten zur Verbesserung der Radverkehrsbedingungen untersucht wurden.

Das Ziel korrespondiert sehr stark mit Ziel 3, wonach der Umweltverbund insgesamt gestarkt
werden soll. So wird fir Verkehrsinfrastrukturplanungen eine verpflichtende
Radverkehrsvertraglichkeitsprifung  eingefihrt.  Bei  anstehenden  Bau-  und
Sanierungsarbeiten soll der Radverkehr dabei starker in den Mittelpunkt der Planungen
ricken. Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen sind hinsichtlich der Auswirkungen auf
den Radverkehr zu Uberprifen. Jede neu geplante InfrastrukturmalRnahme soll nach
Moglichkeit auch den Rad- und FuRverkehr fordern.

Hierzu hat das Ziel auch eine gewisse verwaltungsinterne Bindungswirkung. So sollte auch
verwaltungsintern  ein  Radverkehrsbeauftragter ~ bestimmt  werden, der bei
verkehrsrechtlichen sowie planerischen Fragen, die die Belange des Radverkehrs berihren,
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zu beteiligen ist. So ist der Radverkehrsbeauftragte auch bei Begehungen der
Verkehrskommission zu beteiligen.

8. Wirksamkeitskontrolle
Durch eine regelméfige Evaluation wird das Erreichen der Ziele des Radverkehrskonzeptes und die
Wirksamkeit der erfolgten Maf3nahmen Uberprift und bewertet. Eine Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes erfolgt sofern und sobald erforderlich.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wird ein Malinahmenkatalog mit einer Priorisierung
von konkreten Maf3nahmen erarbeitet. Diese sollen zeitlich realisierbaren Umsetzungsstufen
zugeordnet und nach und nach durch die Stadt abgearbeitet werden.

Durch eine regelmafige Evaluation wird das Erreichen der Ziele des Radverkehrskonzeptes
und die Wirksamkeit der erfolgten MalBnahmen regelmafig Gberprift und bewertet. Fir die
fortlaufende Uberprifung und Bewertung wird ein Indikatorensystem in Anlehnung an das
der AGFK erarbeitet und beachtet. Die Wirksamkeitskontrolle sollte bei Anpassungen bereits
erfolgter und Umsetzung neuer Maldnahmen durchgefihrt werden.

Diese Vorgehensweise ermdglicht die Wirksamkeit der erfolgten MalRnahmen zu bewerten
und tragt zur Verstetigung und Verfestigung der Ziele des Radverkehrskonzeptes bei.

Zur standigen Wirksamkeitskontrolle konnten Dauerzahlstellen mit Dialogdisplay fungieren.
Fahrradzahlstellen sind ein  wesentlicher Bestandteil der Evaluierung von
Radverkehrsmaf3nahmen. Durch sie kénnen wichtige Daten als Planungsgrundlage generiert
werden. Zum Beispiel lassen sich Engpasse auf Rad- und Gehwegen und die Entwicklung des
Radverkehrs auf wichtigen Routen ermitteln. Nur so sind Verbesserungen fir den Radverkehr
planbar.

Zdhlstellen konnen auflerdem mit der Integration von spielerischen Elementen
(Gamification) Menschen zum Radfahren motivieren. Dies kann zum Beispiel durch die
Darstellung der Radverkehrsmengen auf einem Display erfolgen. Dadurch wird das
Gemeinschaftsgefuhl bei Radfahrenden gefordert.

9. Offentlichkeitsbeteiligung
Verbesserungsmafdnahmen fir den Radverkehr und neue Angebote fir eine verstarkte Radnutzung
werden offentlich bekanntgemacht.
Ein Mangelbogen fir Fuf3- und Radverkehr wird eingerichtet, um der Birgerschaft fortlaufend
Beschwerdemaglichkeiten zu bieten. Der Mangelbogen soll in stadtischen Einrichtungen und Schulen
breit gestreut werden und online zur Verfigung stehen. Zudem wird eine Mailadresse
Radverkehr@Walldorf.de eingerichtet und ein Ansprechpartner fir Belange des Radverkehrs
benannt.

Neue Verkehrsinfrastrukturen fir den Radverkehr sollen 6ffentlich bekannt gegeben und fir
die Verbesserung des Fahrradklimas genutzt werden. Durch offentlichkeitswirksame
Veranstaltungen ist Werbung firr eine verstarkte Nutzung des Fahrrades maglich.

Sowohl schulisches als auch betriebliches Mobilitdtsmanagement kénnen einen Beitrag zur
Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes leisten und sollen gefordert werden.

Aufgrund der individuellen Zustandigkeit sind Gewerbetreibende zu motivieren sich ebenfalls
fur den Rad- und FulRverkehr einzusetzen. Hierbei kann die Stadt verschiedene Anreize wie
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Werbung von fahrradfreundlichen Einzelhdndlern oder Unterstitzung bei der Anschaffung
von Radabstellanlagen schaffen.

Der Ansprechpartner Radverkehr ist auch verwaltungsintern bei ordnungsrechtlichen Fragen,
bei der Planung von Verkehrsanlagen etc. zu beteiligen, sobald Belange des Radverkehrs
berGhrt sein konnten. So ist der Radverkehrsbeauftragte auch bei Begehungen der
Verkehrskommission zu beteiligen (vgl. Ziel 3 — verpflichtende Radverkehrsprifung).

10. Gegenseitige Ricksichtnahme
Im Straf3enverkehr sind Toleranz und gegenseitige Ricksichtnahme oberstes Gebot.

Niemand hat das Recht, eigene Verkehrsverstof3e mit dem Fehlverhalten anderer zu entschuldigen.
Der offentliche Verkehrsraum steht allen Verkehrsteilnehmern gleichermaf3en zur Benutzung zu.
Jeder Verkehrsteilnehmer hat dabei seine spezifischen Rechte und Pflichten, die zu beachten sind.
Eine konsequente Verfolgung von Rechtsibertretungen wird angestrebt.

Die allgemeinen Geschwindigkeitsbegrenzungen des § 3 Abs. 3 StVO gelten nur fir
Kraftfahrzeuge. Fahrrader  sind  daher  grundsatzlich  nicht von  den
Geschwindigkeitsbegrenzungen der StVO erfasst. Umso wichtiger ist es auf die
Notwendigkeit einer angepassten Geschwindigkeit hinzuweisen.

Gem. § 3 abs. 1 darf derjenige der ein Fahrzeug fihrt, nur so schnell fahren, dass das Fahrzeug
standig beherrscht bleibt. Die Geschwindigkeit ist insbesondere den StrafRen-, Verkehrs-,
Sicht- und Wetterverhaltnissen sowie den personlichen Fahigkeiten und den Eigenschaften
von Fahrzeug und Ladung anzupassen.

Der Grundregel des § 1 der StVO soll durch die Aufnahme in die Zielsetzung nochmals
Ausdruck verliehen werden:

§ 1 StVO:

(1) Die Teilnahme am Stral3enverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige
Ricksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt,
gefdhrdet oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder
beldstigt wird.

Bei allen Anstrengungen und Bemihungen den Radverkehr zu férdern, wird eine
Verbesserung des Fahrradklimas in Walldorf nur unter Mitwirkung der Verkehrsteilnehmer
gelingen. Angepasste Geschwindigkeit bedeutet auch, die Geschwindigkeit an die
~schwacheren®, langsameren Verkehrsteilnehmer anzupassen; was fir die Nutzung von
gemeinsamen Geh- und Radwegen auch fir die Radfahrer eine Anpassung an den FulRverkehr
erfordert.

Hierzu ist es unabdingbar, dass die Walldorfer Birger und Besucher der Stadt gegenseitig
Rucksicht nehmen. Nur so kann es gelingen, das Fahrradklima in der Stadt spirbar zu
verbessern.

Im Rahmen der personellen Ressourcen sollen Verstof3e konsequent verfolgt und geahndet
werden. Bereits im Rahmen der Onlinebeteiligung des Mobilitatspakts wurde deutlich, dass
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sich viele Walldorfer Birger oder Arbeitnehmer in Walldorf eine Durchsetzung der geltenden

Vorschriften zur Starkung der Sicherheit des Radverkehrs winschen.

Eine deutliche und klarere Radverkehrsfihrung und -ausweisung trdgt ebenfalls zur
Einhaltung der Verkehrsregeln bei, insofern soll im Verkehrsraum auch die Wegefihrung den
Verkehrsteilnehmern verstandlicher gemacht werden.
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B. Empfehlungen fir konkretes Handeln — Qualitatsstandards Infrastruktur

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren
(1) Walldorf beantragt die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FulRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) und strebt eine aktive
Mitarbeit in der AGFK-BW an.
(2) Walldorf arbeitet aktiv an der Einfihrung eines Runden Tisches Mobilitdt bzw. Radforums

Radstrategie Walldorf, 10+10-Punkte mit Begrindungen  Entwurf Mai 2021

Walldorf-Wiesloch, innerhalb dessen anlassbezogen interkommunale Abstimmungen zur Thematik

Verkehr behandelt und abgestimmt werden.

Die Stadt Walldorf beteiligt sich aktiv an der Abstimmung mit angrenzenden Gemeinden und
Ubergeordneten Planungsverbanden zur Erreichung eines durchgangigen Radverkehrsnetzes.
(3) Aktive Unterstitzung der Unternehmen, die Radverkehrsforderung betreiben.

Begrindung:
Mitgliedschaft in der AGFK-BW

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Ful3gangerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) ist ein Zusammenschluss von aktuell 85 Mitgliedskommunen,
davon drei Gemeinden, 55 Stadte, alle neun Stadt- und 18 Landkreise, die sich das Ziel gesetzt
haben, den Ful3- und Fahrradverkehr im Land systematisch zu fordern und eine neue Kultur

nachhaltiger Mobilitdt — zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad — zu etablieren.

Wie es im Internetauftritt der AGFK heil3t, ist es ,Ziel der Arbeitsgemeinschaft, die
selbstverstandliche, umweltfreundliche und ginstige Art der Fortbewegung zu fordern — das
Radfahren und Zufuligehen". Die AGFK-BW wird vom Verkehrsministerium finanziell und
ideell unterstitzt und wurde am 4. Mai 2010 mit Unterstitzung der Landesregierung
gegrindet. Das Ministerium finanziert beispielsweise die AGFK-Geschaftsstelle bei der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg. Das erkldrte gemeinsame Anliegen von
AGFK-BW und Land ist es, ,mehr Menschen sicher aufs Rad zu bringen, die Wege fur
FuRRgangerinnen und Fuldganger hindernisfrei zu gestalten und Freude an einer nachhaltigen
Art der Fortbewegung zu wecken". Hierbei unterstitzt sie ihre Mitglieder unter anderem bei
Offentlichkeitsarbeit, Mobilitdtsmanagement und der Umsetzung von konkreten Projekten.

Kommunale Gebietskorperschaften konnen Mitglied in der AGFK-BW werden, wenn sie

folgende sechs Aufnahmekriterien erfillen:

1. Beschluss des zustandigen Gremiums, der kommunalen Gebietskorperschaft der AGFK-BW

beizutreten sowie den Rad- und Ful3verkehr zu fordern.

2. Beschluss des zustdndigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft, die

Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche Stadt" anzustreben und die dazu erforderlichen

Voraussetzungen erfillen zu wollen.

Dieser Beschluss erfolgt insbesondere durch die Aufnahme des Ziels 1 Fahrradstadt Walldorf,

wonach sich Walldorf als fahrradfreundliche Stadt positionieren will.

3. Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft, die
Landesauszeichnung ,Fuf3gangerfreundliche Stadt" anzustreben und die dazu
erforderlichen Voraussetzungen erfillen zu wollen.

4. Benennung fester Ansprechpartner innerhalb der Kommunalverwaltung fir den
Radverkehr und fur den Fuldverkehr nach auf3en. Diese Voraussetzung wurde bereits in das

Ziel 10. Offentlichkeitsbeteiligung aufgenommen.
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5. Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideell und materiell), u. a. durch die aktive
Teilnahme an der Mitgliederversammlung (Birgermeister) sowie dem Facharbeitskreis und
in  mindestens einer thematischen Arbeitsgruppe (fachlicher Mitarbeiter der
Kommunalverwaltung).

6. Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der AGFK-BW. Diese sind nach der GroRe
der Gebietskorperschaft gestaffelt und betragen fir Stadte und Gemeinden mit bis zu 20.000
Einwohnern 1.000 Euro im Jahr, fir Stadte und Gemeinden mit 20.000 — 50.000 Einwohnern
2.000 Euro. Der Jahresbeitrag fir Landkreise sowie Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohner
betrdagt 3.000 Euro und Stddte mit mehr als 100.000 Birgern zahlen 4.000 Euro
Mitgliedsbeitrag.

Mit einer Mitgliedschaft im Netzwerk der AGFK-BW kdnnte Walldorf bei Fragestellungen zur
Rad- und FuRverkehrsforderung vom Erfahrungsschatz anderer Mitgliedsgemeinden
profitieren. Dabei unterstitzt das Land Baden-Wirttemberg die AGFK-BW auch finanziell
u.a. durch projektbezogene Forderung, sodass die Radverkehrssituation in Walldorf von einer
aktiven Mitarbeit insgesamt profitieren kann.

Grindung Runder Tisch Mobilitat

In Walldorf wird der Runde Tisch Mobilitat geschaffen. Das Instrument des Runden Tisches
ermdglicht es einerseits, verschiedene Akteure und Entscheiderinnen der Kommune
miteinander ins Gesprach zu bringen, deren Meinungen sowie Standpunkte zu diskutieren
und andererseits als Befahrungskommission, bestehend aus allen Mitgliedern des Runden
Tisches Mobilitat, vor Ort bei der Besichtigung konkreter Ortlichkeiten Lésungen fur einen
sicheren, gesundheitsfordernden optimierten Verkehrsablauf zu finden. Die auf breiter Basis
erarbeiteten Losungsvorschlage konkreter Verkehrsprobleme in Walldorf kénnen so auch in
der Abwdagung mit anderen Interessen und Auffassungen bestehen.

Anlassbezogen soll auch im Rahmen des Runden Tisches eine aktive Abstimmung zwischen
den Stadten Walldorf und Wiesloch erfolgen. In die Abstimmung mit Nachbargemeinden
bringt sich die Stadt Walldorf ebenfalls aktiv ein, Ziel dabei ist das Realisieren durchgangiger
Radverkehrsnetze (vgl. Ziel 4 — Multi- und Intermodalitat fordern).
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2. Allgemeiner StraRenbau: Mischverkehr mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Im Bereich der bestehenden Tempo 30 Zonen wird Radverkehr wie bisher auf der Fahrbahn gefihrt.
Restriktionen, die Kfz-Verkehr sichern und lenken, sollen im Rahmen der rechtlichen Mdglichkeiten
fur Radverkehr nicht gelten.
Es wird angestrebt auf gemeindeeigenen Stral3en, insbesondere in der Wohnstadt, flaichendeckend
die Hochstgeschwindigkeit weiterhin auf maximal Tempo 30 km/h zu beschranken, um Radverkehr
das ,Mitfliel3en" im Verkehr zu erleichtern. Hierzu soll mittels Fahrradpiktogrammen auf
Fahrbahnen mit Mischverkehr entlang der klassifizierten Radrouten fir die Gleichberechtigung des
Radverkehrs im StraRenverkehr sensibilisiert werden.

Wie bereits durch Ziel 3. ,Umweltverbund starken" festgehalten, sind Fuf3- und Radverkehr

als Verkehrsarten dem Kfz-Verkehr gleichgestellt. Daher sollen grundsatzlich alle

innerstadtischen Straf3en fir den Radverkehr flachenhaft und gleichberechtigt unabhéngig

ihrer Klassifizierung oder Nichtklassifizierung in der Netzkonzeption mitbenutzbar sein.

Durch dieses Ziel soll eine grundsatzliche Trennung von Rad- und FuBverkehr erreicht werden

und somit die Fahrbahn als Teil der StraRe grundsatzlich durch alle Fahrzeuge nutzbar sein.

Die Anordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h unterstitzt das
Sicherheitsgefihl Radfahrender im Mischverkehr mit Autos und Lkw. Wird innerorts mit nicht
mehr als 30 km/h gefahren, harmonisiert sich der Fahrverkehr, die Anhaltewege verkirzen
sich enorm und die Larmemission sinkt. Insofern tragt dieser Grundsatz auch stark zur
tatsachlichen Verkehrssicherheit bei.

Damit Radverkehrim Verkehrsraum sichtbar wird, konnen entlang der klassifizierten Routen
des Radverkehrskonzeptes auf Fahrbahnen mit Mischverkehr Fahrradpiktogramme oder
Sharrows markiert werden. Diese Fahrbahnpiktogramme werden mit ausreichend Abstand
zum Fahrbahnrand aufgebracht. So wird klar: Radfahren findet als gleichberechtigte
Verkehrsart auf der Fahrbahn statt. Diese Gestaltung des Verkehrsraums ladt zum Radfahren
und Gehen ein, bewirkt mit hoher Wahrscheinlichkeit, dass sich Birgerinnen und Buirger
Walldorfs entscheiden, fir alltdgliche Wege das Fahrrad zu nutzen oder gehend ihr Ziel zu
erreichen. Schnell wird dann bemerkt, dass Bewegung aus eigener Kraft ein Gewinn an
Gesundheit und Lebensqualitat, also auch einen Zeitgewinn, bedeutet.
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3. Qualitatsstandards Hauptverkehrsstraf3e
(1) Im Sinne einer Erhéhung der Verkehrssicherheit wird auf Hauptverkehrsstraf3en unter
Bericksichtigung der jeweiligen verkehrlichen Einsatzbereiche und Flachenanspriche angestrebt,
vorrangig Radfahrstreifen oder Schutzstreifen anzulegen. Wechsel der Fihrungsformen des
Radverkehrs sind auf ein notwendiges Maf3 zu beschranken.
(2) In Bereichen, wo die Einrichtung von separaten Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
aufgrund geringer Fahrbahnquerschnitte nicht moglich ist, soll eine vertrdgliche Abwicklung des
Radverkehrs im Mischverkehr unter Prifung von Geschwindigkeitsbeschrankungen angestrebt
werden.
Ein sicheres Fahren im Mischverkehr setzt ein hohes Mal3 an Verkehrserfahrung voraus, da
der Kfz-Verkehr oft nicht mit Radverkehr rechnet und diesen aufgrund der schmalen
Silhouette leichter Ubersehen kann. Deshalb sind entlang von HauptverkehrsstraRen
Radverkehrsanlagen wie Radfahr- oder Schutzstreifen von der Fahrbahn mittels Markierung
abzugrenzen. Dabei sind die Vorgaben der ERA und RASt einzuhalten. In
Ubergangsbereichen der verschiedenen Schutzeinrichtungen fir Radfahrende ist eine
Kontinuitat in der FGhrungsform zu gewahrleisten.

Auch auf den klassifizierten Straf3en innerhalb der Wohnstadt, auf denen die Einrichtung von
Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen aus rechtlichen Grinden nicht méglich ist, empfiehlt
sich eine maximale Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 km/h zugunsten des Radverkehrs.

Diese soll bei den StralRenbaulasttragern und der Stral3enverkehrsbehorde beantragt
werden.

Schutzstreifen konnen dann auf Fahrbahnen, auf denen die zuladssige Hochstgeschwindigkeit
5o km/h gilt, markiert werden, wenn sie als erforderlich angesehen werden und sich auf der
Kernfahrbahn zwei Autos gefahrlos begegnen kénnen (VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2).
Dazu muss die Fahrbahn mindestens Meter 7,50 Meter breit sein. In der Regel sind
Schutzstreifen 1,50 Meter breit.

Radfahrstreifen mussen nach den Richtlinien zur Anlage von Stadtstraflen (RASt 06)
mindestens 1,85 Meter breit sein, die Kernfahrbahn darf nicht schmaler als 5,50 Meter sein.
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4. Qualitatsstandards Knotenpunkte

(1) An Knotenpunkten wird Radverkehr angemessen bericksichtigt. Im Rahmen des

Radverkehrskonzeptes wird die Verkehrssituation an bestehenden Knotenpunkten Uberprift, es

werden Verbesserungsmalinahmen erarbeitet.

(2) Bei Uberfahrten von baulich getrennten Radwegen soll im Rahmen der rechtlichen

Moglichkeiten insbesondere im Bereich von Einmindungen eine Bevorrechtigung des Radverkehrs

und eine konsequente Markierung fir Furten mit besonderem Konfliktpotenzial geprift werden.

Auf eine durchgangige Fihrung des Radverkehrs ist zu achten.

(3) An Kreisverkehren innerorts soll der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefihrt werden.

Die Einleitung bestehender Radwege auf die Fahrbahn vor Kreisverkehren ist baulich herzustellen.

Durch Ausschilderung des Zeichens 239 Gehweg mit Zusatzschild ,Radverkehr frei* soll im Regelfall

Wabhlfreiheit beziglich der Nutzung der Kreisfahrbahn als auch der Querungshilfen fir die Radfahrer

bestehen.

(4) An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen wird zur Verbesserung der Sichtverhdltnisse des Kfz-

und Lkw-Verkehrs die Haltlinie fir Radverkehr als ,Aufgeweiteter Radaufstellstreifen" vor der

Haltlinien des Kfz-Verkehrs dichter an der LSA markiert. Der Radverkehr soll neben der Kfz-Fahrspur

Uber parallel verlaufende Radfahrstreifen oder Schutzstreifen in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs

gefUhrt werden. Die Sinnhaftigkeit einer eigenen Signalisierung fir den Radverkehr ist zu prifen.
Die Sicherung des Radverkehrs in Kreuzungen und Einmindungen ist eine zentrale Aufgabe
bei der Planung von Radverkehrswegen. Wie auch die Unfallanalyse in Walldorf zeigt,
ereignen sich hier die meisten Unfalle unter Beteiligung von Radfahrern. Ursachen sind i.d.R.
mangelnde Sichtbeziehungen und Missachtung der Vorfahrtsregeln.

Radverkehr soll an Knotenpunkten angemessen bericksichtigt werden, da es dort haufig zu
Unfallen kommen kann. Insbesondere der linksabbiegende Radverkehr ist gefdahrdet und
sollte Uber direkte Radverkehrsfihrungen geleitet werden, soweit dies die Verkehrsmengen
und der Verkehrsablauf erlauben. Des Weiteren sind sowohl die Uberleitungen von Radwegen
auf die Fahrbahn als auch die Auflésung von Zweirichtungsradwegen mit eindeutigen
FUhrungselementen zu versehen und Sichtbereiche zwischen den Verkehrsteilnehmern
herzustellen. Die RadverkehrsfGhrung im Knoten ermdglicht Radfahrenden die direkte
Richtungsanderung. An Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen erhalt der Radverkehr eine
eigene Signalisierung und Haltlinie.

An Kreisverkehren innerorts wird Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Diese Verkehrsfihrung soll durch Aufbringen von Fahrradpiktogrammen auf der
Kreisfahrbahn sowie durch vorherige Einleitung des Radweges auf die Fahrbahn verdeutlicht
werden. Insbesondere fir Kreisverkehre innerorts empfiehlt sich im Regelfall eine FGhrung
des Radverkehrs auf der Kreisverkehrsfahrbahn.

Alle Uberleitungen sind eindeutig und klar zu gestalten, so dass die erwarteten
Verhaltensmuster fir alle am Verkehr Teilnehmenden verstandlich sind.

In den Uberleitungsbereichen ist fir Radfahrer in Verflechtungsbereichen ein ,Rickenschutz®
(Poller, bauliche Verengung, Sperrstreifen) anzulegen, sodass Kfz-Fahrer nicht unvermittelt
in die Radverkehrsanlage einfahren kénnen.

An untergeordneten Zufahrten mit langen Wartezeiten kann die Einrichtung eines
vorgezogenen Aufstellbereichs fir den Radverkehr sinnvoll sein. In diesem Fall wird der
Radverkehr mittels Radfahrstreifen oder Schutzstreifen in den Knotenpunkt gefihrt und die
Radfahrenden kénnen sich wahrend der Rotphase im aufgeweiteten Radaufstellstreifen vor
die linksabbiegenden Kfz im Sichtfeld der Fahrzeugfihrenden platzieren.
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5. Qualitatsstandard FahrradstrafRe
Die Ausweisung von FahrradstrafRen wird angestrebt. Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wird die
Sinnhaftigkeit von Umwidmungen bestehender Erschliel3ungsstraf3en zu Fahrradstral3en Gberprift.

Die Errichtung einer Fahrradstral’e ist ein wirksames Instrument zur Forderung des
Radverkehrs und unterstitzt die gewinschte Verlagerung von Fahrten innerorts weg vom
Auto hin zum Fahrrad. Die Méglichkeit der Ausweisung von Fahrradstral3en wurde bereits
1997 eingefihrt. In Fahrradstrafen dirfen Radfahrende zu zweit nebeneinander fahren, die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h, an Kreuzungen kann rechts vor links oder
Vorfahrt fir die Fahrradstral3e gelten. Die Nutzung von Kfz kann durch Zusatzzeichen erlaubt
werden, was gangige Regel bei bisherig eingesetzten Fahrradstraf3en ist.

Als Fahrradstraféen konnten sich angesichts der Netzkonzeption insbesondere die von den
beiden inneren Ringen radial ausgehenden Pendler- bzw. Basisrouten wie die Kurpfalzstral3e
(B1), St.-llgener-Stralde (Bs) sowie die Hydenstral3e (P4) anbieten, welche alle von hoher
Bedeutung fir den Schilerverkehr sind.

Die 850 Meter lange Kurpfalzstraf3e zwischen Eichenweg im Norden und Alte Friedhofstral3e
im Suden ist Bestandteil des Walldorfer Schulwegenetzes, hier verlduft ein Regionaler
Radweg aus dem bestehenden Radwegenetz der Stadt Walldorf.

Im Rahmen der Befragung Mobilitdtspakt wurde mit Hinweis 816 Sicherer Schulweg
bemangelt: rechts vor links wird von Autofahrern nicht beachtet, geparkte Fahrzeuge
behindern die Sicht (insbesondere an der Kreuzung mit der Hans-Thoma-Straf3e). Auf der
Basisroute 1 sollen vor allem Schiler- und Einkaufsverkehr sicher fahren kénnen.

Bereits jetzt kann in der Kurpfalzstrale ein Radfahrer nicht mit dem geforderten Abstand von
mindestens 1,5 Metern Uberholt werden. Diese Vorschrift wird oft nicht eingehalten, was
dann zur Unsicherheit der Radfahrenden beitragt und im letzten Schluss Eltern dazu bringt,
ihre Kinder mit dem Auto zur Schule zu fahren oder Einkaufsfahrten werden nicht mit
Lastenradern, sondern mit Pkw erledigt, was dann zu Staus fuhrt.

Ist die KurpfalzstraRe als Fahrradstrafe ausgewiesen, steigen Sicherheit und Komfort fir
Radverkehr, gleichzeitig erhéht sich der Verkehrswiderstand fur Kfz (hinter Fahrradern
herfahren). Vor allem das Schulzentrum ist dann radverkehrlich sehr gut erschlossen und mit
dem Stadtzentrum von Walldorf verbunden. Einkaufszentren konnen mit Lastenrddern
erreicht werden.

Aus diesen Grinden ist mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass mehr
Menschen mit dem Fahrrad an Stelle mit dem Auto fahren werden, vor allem mit dem Ziel
Schulzentrum oder Innenstadt. Dadurch entfallen Fahrten mit dem Auto, das erhéht die
Flussigkeit des Gesamtverkehrs.
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6. Radverkehrswegweisung
(1) Mittels Wegweisung inklusive Strecken- und Zielpiktogrammen sollen der duf3ere und innere
Walldorfer Rad-Ring sowie die strahlenférmig auf die Innenstadt zulaufenden Radverkehrsachsen
im Stadtgebiet fur alle Verkehrsteilnehmer sichtbar werden und Orientierung geben.
(2) Ein Knotenpunktsystem soll etabliert werden, um die Verbindungen zwischen wichtigen
Zielpunkten sichtbar zu machen.

Wegweisung fUr Radverkehr unterstitzt die Orientierung und zeigt gleichzeitig im Stadtbild:
Hier ist Radverkehr unterwegs. Radwegweisung verschafft so eine bessere Akzeptanz bei
anderen Verkehrsteilnehmern und verflUssigt den Verkehrsablauf. Damit Radwegweisung
funktional und leicht erfassbar ist, missen folgende Punkte beachtet werden.

Fir den Alltagsradverkehr wird die Zielwegweisung verwendet. Als Zielwegweiser werden
Pfeil- und Tabellenwegweiser bezeichnet. Pfeilwegweiser kommen immer dort zum Einsatz,
wo mehrere Radverkehrsrouten aufeinander treffen. Weiterhin konnen an kleineren
Knotenpunkten, Haltestellen und zentralen Pldtzen Pfeilwegweiser verwendet werden.

An zentralen Knotenpunkten sind Tabellenwegweiser zu verwenden. Sie erleichtern die
Orientierung rechtzeitig vor dem Erreichen des Kreuzungsbereichs. Die Entscheidung, in
welcher Richtung die Radfahrt fortgesetzt wird, kann so vor dem Zeitfenster gefallt werden,
in dem sich Radfahrende auf das Verkehrsgeschehen konzentrieren missen.
Zielpiktogramme weisen auf wichtige Ziele des Radverkehrs wie zum Beispiel Bahnhof und
Schwimmbad, Freizeit- und Erholungsziele sowie auf Standorte der Ladeinfrastruktur hin,
damit diese nicht als Zielangaben extra aufgefGhrt werden missen.

Streckenpiktogramme  konnen  unter anderem  zur  Sichtbarmachung  von
Radschnellverbindungen und Schilerradrouten verwendet werden. Gleichzeitig weisen
Streckenpiktogramme auf die Wegequalitat hin.

Durch die Etablierung eines Knotenpunktsystems kénnen komplexe Netze leicht verstandlich
mit Wegweisung versehen werden. Die Wege zu anderen Knotenpunkten, fir die ebenfalls
Nummern vergeben worden sind, werden ausgewiesen. Das Knotenpunktsystem kommt vor
allem im touristischen Bereich zum Einsatz.

Infotafeln in Verbindung mit Rastpldtzen dienen der weiterfhrenden Information
Ortsansdssiger oder auch Touristen. Gleichzeitig konnen an Rastplatzen o&ffentliche
Luftpumpen, Reparatursets, Automaten zum Verkauf von Fahrradschlduchen und andere
Serviceangebote geschaffen werden. Hierbei empfiehlt sich die Zusammenarbeit mit
Walldorfer Fahrradhandlern und Touristikern.
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7. Fahrradabstellanlagen-System fir Walldorf
(1) Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielpunkten wird geférdert und bei
Straf3enraumumgestaltungen zukinftig als eigener Belang bericksichtigt. Entlang der Routen des
Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf werden Fahrradstell platze verstarkt errichtet. Bei der
Errichtung der Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum ist die DIN 79008 zu beachten.

(2) Eine konsequente Anwendung der Fahrradstellplatzverpflichtung nach der Landesbauordnung
wird bei allen Baugenehmigungsverfahren sichergestellt. Auf gute Zuganglichkeit und einfache
Auffindbarkeit der Fahrradstellplatze ist zu achten.

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielpunkten wird geférdert und bei
Straf3enraumumgestaltungen zukinftig als eigener Belang bericksichtigt. Entlang der
Routen des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf werden Fahrradstellplatze errichtet.
Die Umwidmung eines Kfz-Stellplatzes ermdglicht 8 Fahrradstellpldtze. Dadurch entsteht
insgesamt betrachtet ein Parkflachengewinn.

Bei der Errichtung der Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum ist die DIN 79008 zu
beachten, Fahrradstellplatze sind an 6ffentlichen Gebduden, zentralen Orten im Stadtgebiet,
Schulen und Einkaufsgelegenheiten zu errichten.

Auf eine gute Zugdnglichkeit und eine einfache Auffindbarkeit der Fahrradstellpldtze ist zu
achten.

Ansprechende und sichere Fahrradabstellanlagen fordern Radverkehr und sie animieren
dazu, hochwertige, oftmals auch verkehrstauglichere, Fahrrader im Alltag zu nutzen.
Fahrradabstellanlagen sollen moglichst dicht am Zielort errichtet werden sowie direkt und
leicht zuganglich sein.

An allen offentlichen Gebduden Walldorfs sind Fahrradabstellanlagen fir Kurz- und
Langzeitparken zu errichten. Kurzzeitig mochten Besucher und Besucherinnen der
offentlichen Einrichtungen das Fahrrad sicher und komfortabel parken. Dazu sind Abstande
zwischen den einzelnen Anlehnbigeln von mindestens 0,80 m, als Standard 1,00 m und als
Komfortmald 1,50 m. oder bei Hoch-Tief-Anlagen von 50 Zentimetern notwendig.

Zur Priorisierung der Errichtung von Fahrradabstellanlagen gilt:

a. zuerst im inneren Rad-Ring,
b. dann entlang des duf3eren Rad-Rings und
C. abschlieRend im restlichen Stadtgebiet.

Es ist eine sukzessive Umwandlung von Kfz-Stellpldtzen in Fahrradstellpldtze geplant.

Fir Mitarbeitende offentlicher Einrichtungen ist das ganztagige Parken ihrer Fahrrader mit
Uberdachten Stellplatzen, die moglichst getrennt von den &ffentlichen Stellplatzen und mit
Lademoglichkeit fir E-Bikes und weiteren Serviceelementen ausgestattet sein sollten, zu
ermdglichen. Spinde fir Radfahrkleidung und Duschen sind Serviceeinrichtungen, die
offentliche Arbeitgeber fir die Angestellten bereithalten konnen.

Aufgrund der Zustandigkeiten sollte mit den Schulen und Kindergarten ein Programm zum
Ausbau von Abstellanlagen geschaffen werden.
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In der Landesbauordnung Baden-Wirttemberg wird durch § 37 Absatz 2 bei der Errichtung
von baulichen Anlagen, bei denen ein Zu- und Abfahrtsverkehr mit Fahrradern zu erwarten
ist, die Herstellung von Fahrradstellplatzen  verpflichtend gefordert. Die
Stellplatzverpflichtung fir Fahrrader in Abs. 2 wurde durch die Novelle 2014 eingefihrt. Ziel
des Gesetzgebers war die Erhohung der Attraktivitat des Fahrrads und eine Erhéhung des
Anteils des Fahrradverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen. Durch die LBO-Novelle 2019
wurde Abs. 2 neu gefasst, um die Regelung der Zahl der Fahrradstellplatze deutlicher am
Bedarf auszurichten. Dabei richtet sich die Zahl und Beschaffenheit der notwendigen
Fahrradstellplatze nach dem zu erwartenden Bedarf, was durch eine Verwaltungsvorschrift
des Wirtschaftsministeriums vom 23. September 2020 (VwV Stellplatze) weiter definiert
wurde.

So wird im Anhang 2 der VwV-Stellplatze die erforderliche Mindestanzahl notwendiger
Fahrradstellplatze fir andere Anlagen als Wohnungen durch die Auflistung von Richtzahlen
bereits genauer bestimmt; Bei der Ermittlung notwendiger Fahrradstellplatze bei der
Errichtungen von Wohnungen hat hingegen die Baurechtsbehorde aufgrund der Einfihrung
eines bedarfsorientierten Modells in den § 37 Abs. 2 LBO unter Bericksichtigung aller
Umstande des Einzelfalles eine Prognose Uber den zu erwartenden Stellplatzbedarf zu
stellen. Bei der Ermittlung der Zahl der notwendigen Stellplatze steht den
Baurechtsbehorden damit kein Beurteilungsspielraum zu, da der unbestimmte Rechtsbegriff
von der Sache her nur eine bestimmte Zahl an notwendigen Stellplatzen ermdglicht, die
gerichtlich nachprifbar ist. Nach der VwV-Stellpldtze ist die Zahl notwendiger
Fahrradstellpldtze sowohl an den Bedarf der Bewohnerinnen und Bewohnern als auch an den
Bedarf der Besucherinnen und Besuchern abzudecken. Zur Bemessung sollen hierzu in der
baubehdrdlichen Praxis Lésungen entwickelt werden, fir die grundsatzlich auf Papiere von
Fachgesellschaften zurickgegriffen werden soll. Insofern sollen im Rahmen des
Radverkehrskonzepts Empfehlungen zur Bemessung der notwendigen Anzahl von
Fahrradstellplatzen fir Wohnungen entwickelt werden. Zudem besteht Uber den Erlass von
ortlichen Bauvorschriften nach § 74 Abs. 2 Nr. 6 LBO den Gemeinden ein erheblicher
Gestaltungsraum zu. So befindet sich bspw. die Stadt Mannheim im Aufstellungsprozess
einer Fahrradstellplatzsatzung, wonach pro 40 m? Wohnflache ein Fahrradstellplatz
herzustellen ist. Auch eine Forderung von mindestens 2 Fahrradstellplatzen pro Wohneinheit,
wie die urspringliche Novelle der LBO vorgesehen hatte oder eine Ausrichtung an der Anzahl
von Schlaf- und Kinderzimmer ware grundsatzlich vorstellbar.

Insgesamt ~ betrachtet, erfolgt durch eine  konsequente Anwendung der
Fahrradstellplatzverpflichtung auch ein nachhaltiger Anreiz Fahrrader anzuschaffen, da mit
dem Ziel Lage, Qualitdt und Quantitdt von Abstellpldtzen und Abstellanlagen fir Fahrrader
regelbar sind und gemal’ § 47 Abs. 2 S.2 LBO notwendige Fahrradstellplatze von der
offentlichen Verkehrsflache eine leichte Erreichbarkeit und gute Zuganglichkeit ermdglichen
mussen und somit ein wesentlicher Hemmschuh des Fahrtantritts verringert werden kann.
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8. Forderung von Elektromobilitat und Lastenradern
Bestehende Forderprogramme der Stadt sollen fortgesetzt und intensiviert werden.
Die Fahrradelektromobilitdt ist ein Schlisselelement fir die Starkung der Fahrradnutzung, da
sie es ermdglicht weitere Distanzen und in higeligen Regionen zu fahren. Zum Beispiel
er6ffnen sich Berufspendlern neue Méglichkeiten und die Elektromobilitdt ist bereits fir viele
Menschen selbstverstandlicher Teil der eigenen Alltagsmobilitat.

Lastenrader mit und ohne elektrischer Unterstitzung kommen als Familienfahrzeug und in
vielen Wirtschaftsbranchen zum Einsatz. Zum Beispiel werden sie fir innerstadtischen Liefer-
verkehr genutzt. Die Vorteile von Lastenfahrradern liegen in ihrer Flexibilitdt, der Schnellig-
keit im stadtischen Kontext und der Emissionsfreiheit, sodass auch sie einen grof3en Beitrag
zu einer nachhaltigen Mobilitat beisteuern.

Um die Nutzung von Elektromobilitdt und Lastenrddern weiter zu férdern, missen flachen-
deckend fir Pedelec und Lastenfahrrad taugliche Rahmenbedingungen bei der Radver-
kehrsinfrastruktur, bei Abstellanlagen sowie bei Akku-Lademoglichkeiten geschaffen
werden. Die VerkniUpfung von Pedelecs mit dem o&ffentlichen Verkehr vergréfBert die
Einzugsbereiche der Haltestellen zusatzlich und die beiden Verkehrsmittel konnen bei
geeigneten Rahmenbedingungen bequem miteinander kombiniert werden.

9. Forderung von Bike-Sharing
Die Forderung von Bike-Sharing-Angeboten soll geschaffen oder ausgebaut werden. Hierzu soll
auch die Umwandlung von offentlichen Pkw-Stellplatzen an neuralgischen Punkten im Sinne von
Mobilitatsknoten geprift werden, um den Umstieg zu erleichtern.
Die Empfehlung korrespondiert sehr stark mit dem Ziel 4 ,Multi- und Intermodalitat" fordern.
Wesentlicher Baustein, um dieses Ziel zu erreichen, wird es sein, fir die sog. ,letzte Meile"
One-Way-Maoglichkeiten zu schaffen. Hierzu sollen an ausgewahlten Stellen im Stadtgebiet
Fahrradverleihsysteme etabliert werden.

Durch die Forderung eines Fahrradverleihsystems wird Radfahrenden eine weitere Option
geboten. Das Bikesharing sollte an verschiedenen Mobilitatspunkten etabliert werden. Es ist
besonders attraktiv fir kurze Strecken und in Kombination mit den &ffentlichen
Verkehrsmitteln. Fir die Nutzer entstehen keine Wartungskosten und eine erhohte
Flexibilitat.

Die Einrichtung von VRNnextbike erfolgt voraussichtlich ab 2022 im Rahmen des Projektes
RegioWin2030. Durch die Einrichtung des Bikesharingangebots VRNnextbike soll es
Reisenden ermdglicht werden, die letzte Meile einfacher und flexibler zu Gberbricken
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10. Standige Unterhaltung / Winterdienst / Umleitung Baustellen

(1) Auf den ausgewiesenen Radverkehrsrouten wird besonderes Augenmerk auf eine regelmaflige

Reinigung, besonders bei Laubfall, und den Winterdienst gelegt. Bewuchs wird regelmafRig

zurickgeschnitten und wenn nétig entfernt.

(2) Bei Baustelleneinrichtungen und notwendigen Umleitungen ist die Ful3- und Radverkehrsfihrung

zu bericksichtigen. Die Sicherheit des Fuf3- und Radverkehrs darf im Bereich von Baustellen nicht

beeintrdchtigt werden. Dabei ist auf Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator,

Sehbehinderte sowie Kinder besondere Ricksicht zu nehmen. Geh- und Radwege sind

weiterzufihren, ggf. Uber Notwege. Einschrankungen auf Rad- und Gehwegen sind auf das

notwendige Maf3 zu reduzieren.
Die Wegequalitat auf den ausgewiesenen Radrouten hat sehr grofRen Einfluss auf das
Nutzungsverhalten Radfahrender. Stéren in den Verkehrsraum hineinragende Aste oder
Bische die Fahrt, kdnnen durch Ausweichmandver Unfallgefahren entstehen. Verdecken
Laub oder andere Materialien den Weg, konnen Gefahren wie Steine oder Scherben
Ubersehen werden und so zu Unféllen fGhren. Regelmal3ige Qualitatskontrollen der Wege des
Radverkehrs empfehlen sich zu Beginn der Radfahrsaison im Frihjahr und zu Beginn des
neuen Schuljahres. Eine monatliche Qualitatssicherung ist jedoch anzustreben. Die
Einrichtung eines ,Scherbentelefons™ kann die Verwaltung bei der Pflege der Radwege
unterstitzen, indem zeitnah die von Nutzern und Nutzerinnen der Wege gemeldeten
Schaden beseitigt werden.

Auch im Winter wird das Fahrrad zunehmend als Verkehrsmittel genutzt. Es ist deshalb
dringend darauf zu achten, dass Wege des Radverkehrs in den Winterdienstplan der Stadt
Walldorf aufgenommen werden. Gleichzeitig ist darauf hinzuwirken, dass von der
Kernfahrbahn gerdumter Schnee nicht in die Seitenbereiche der Straf3en geschoben wird und
auch nicht die Uberquerungsmdéglichkeiten der Fahrbahn fir Radfahrende und Gehende
behindert.

Werden im Zusammenhang mit der Einrichtung von Baustellen Veranderungen an der
Wegefihrung des Rad- bzw. FuRverkehrs notwendig, ist der Leitfaden Baustellen der AGFK-
BW zu verwenden, er enthélt eine Checkliste fir die Prifung von Arbeitsstellen mit Blick auf
FuRR- und Radverkehr. Demnach missen Arbeitsstellen im 6ffentlichen Stralenraum so
gesichert sein, dass Umleitungen nicht zu einseitiger Benachteiligung des Ful3- bzw.
Radverkehrs fihren.
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