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[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

A Integriertes Stadt und Verkehrsplanungsbiiro
A Standorte: Dortmund, Bremen und Karlsruhe

A Interdisziplinares Team mit tiber 70
Mitarbeitenden aus den Bereichen Verkehts
Raum und Stadtplaner, Bauingenieure,
Geografen, Kommunikation

]

Kommunale und regionale
Mobilitatskonzepte

Quartierskonzepte &
standortbezogene
Mobilitatskonzepte

FuR-, Radverkehrsplanung &

%% g Nahmobilitat
Parkraumkonzepte,
o A O— —_—
a @ -0 Q Erhebungen & Mobilitats-
= - befragungen
oo Lebenswerte
S gg El Stadtraume
AT Tk
Smart Mobility

& Digitalisierung

H

Planungsdialog
@ ,@ & Realexperimente
(-] [-]
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Vorstellungsrundez Projektteam Planersocietéat

Moritz Muller Jan Hauenstein Manuel Kitzmann
Projektleitung Projektbearbeitung Projektbearbeitung
Mail: muller@planersocietaet.de Mail: hauenstein@planersocietaet.de Mail: kitzmann@planersocietaet.de
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Das haben wir heute mit Ihnen vo

Inhalt und Ziele des Ful3verkehrskonzepts
2. Aufgabenstellung und Zeitplanung

3. Ausgewahlte Eindrucke der
Bestandsaufnahme

Gemeinsamer Workshop
Pause
6. Zusammenfassung und Ausblick
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Ful3verkehr

Das (bislang) vergessene Verkehrsmitte

A ZufuRgehen ist die einfachste und elementarste
Fortbewegungsart

A Esist:

- umwelt- und sozialvertraglich,

- flexibel und spontan,

- gesundheitsfordernd und

- ohne technischen Aufwand machbar
A Alle Verkehrsteilnehmenden sind auch immer zu FuR Gehend
A Rund ¥ aller Wege sind FuRBwege

A Trotzdem wurde der FuRverkehr verkehrspolitisch lange Zeit
kaum beacht-¥er K&lbolw) es o
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Warum FuRverkehrsférderung? WOHIN DES WEGES?

Ziele unserer FuBwege

Ful3verkehr als Verkehrsmittel RS L

, * K =

A Eigenstandiger Verkehrszweck Gehen: S - -
flanieren, bummeln, wandern, spazieren B Erledlgung

A Neben der Fortbewegung riickt zunehmend
auch der FfFruhende Fullverkehr

(Stehen, Sitzen)
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Wer geht zu Ful’”

FulRverkehrsanteil nach Alter und Geschlecht

40 ~ S
30 o
20
10
y
0 )
Big 10 J. 11 bis 17 J18 bis 39 J.40 bis 64 J.65 bis 74 J. Uber 75 J. =
Em Bw =
Quelle: Planersocietat nach infas/DLR 2010: Mobilitat in Deutschland 2008. Bonn/Berlin

Lesebeispiel: ( \
Jeder 3. Weg der Madchen

unter 10 Jahre wird zu Ful3
erledigt!
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Was beeinflusst unsere Mobilitatsentscheidung?

KIno Wegelange ca. Restaurant

1,3 km
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Was beeinflusst unsere Mobilitatsentscheidung

Der Weg zum Kino ca. 1,3 ki@ 18 Minutenzu Ful3
A 4 Minuten mit dem Auto
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Was beeinflusst unsere Mobilitatsentscheidung

Der Weg zum Restaurant ca. 1,3 k&g 17 Minutenzu Ful3
A 6 Minuten mit dem Auto
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Was beeinflusst unsere Mobilitatsentscheidung

Seite 13 | Offentlicher Workshop | FuRverkehrskonzept Walldorf f# Planersocietat



Warum Ful3verkehrsférderung?

Faktor Umgebung

gestresst

A Hohere Wahrnehmung der Umgebung
als mit anderen VerkehrsmittelnA
U.a. durch geringere Geschwindigkeit

A Umgebung beeinflusst das Verhalten
von zu Ful3 Gehenden: z.B. die
akzeptable FulRwegelanged Positive
Emotionen und kurz erlebte Distanzen
fUhren zu einer Verlangerung der
akzeptablen Ful3wege

Quelle: NTNU Heldsillenhitter
Darstellung: Planersocietét
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Warum Ful3verkehrsférderung?

¥ Wa s

muUS S en

hnen attrakt.

Sauberkeiund Pflegedes Sitzgelegenheiten,
Stadtbildes Banke
87,5% % 86.9% 4
£ |
Backereien Platzeund

Aufenthaltsbereiche

FulRgangerfreundlichkeit

87,9%
Barrierefreiheit/ Griunflachen, Offentliche
Baume Toiletten

85,9% w5’6%/

%

Arzt*innenund
Gesundheits
dienstleistungen

OrtezumAusruhen, Cafés

Verweilenphne Eigene Darstellung QuellBr.StefanLeuninger?
+ Konsumz wgdhifgbr@cima.de
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mailto:leuninger@cima.de

Ziele der Ful3verkehrsforderung

A Stadt als Lebens& Bewegungsraum
A Das Miteinander aller fordern

A Eine neue Gehkultur entwickeln

A Einzelhandel starken

A Sich sicher fuihlen

A Gesundheit férdern durch Bewegung
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Zwel Fulde fur die Gesundhel

A 35% der Erwerbstatigensitzenmehr als neun Stunden
am Tag

A Tagliches Spazierengehesenkt deutlich
Gesundheitsrisiken und baut Stress ab

A WHGEmpfehlung:woéchentlich
5 mal 30 min Bewegung

A Steigerung der Lebenserwartung
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Wie hoch ist der Anteil der Wege, die unter 2 km lang sinc

Wie viele Schritte legt ein Mensch im % ﬁt;%\
Durchschnitt pro Tag zuriick? @"\;;.
G

Unter 3.000 3.001 bis 6.000

6.001 bis 9.000

mehr als 9.000

Si

e

4 a )
Wie hoch ist der Anteil der Wege die kiirzer als 2 km sind? %%%
K=
Unter15% | 16-30% | 31-45% | 46-60 % Uber 60 %
\_ J
waren gefragt dz
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Wie viel Schritte legt ein Mensch im Durchschnitt

pro Tag zuruck?

Im Durchschnitt geht ein Mensch 4.900 Schritte pro
Tag!

EineEmpfehlung lautet, 10.000 Schritte pro Tag

*5 x 301 | autet di e Empfehlung de

Weltgesundheitsorganisation (WHO):
2 30 min moderate Bewegung an funf Tagen die Woche

Quelle: Uni Standford 2017
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Warum Ful3verkehrsférderung?

Wie hoch ist der Anteil der Wege, die unter 2 km lang sinc

Wege bis 1 km

Wege 1-2 km
m Wege 2-5 km
m Wege 5-10 km

m Wege > 10 km

35 % aller Wegen sind klrzer als 2 km

8:
Mobilitat in Deutschland 2017. Bonn/Berlin
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Realitats- Check

Vielfaltige
Herausforderungen
far das
Zuful3gehen
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T CRE BTy i -

Woran erkennt man ebensqualltat In einer Stadt

+FSchauen SiI e, wi e viele KInd:
und Platzen unterwegs sind. Das ist ein ziemlich zuverlassiger
| ndi kat or . | Jan Gehl (danischer Architekt und Stadtplaner)

F = A
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Projektibersicht

Status- Quo Analyse

23. Februa2 31. Marz 2024
Onlinebeteiligung

]

08. Mai 2024
Offentlicher
Workshop

@_ Ortsmitten- Check

Netzkonzeption @ Zielsetzung

||
Bericht im

Technischen
Ausschuss

MaflRnahmenentwicklung

]l

Offentlichkeitsbeteiligung
durch Leuchtturmprojekt

s

Gemeinderat
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Ortsmitte Walldorf

Ausblick: Vorgehen zu Ortsmitte Walldorf

" @AK Nahmobilitat @AK Nahmobilitat
= O TUPV Vorstellung Qualitatserfassung Ortsmitte
|_
— LK Innenstadt des GR *LK Innenstadt des GR
=
" @ Analyse Aufenthaltsqualitat
|
E Vertiefte MaRnahmenentwicklung
|
o Offentlichkeitsbeteiligun
durch Offenlage
— = = = = —
o MalRnahmenentwicklung :
ﬁ O TUPV Dokumentation
S @ FulRverkehrsstrategie Evaluationskonzept
X
T Offentlichkeitsbeteiligung
- ¥ Netzkonzeption
LU
>
& O Status Qua Analyse
)
W Auftakt FVK

*LK Innenstadt des GR*
langfristige Malinahmenentwicklung
|

Q Verkehrsversuchmit
‘ Beteiligung

Umsetzung &
Wirkungs
kontrolle

>

Februarl Marz I April I Mai l Juni I Juli l August lSeptemberI

Oktober I Novemberl Dezemberl Januar 25 I Februar I Mérz | April

Mai

| Juni l

Juli | August l Septemberl Oktober l November
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MaRnahmenempfehlungen

Stadtbezirk Mahringen
s Thema Qualitdt der Wegeverbindungen verbessern
. . f# Planersocietat
W Mobilitat. Stadt. Dialog.
i l : ; IS i l S I e Nummer der Route C

Die Auflistung der MaRnahmenempfehlungen erfolgt entsprechend des Untersuchungsbereiches wie
folgt:

= Balinger StraRe (Ecke ProbststraRe) bis zur Balinger StraRe (Ecke Weilstetter Weq)

= Balinger StraRe German Bible Society bis zum Angler Verein Mohringen e V.

* Reiherstrake (Ecke Balinger StraRe) bis ReiherstraRe (Ecke Vaihinger StraRe)

* FuBweg am Probstses Richtung Nord nach Sid

A Verbesserungen fir den FuRverkehr Sy LR RN
ganzheitlich und gesamtstadtisch angehe®, —=—2 e | o | e
weniger Einzellésungen e M.---

FuRverkehrskonzept . gesicherts Querungsanisge arifen
ProbststraBe (Ecke Prufen der Schieppku: radien, falls
Landeshauptstadt Stuttgart El I ot | e Veroretenung des Gemwass
3 Bordatsankung
Balinger Strad o Bordamsenku
alinger Strake wieg ungen
. . & (Ecke Balinger nicl hl uf Laufiinie, dar d r(h keini Bordabsenkung entiang der Laufiinie
ursteliung eines ruisverkenrsnetz sowie von - s i
Balinger StraBe, N T
Zielen, Grundsatzen und Qualitatsstandards uftearr | ¥ = P—
Grofa Querungsdistanz — keine
] s Balinger Stralie itustionsbeschreibung | oo OrEE hen
(Ecke Sichteziehungen — schiechte
7 Rosenwiess! trae) | Sichiheziehungen wegen falsch | Bersich vor Kurve markieren
Karlsruhe, im Oktober 2023 www.planersocietaet.de parkenden Kfz
Exingr Siaia [
Heus Nr. 3 i . Umgestaltung zu verkehrsberuhigtem
E 8 Richtung A gl Gef ’;:eab’e"’ — Kein Gehweg Bersich mit entsprechender Gestaltung
Verein Mohringen | ¥OTMenCEn und Neuardnung des ruhenden Verkehrs

A Ableitung von MaRnahmen, die in den néchsten
Jahren umgesetzt werden sollen

A Das FuRverkehrskonzept wird in den
kommenden Monaten erarbeitet und soll
Anfang des Jahres 2025 beschlossen werden
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Wir starten nicht von Null!

@ 0
. )
MOBILITATSPAKT

WALLDORF-WIESLOCH

2019
Mobilitatsumfrage

O 00 O

2019-20
Einzelhandels-
konzept

2021-2022
FVC

o s 7t

FuBverkehrs-Checks BW 2021

Mahr Miteinandor im StraBenverkehr

RADVERKEHRSKONZEPT
STADT WALLDORF

2020-22

2022
Grindung AK Nahmobilitat

.
>

2022-24
Qualitatserfassung Ortsmitte
@ =

;;;;;

2023

v

agfk®®

Mitglied seit
Jan. 2022

Follow-Up FVC

® o

2023-24

IHK

>
2024
Start
FuBverkehrskonzept

®

Innenstadtberater
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Eindricke aus der Bestandaufnahme



