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1 Anlass und Aufgabe

Die Stadt Walldorf will mit einem FuRRverkehrskonzept die Sicherheit und die Attraktivitat des Zu-
fuRgehens erhéhen und ein Malknahmenprogramm zur Behebung von Defiziten und Mangeln um-
setzen.

Die Stadt Walldorf ist seit 2018 Teil des Mobilitatspakts Walldorf—Wiesloch. Mobilitatspakte sind
freiwillige Zusammenschlisse von Vertreter:innen aus Politik, Verwaltung und Wirtschaft. Mit ihrer
Teilnahme verfolgt die Stadt Walldorf das Ziel, den Berufsverkehr im Wirtschaftsraum nachhaltig
zu verbessern. Der Mobilitatspakt hat die Forderung der aktiven Mobilitat und deren Vernetzung
als wesentliche Aufgabe und Schlissel fur eine nachhaltige Mobilitat herausgestellt.

Mit dem FulRverkehrs-Check 2021 - auch von dem FachbUro Planersocietat durchgefihrt - hat die
Stadt Walldorf den Weg fur eine systematische Fuldverkehrsforderung geebnet und Verwaltung,
Politik und Offentlichkeit starker fiir den FuRverkehr sensibilisiert. Aufbauend auf den dabei erziel-
ten Ergebnissen, beschlossen Verwaltung und Politik, sich verstarkt im FuRverkehr zu engagieren.
Dieses Engagement mundete in der Mitgliedschaft der Arbeitsgemeinschaft fir Fahrrad- und Ful3-
gangerfreundliche Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK BW). Damit wurde zugleich das Ziel
ausgegeben, die Auszeichnung des Landes Baden-Wurttembergs ,AGFK_Qualitatsstufe”zu errei-
chen, die auch bereits erreicht wurde. Die von der AGFK-BW definierten Meilensteine auf dem Weg
dorthin und der Wille der Stadt Walldorf, eine gesamtstadtische Strategie zur Forderung des Ful3-
verkehrs zu entwickeln, fihren zu einem FuRverkehrskonzept fir Walldorf.

Als direktes Ergebnis der FuRverkehrs-Checks wurde 2022 der ,Arbeitskreis Nahmobilitat” ge-
griindet. Er setzt sich aus unterschiedlichen Personengruppen aus Verwaltung, Politik und Offent-
lichkeit. Erganzend werden bei Bedarf Fachleute aus relevanten Fachgebieten eingeladen, sodass
der durch die FuRverkehrs-Checks angestoRene Austausch dauerhaft strukturiert und fachlich
fundiert fortgefihrt werden kann. Der Arbeitskreis hat anlassbezogen wichtige Rahmenbedingun-
gen und Zielsetzungen fur das FuRverkehrskonzept in Walldorf aufgestellt sowie inhaltliche und
raumliche Schwerpunkte definiert. So sollte eine integrierte Netzkonzeption erstellt werden, die
vor allem auch die nérdlichen Wohngebiet mit dem zentralen Versorgungsbereich verbinden, und
die Anbindung der Arbeitsstadt an die Wohnstadt und den Bahnhof aufgreift. Inhaltlich soll der
Fokus auf Sicherheit (insbesondere barrierefreie Wege) und Aufenthaltsqualitat zur Umsetzung
einer lebenswerten Stadt, durch StraRenumgestaltungen gelegt werden. Dabei mdssen die
schmalen Gehwegbreiten und der hohe Parkdruck bertcksichtigt werden.

Mit dem FuRRverkehrskonzept sollen die Bedingungen fir den FuRverkehr in Walldorf untersucht
und systematisch verbessert werden. Grundsatzlich bringt Walldorf gute Voraussetzungen fur ei-
nen starken FulBverkehr mit. So verfigt es Uber ein kompaktes Stadtgebiet, in dem die wichtigsten
Ziele ful’laufig erreichbar sind, und bietet damit ein hohes Potenzial fir eine Stadt der kurzen
Wege. Auch die ebene Topographie begunstigt das ZufuRgehen.

Diese Rahmenbedingungen sollen nun mit dem gesamtstadtischen FulRverkehrskonzept genutzt
werden, um Walldorf als Stadt der aktiven Mobilitat weiter zu qualifizieren.



FuRverkehrskonzept Walldorf Seite 5 von 175

Prozess und Zeitplan

Das FuRverkehrskonzept gliedert sich in verschiedene Bausteine, die aufeinander aufbauen und
eine stringente Vorgehensweise sichern (vgl. Abbildung 1). Der Prozess zur Erarbeitung des FuRR-
verkehrskonzepts fur die Stadt Walldorf ist Gber einen Zeitraum von etwa zwei Jahren vorgesehen
und wurde Anfang 2026 fertiggestellt.

Abbildung 1: Ablauf des FulRverkehrskonzeptes
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In einem ersten vorbereitenden Schritt wurden die Grundlagen erarbeitet. Dazu sind in einem Auf-
taktgesprach zwischen der Stadt Walldorf und der Planersocietat die Aufgabenstellung konkreti-
siert und der Projektverlauf terminlich und inhaltlich abgestimmt worden. In der Grundlagen-Ana-
lyse wurden anschlieRend bereits vorhandene Konzepte und Daten der Stadt Walldorf analysiert
und wichtige Punkte fir den FuRverkehr herausgearbeitet. Auf Grundlage wichtiger Quell- und
Zielverbindungen wurde ein erstes HauptfulRwegenetz definiert, das durch die Hinweise aus einer
Onlinebeteiligung und einem offentlichen Workshop finalisiert und kartographisch aufgearbeitet
wurde (vgl. Kapitel &4).

Im Anschluss daran fand die Bestandsaufnahme der festgesetzten Hauptwegerouten statt, die mit
Hilfe schriftlicher und fotografischer Dokumentation vor Ort festgehalten wurde. Dabei wurden so-
wohl die Bestandsinfrastruktur (z. B. Art der Fihrung, Querungen, Bushaltestellen, Geschwindig-
keitsniveau) als auch festgestellte Mangel (z. B. fehlende Barrierefreiheit, Engstellen, mangelhafte
Oberfldchenbeschaffenheit) festgehalten, die daran anknipfend in Karten dargestellt worden sind
(vgl. Kapitel 5).

Neben der Netzkonzeption und der Starken-Schwachen-Analyse wurde eine konkrete Zielsetzung
fr Walldorf entwickelt. Diese ist in der sogenannten FuRstrategie Walldorf als 10-plus-10-Punkte-
Programm mit konkreten Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen verankert. Die gemeinsam
mit der Stadtverwaltung und den Teilnehmenden des offentlichen Workshops erarbeiteten
Grundsatze der FuRverkehrsforderung fir Walldorf bilden ein zentrales Element und dienen als
Grundlage fur die anschliefende Malinahmenkonzeption.

Planersocietat
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Im Zentrum der MaRnahmenkonzeption stehen finf Mustermalinahmen, die neben Prinzipskizzen
je anhand einer konkreten Beispielsmanahme fir Walldorf veranschaulicht werden (siehe Kapitel
7.1). Sie umfassen auf Walldorf abgestimmte Losungen, die besonders haufig vorkommen oder
entlang der HauptfuRverkehrsrouten eine hohe Wirksamkeit im Hinblick auf die Ziele der FuRstra-
tegie aufweisen. Hierzu wurden entsprechende Prifschemata entwickelt, die bei den Einzelfallent-
scheidungen unterstitzend wirken sollen. Erganzend dazu wurde ein Malinahmenkatalog erstellt,
der aus der Bestandsanalyse abgeleitete und kartografisch verortete MaRnahmen enthalt (siehe
Kapitel 7.2). Dieser Katalog umfasst zahlreiche kleinere EinzelmaRnahmen, die vor allem der Be-
seitigung festgestellter Mangel dienen und die Ziele der Ful3strategie aufgreifen.

DarGber hinaus wurde als innovatives Leuchtturmprojekt wahrend der Erarbeitung des Fuldver-
kehrskanzepts im Sommer 2025 auch ein Verkehrsversuch durchgefthrt: Zwischen Juni und Sep-
tember wurde die vordere Hauptstralie temporar umgestaltet, um die Qualitat fir den Fuldverkehr
dort malRgeblich zu verbessern. Der Wunsch nach VerbesserungsmaRnahmen in diesem Bereich
wurde bereits in zahlreichen Beteiligungsformaten und Konzepten thematisiert (FuRverkehrs-
Check 2021, Arbeitskreis Nahmobilitat, Einzelhandelskonzept, Ortsmitten-Check, IHK Innenstadtbe-
ratung). Der Verkehrsversuch diente vor allem zur Erprobung von MaRnahmen und ermdglicht es,
Malnahmen auszutesten, bevor sie baulich und langfristig umgesetzt werden. So konnten wich-
tige Erkenntnisse gewonnen werden, ob die MaRnahmen geeignet sind, die Qualitat fur den FuR-
verkehr genigend zu steigern sowie gleichzeitig vorliegende Nutzungskonflikte ausreichend be-
achtet werden. Eine entsprechende Beteiligung und Evaluation der Vor- und Nachteile ist wichti-
ger Bestandteil des Verkehrsversuchs (siehe Kapitel 7.4).

Planersocietat
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2 Offentlichkeitsbeteiligung

Verkehrsplanung und die zukunftige Entwicklung der Mobilitat betreffen alle Walldorfer Burger:in-
nen sowie alle Besucher:innen. Mobilitat stellt die gesellschaftliche Teilhabe und die individuelle
Bewegungsfreiheit als Grundbedurfnis sicher. Der dabei entstehende Verkehr verursacht gleich-
zeitig Belastungen fir Bewohner:innen entlang der Verkehrsachsen. Zudem ist eine gute Erreich-
barkeit, vor allem auch Uberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher Standortfaktor fir die Stadt.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen Mobilitat hat daher erhebliche Aus-
wirkungen auf die Einwohnenden, Betriebe und Unternehmen in Walldorf und muss fir eine er-
folgreiche Mobilitatswende von den Blrger:innen mitgetragen werden. HierfUr ist ein partizipati-
ver Prozess notwendig, in dem die Visionen und Ziele der Mobilitat gemeinsam entwickelt und ab-
gestimmt werden. Die Beteiligung im Rahmen der Entwicklung des Walldorfer Fuldverkehrskon-
zepts findet dabei auf verschiedenen Ebenen und in verschiedenen Formaten statt.

Die Ergebnisse aus der bisher erfolgten Beteiligung werden im Folgenden zusammenfassend dar-
gestellt.

2.1 Online-Beteiligung

Im Rahmen der Erstellung des FuRverkehrskonzepts wurde zwischen dem 23. Februar und

31. Marz 2024 eine Online-Beteiligung durchgefihrt. Die Online-Beteiligung diente vor allem dazu,
Hinweise und Ideen zu MalRnahmen im FuRRverkehr von den Birger:innen zu erhalten. Sie sind
taglich in der Stadt Walldorf unterwegs und damit ein Teil des Verkehrsgeschehens; sie kennen
daher viele Alltagssituationen und Probleme des FuRRverkehrs am besten. Im Rahmen der Online-
beteiligung bestand die Mdglichkeit, in eine interaktive Karte Anregungen und Hinweise einzutra-
gen.

Die Online-Beteiligung stellt einen zentralen Bestandteil der Status-quo-Analyse des FuRver-
kehrskonzeptes in Walldorf dar. In einer interaktiven Karte konnten mit Hilfe von Pins zu den
Rubriken ,Aufenthaltsqualitat (z. B. Neue Sitzbanke, Spielgeréate, Grinflachen etc.)”, ,Querungen
(z. B. neuer "Zebrastreifen" oder Mittelinsel, langere Griinphase)”, ,Gehweg ausbauen (z. B. brei-
tere Gehwege, neue Oberflachen)”, ,Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben (z. B. Ein-
schrankung durch Parken oder Radverkehr auf dem Gehweg)”, ,Barrierefreiheit verbessern (z. B.
Absenkungen der Gehwege, taktile Elemente)” und ,Sonstiges” Anregungen und Ideen eingetra-
gen werden. Hier ging es auch darum, Problemstellen bzw. Mangel und Starken des FuRverkehrs
in Walldorf zu benennen. Zudem hatten die Teilnehmenden die Maglichkeit, die Beitrage mit ,Ge-
fallt mir” (im Folgenden als Like bezeichnet) zu bewerten und zu kommentieren.

Neben der Mdglichkeit, Ideen zu verorten, wurden die Teilnehmenden auch nach ihren wichtigsten
Routen im Alltag und in der Freizeit gefragt, um diese Informationen fur die Netzkonzeption nut-
zen zu konnen. Die Ergebnisse zu den Routen sind Kapitel 4.1.2 dargestellt.

Planersocietat
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Allgemeine Zahlen

Insgesamt haben 294 Teilnehmende 233 Beitrage, 54 Kommentare und 349 Likes in die interak-
tive Karte von Walldorf eingetragen. Mit 13 Likes kommt die am besten bewertete Idee aus dem
Feld Gehwege ausbauen, die den schmalen Gehweg zwischen Drehscheibe und Lindenplatz the-
matisiert.

Ein Beteiligungsformat wie die interaktive Karte wird erfahrungsgemal vorrangig genutzt, um auf
gewisse Missstande und Handlungserfordernisse hinzuweisen und weniger, um bereits gute Situ-
ationen hervorzuheben. Dies ist auch in Walldorf der Fall.

Da eine maglichst niederschwellige Teilnahme ermdglicht werden sollte, konnten die Interessier-
ten an der Online-Beteiligung anonym teilnehmen. Das heil3t, man konnte bei der Beteiligung
auch als Gast mitmachen. Lediglich die Angabe eines Geburtsdatums, Geschlechts und einer Post-
leizahl waren notwendig. Zur Teilnahme bestand keinerlei Verpflichtung. Das Diagramm zeigt die
Altersverteilung der 160 Teilnehmenden, die ihr Alter angegeben haben. Besonders die Alters-
gruppen 35-44 (33 % der Nutzenden) und 45-54 (19 %) sind stark vertreten. Am schwachsten
sind die Altersgruppen <18 (3 %), 65-74 (3 %) und 75+ (1 %) vertreten. 25 Personen gaben an
nicht in Walldorf zu wohnen.

Abbildung 2: Altersverteilung der Teilnehmenden der Online-Beteiligung
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Rubriken

Die Teilnehmenden hatten die Maglichkeit, ihre Beitrage selbststandig Rubriken zuzuordnen. Bei-
trage, die einer anderen Rubrik besser zuzuordnen waren, wurden nachtraglich durch das Pla-
nungsbiro in die entsprechende Rubrik verschoben. Somit stellt das hier dargestellte Ergebnis be-
reits eine nachbearbeitete Version da. Die Verteilung der 233 Beitrage in die vorgegebenen Rubri-
ken ist in Abbildung 3 dargestellt.

Planersocietat
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Abbildung 3: Verteilung der Beitrage in die interaktive Karte nach Rubriken
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Abbildung &: Verortung aller Beitrage in die interaktive Karte
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Mit 72 Beitragen (31 Prozent der Eintrdge) wurde die Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten
beheben am haufigsten ausgewahit. 19 Prozent aller Anrequngen (44 Beitrdge) wurden in der
Rubrik Querungen geteilt. Fir die Rubrik Gehweg ausbauen wurden 29 Beitrage verfasst und bei
der Rubrik Aufenthaltsqualitit 40 Beitrage eingezeichnet. In der Rubrik Barrierefreiheit verbessern
wurden sieben Beitrage verfasst. 41 Beitrage wurden unter der Rubrik Sonstiges eingetragen.
Durch diese Verteilung zeigt sich, dass die Teilnehmenden am meisten Ideen und Anregungen zu
Konflikten mit anderen Verkehrsarten und Gehwegen eingetragen haben.

Bei der Verteilung der 349 Likes auf die verschiedenen Rubriken ist ein ahnliches Bild ersichtlich.
136 Likes wurden auf Beitrage der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben verteilt, 69
auf Beitrage aus der Rubrik Aufenthaltsqualitat und 63 Likes haben Beitrage aus Gehweg aus-
bauen erhalten. Erganzend ist noch zu erwahnen, dass die Zuordnung zu den Rubriken nicht im-
mer eindeutig ist und deswegen die hier genannten Werte nur Anhaltspunkte sind. Beispielsweise
konnen Beitrage der Rubrik Gehweg meist auch der Rubrik Barrierefreiheit zugeordnet werden.

Planersocietat
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Rubrik Aufenthaltsqualitat

In der Rubrik Aufenthaltsqualitst finden sich Anregungen und Hinweise zu offentlichen Raumen
und der Situation der Aufenthaltsqualitat vor Ort sowie Anmerkungen zu Spiel- und Sportflachen
und maglichen Verkehrsberuhigungen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 40 Beitrage verfasst,

5 Kommentare abgegeben und 69 Likes verteilt. Die Beitrage sind besonders in der Ortsmitte und
auf verschiedene Grinflachen im Stadtgebiet verteilt. Ein besonderer Schwerpunkt besteht an der
Drehscheibe in der Ortsmitte. Hier sind sieben Beitrage, die sich mit der Aufenthaltsqualitat an
diesem Platzt beschaftigen. Die Beitrage bemangeln insbesondere die fehlende Beschattung, den
Mangel an Grin und Sitzgelegenheiten sowie die Konflikte mit dem Kfz-Verkehr.

Abbildung 5: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Aufenthaltsqualitt
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Rubrik Querungen

In der Rubrik Querungen finden sich Anregungen und Hinweise zu bestehenden gesicherten oder
ungesicherten Querungsstellen sowie Vorschlage und Ideen zur Herstellung von neuen Querungs-
anlagen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 29 Beitrage verfasst, 5 Kommentare abgegeben und
47 Likes verteilt. Verortet sind die 29 Beitrage mehrheitlich im stdlichen Stadtgebiet. Besondere
Schwerpunkte finden sich in der Ortsmitte von Walldorf und an der Wieslocher Stral3e. Inhaltlich
fordern die Beitrage schwerpunktmaRig neue gesicherte Querungsanlagen, besonders an den
Kreisverkehren auf der Wieslocher Stral3e und der BahnhofsstraRRe. In den Wohngebieten liegt der
Fokus mehrheitlich auf der Verbesserung bestehender Anlagen.

Abbildung 6: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Querungen
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Rubrik Gehweg ausbauen

In der Rubrik Gehweg ausbauen finden sich Anregungen und Hinweise zu verschiedenen Gehwe-
gen und deren Zustand. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 44 Beitrage verfasst, 6 Kommentare
abgegeben und 63 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet. Die Beitrage
sind hauptsachlich auf die Ortsmitte und die Wohngebiete verteilt. Besonders wird die Breite von
einigen Gehwegen auf wichtigen Verbindungsrouten kritisiert, wie beispielsweise der Gehweg zwi-
schen Drehscheibe und Lindenplatz. Auch werden fehlende Gehwege thematisiert, wie an der
Neuen Heimat im Nordosten der Stadt.

Abbildung 7: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Gehweg ausbauen
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Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben

In der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben finden sich Anregungen und Hinweise
zu Stellen, an denen besondere Konfliktsituationen zwischen dem FuRverkehr und anderen Ver-
kehrsarten bestehen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 72 Beitrage verfasst, 31 Kommentare ab-
gegeben und 136 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet mit besonde-
rem Schwerpunkt auf der Hauptstralie in der Ortsmitte. Thematisch werden schwerpunktmal3ig
Konflikte mit dem ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr in den Beitragen erwahnt. Beispielsweise
wird in der HauptstraRe angemerkt, dass es haufig zu Konflikten zwischen parkenden Fahrzeugen
und dem Fuldverkehr kommt oder Vorfahrtsregeln durch dem flieRenden Kfz-Verkehr missachtet
werden.

Abbildung 8: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
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Rubrik Barrierefreiheit verbessern

In der Rubrik Barrierefreiheit verbessern finden sich Anregungen und Hinweise zu Orten mangeln-
der Barrierefreiheit in Form von Hindernissen, Stufen oder ahnlichem. Insgesamt wurden in dieser
Rubrik 7 Beitrage verfasst, 1 Kommentar abgegeben und 3 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage
eher in der stdlichen Halfte der Stadt. Thematisch werden hier kleinere Mangel der Barrierefrei-
heit behandelt wie fehlende abgesenkte Bordsteine oder rollstuhlgerechte Gehwege. Es finden
sich jedoch auch in anderen Rubriken einzelne Beitrage, die das Thema Barrierefreiheit behan-
deln, wie beispielsweise der Rubrik Gehwege ausbauen.

Abbildung 9: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Barrierefreiheit verbessern
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Rubrik Sonstiges

In der Rubrik Sonstiges finden sich Beitrage, die keiner der Ubrigen Rubriken zugeordnet werden
konnen. Dies liegt unter anderem daran, dass der direkte Bezug zum FuRverkehr fehlt (z. B. den
Kfz-Verkehr oder Einzelhandel betreffende Beitrdge) oder sehr spezifische Anregungen beigetra-
gen wurden. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 41 Beitrage verfasst, 6 Kommentare abgegeben
und 37 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet. Thematisiert werden in
diesen Beitrage Probleme, die nicht direkt den FuRverkehr betreffen, zum Beispiel schlechte Sicht-
beziehungen fur den Kfz-Verkehr, oder Beitrage, die nicht in eine der anderen Rubriken eingeord-
net werden kénnen, wie blendende Beleuchtung auf einem FuRweg.

Abbildung 10: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Sonstiges
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Zusammenfassung und Ausblick

Die Auswertung der Online-Beteiligung zeigt, dass es in Walldorf ein groRRes Interesse der Burger-
schaft an der Verbesserung des FuRBverkehrs gibt. Im Zeitraum vom 23. Februar und 31. Marz 2024
haben insgesamt 294 Teilnehmende 233 Beitrage, 54 Kommentare und 349 Likes in die interak-
tive Karte eingetragen.

Die hohe Beteiligung zeigt, dass digitale Beteiligungsformate wie diese interaktive Karte ein effek-
tives Mittel sind, um die Meinungen und Wunsche der Burgerschaft zu erfassen.

Ein sehr zentrales Thema bei der Beteiligung sind die Konflikte speziell mit dem Rad- und Kfz-
Verkehr in der Stadt. Dies deutet auf einen besonderen Handlungsbedarf im Bereich Verkehrsver-
halten sowie Regelungen im StralRenverkehr hin.

Raumlich betrachtet liegt der Schwerpunkt der Beitrage auf der Ortsmitte, im speziellen auf der
Hauptstralle und der Drehscheibe. An der Drehscheibe wird besonders die Aufenthaltsqualitat be-
mangelt, verschiedene Vorschlage zu deren Verbesserung werden eingebracht. In der Hauptstralie
auf der anderen Seite werden besonders die Konflikte zwischen Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr the-
matisiert. Abseits von diesen Schwerpunkten wird besonders in den Wohngebieten der Zustand
der Gehwege bemangelt; die Teilnehmenden winschen sich Verbesserungen.

Die einzelnen Hinweise kénnen im Anhang eingesehen werden.

Die Hinweise aus der Online-Beteiligung erganzen die durch die Planersocietat durchgefihrte Be-
standsaufnahme und -analyse und werden im weiteren Planungsprozess bertcksichtigt. Alle Bei-
trage und Kommentare stehen der Stadt Walldorf zur Verfigung, sodass ggf. auf kleine Anliegen
zeitnah reagiert werden kann bzw. die zustandigen Stellen informiert werden kdnnen.

2.2 Burgerworkshop

In der Auftaktveranstaltung zum FuRverkehrskonzept in Walldorf wurden der Ablauf und die Ziele
des Projekts erldutert. Zudem wurden erste Eindriicke aus der Bestandsaufnahme prasentiert. In
einer anschlieRenden Workshopphase hatten die Teilnehmenden die Maglichkeit, das FulRver-
kehrsroutennetz fir Walldorf sowie verschiedene Zielthesen zu diskutieren. Der Entwurf des Ful3-
verkehrsroutennetz stammte dabei aus Ergebnissen aus der Online-Beteiligung und Absprachen
mit der Gemeinde. Daruber hinaus konnten die Birger:innen auf Mangel hinweisen und Wiinsche
im Hinblick auf den FuRverkehr in Walldorf auRern.

Die Ergebnisse dieser Veranstaltung lassen sich wie folgt zusammenfassen:
Zielthesen

Es wurde allgemein Einigkeit darUber erzielt, dass die Ziele spezifisch auf Walldorf abgestimmt
werden sollten, um konkrete und nicht zu allgemeine Aussagen zu treffen. Wichtige Ziele, die be-
sonders hervorgehoben wurden, waren die Barrierefreiheit, die Verkehrssicherheit (subjektiv und
objektiv) sowie mehr Aufenthaltsqualitat (z. B. Spielgerdte und Sitzgelegenheiten) und Griin im 6f-
fentlichen Raum. Insgesamt sollte das Ziel sein, eine Stadt zu haben, in der man sich gut zu FuR
bewegen kann.
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Besonderer Handlungsbedarf wird von den Teilnehmenden bei den schmalen Gehwegbreiten und
dem -gefalle, MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung sowie Konflikte mit dem Radver-
kehr gesehen.

Abbildung 11: Ergebnis der Bewertung von Thesen im Workshop

FuRverkehrsstrategie Walldorf
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Zu den FuRverkehrsrouten:

Die vorab entwickelten FuRBverkehrsrouten wurden groRRtenteils als sinnvoll erachtet. Besonders
wichtig sind dabei die Routen entlang der Schulwege, wie beispielsweise die FriedenstralRe und
die StraRe ,Am Waldschwimmbad"”. Auch die ZiegelstralRe sowie die Verbindung zum Bahnhof und
dem Kino wurden als bedeutend hervorgehoben.

Zusatzlich wurden weitere wichtige Routen diskutiert, darunter die Erich-Kastner-Stral3e als wich-
tige Freizeitroute, sowie der ,Dreckweg” in Walldorf-Ost als Alltagsroute.

Im Rahmen der Diskussion wurden auch verschiedene parallel verlaufende Routenoptionen mitei-
nander verglichen. Dazu gehdren unter anderem die Verbindung in Richtung lkea, die am Friedhof
vorbeifthrt, sowie die Ost-West-Verbindung Uber den Rockenauer Pfad, Jahnstralke und Renn-
bahnstraRe.

Des Weiteren wurden weniger bedeutende FuRachsen angesprochen, wie etwa die Schulstrale.
Auch Probleme mit der Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie Konflikte mit
dem Kfz-Verkehr in den Bereichen Albert-Fritz-Stral3e, GoethestralRe und der FuRgangerzone
Hauptstralle wurden benannt.

Insgesamt zeigt sich, dass es ein breites Interesse an der Optimierung des FuRRverkehrsnetzes in
Walldorf gibt und dass sowohl wichtige als auch weniger bedeutende Routen einer eingehenden
Betrachtung bedurfen.
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Abbildung 12: Anpassungen am Routennetz
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Durch den Burgerworkshop erhielten interessierte Personen die Mdglichkeit, sich aktiv an der zu-
kinftigen Entwicklung des FuRverkehrs in Walldorf zu beteiligen. In der Workshopphase hatten die
Teilnehmenden die Gelegenheit, eine Vielzahl von Themen rund um den FulRverkehr anzuspre-
chen. Dies fihrte zu wertvollen Erkenntnissen und der Entwicklung von weiteren Ideen - bei-
spielsweise die Idee eines EinbahnstralRenkonzepts mit Radverkehr frei, um in schmalen StralRen

zumindest einen einseitigen Gehweg schaffen zu kdnnen.
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2.3 Offenlage des Zwischenberichts

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit zum FuRverkehrskonzept hatte die Stadt Walldorf den Zwi-
schenbericht transparent zur Verfigung gestellt und alle interessierten Burger:innen eingeladen,
sich aktiv in den weiteren Planungsprozess einzubringen. Das Zwischenergebnis konnte im Zeit-
raum vom 24. Januar bis 28. Februar 2025 sowohl online Uber die stadtische Webseite als auch
wahrend der reguliren Offnungszeiten im Rathaus eingesehen werden. Mit der Offenlage ver-
folgte die Stadt das Ziel, umfassende Ruckmeldungen aus der Bevdlkerung zu erhalten und so die
Qualitat sowie die Akzeptanz der weiteren Planungsschritte zu erhdhen.

Im Zuge der Beteiligung wurde ein Hinweis zum Verlauf des vorgesehenen FulRverkehrsnetzes
(Aufnahme der Rennbahnstralke und der BleichstralRe in das Nebennetz), zu vorgeschlagenen
MalRnahmen sowie zu bislang noch nicht bericksichtigten Problemstellen gegeben. Die einge-
brachten Problemstellen und MaRRnahmenvorschlage umfassten unter anderem:

e Einrichtung einer Querungshilfe in der Burgermeister-Willinger-StralRe auf Hohe der
Hochholzer Stralie

e Nicht vollstandig barrierefrei ausgefihrte Bordsteinabsenkungen am Ful3gangeriberweg
in der NuRlocher StraRRe auf Hohe des Lidl-Marktes

e Prifung eines Einbahnstrallensystems in JahnstralRe und Bleichstral3e zur Verkehrsberu-
higung und zur Schaffung breiterer Gehwege

e Bedarf einer Querungshilfe am Knotenpunkt Rennbahnstralie / Schwetzinger Stral3e /
Bleichstrale

e Unzureichende Beleuchtung am Kinderhaus ,Gewann Hof” in Richtung der Stellplatze an
den Schrebergarten

e Hinweise auf den maglichen Wegfall von Parkplatzen in der HauptstraRRe, der insbeson-
dere fUr 3ltere Personen als kritisch bewertet wurde

e Fehlender Gehweg auf Hohe der Kinderkrippe im Rockenauer Pfad

e Vorschlag zur Einrichtung einer Einbahnstral3e im Rockenauer Pfad zur Verbesserung der
Gehwegsituation

e Sehr schmale Gehwegbreiten in Walldorf Nord und im Bereich der Rennbahnstralie
e Bedarf an komfortablen, alltagstauglichen Sitzgelegenheiten im offentlichen Raum
e Rechtswidrig abgestellte Fahrzeuge in der Bleichstralle

Neben der Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch die zustdndigen Behérden sowie weitere Trager
offentlicher Belange mit Bezug zu Walldorf, um Stellungnahmen zum Zwischenbericht gebeten.
Dazu gehorten unter anderem das Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis und die IHK Rhein-Neckar.
Aus den eingegangenen Rickmeldungen ergaben sich neben Kenntnisnahmen auch erste fachli-
che Einschatzungen sowie Hinweise auf mogliche Synergien mit bestehenden Planungen.
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3 Ausgangssituation zur Mobilitat in
Walldorf

Das Mobilitatsverhalten sowie dessen Entwicklung wird von unterschiedlichen Einflissen gepragt.
Neben persdnlichen Gewohnheiten und Praferenzen sowie dem Angebot unterschiedlicher Ver-
kehrsangebote sind die raumlichen Gegebenheiten maf3geblich. Zu diesen raumlichen Gegeben-
heiten gehoren einerseits die geographische Lage des Untersuchungsgebiets und andererseits die
Strukturen innerhalb des Untersuchungsgebietes. Dies sind sowohl die Stadtstruktur als auch die
Bevdlkerungsstruktur. Aus der geographischen Lage und der Stadtstruktur konnen sich Verflech-
tungen mit umliegenden Kommunen ergeben. In diesem Zusammenhang sind insbesondere die
Pendlerverflechtungen der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten von Bedeutung.

Im Folgenden werden diese mobilitatsbezogenen Grundlagen der Stadt Walldorf und sich daraus
ergebende Folgen fur das FuRverkehrskonzept dargestellt.

3.1 Lage in der Region und verkehrliche Anbindung

Die Stadt Walldorf liegt im Nordwesten des Bundeslands Baden-Wurttemberg und gehdrt gemein-
sam mit 54 weiteren Stadten und Gemeinden zum Rhein-Neckar-Kreis und dem Regierungsbezirk
Karlsruhe. Die Stadt Walldorf bildet mit der Nachbarstadt Wiesloch ein Mittelzentrum und dient so-
mit als Anlaufpunkt fir die Versorgung mit Waren, Dienstleistungen und Infrastrukturangeboten,
die durch die angrenzenden Grundzentren (Sandhausen, Leimen, NuRloch, St. Leon-Rot und Reilin-
gen) nicht geleistet werden kénnen. Die nachstgelegenen gréReren Stadte, die als Oberzentren
klassifiziert sind, sind Heidelberg (ca. 12 km entfernt) und Mannheim im Norden (ca. 24 km entfernt)
sowie Karlsruhe im Suden (ca. 37 km entfernt).

Zwischen den Stadten Walldorf und Wiesloch, aber dem Stadtgebiet Wiesloch zugeordnet, liegt der
Bahnhof Wiesloch-Walldorf. Hier halten stindlich Regionalziige und S-Bahnen, die zwischen Karls-
ruhe und Mannheim verkehren. In den Morgenstunden fahren auRerdem vereinzelte Intercity-Linien
sowie Intercity-Express-Linien in Richtung Dortmund und Stuttgart sowie Stuttgart und Frankfurt.
Ebenfalls halt der FlixTrain in Richtung Basel oder Berlin am Bahnhof Wiesloch-Walldorf'.

Unterstitzt wird das offentliche Verkehrsangebot durch den Stadtbus nach Wiesloch sowie ver-
schiedene Linien nach Sandhausen und Heidelberg sowie weitere Busse nach St. Leon-Rot, Reilin-
gen/AltluRheim und Schwetzingen. Innerhalb des Stadtgebiets war das Busfahren zwischen 2022
bis 2024 fur die Fahrgaste zum Nulltarif angeboten. Da zu der Zeit keine automatische Fahrgast-
z3hlung vorliegt und die Abrechnung dadurch wenig transparent ist, wird bis zur EinfGhrung einer
transparenten Abrechnungsldsung ab 2025 ein Ortstarif von 1 Euro pro Fahrt angeboten.

" https:/ /www.bahnhof.de/wiesloch-walldorf
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Auch die Anbindung zum und vom Bahnhof Wiesloch-Walldorf ist kostenfrei. Andere Fahrten Gber
das Stadtgebiet hinaus sind nicht in diesem Angebot enthalten?.

Im gesamten Stadtgebiet verlaufen die BundesstraRe 291 sowie eine Landesstralie und verbinden
die Ortschaften miteinander. Des Weiteren fihrt die Bundesautobahn A 5 von Basel Uber Freiburg
im Breisgau, Karlsruhe, Darmstadt und Frankfurt am Main nach Alsfeld und fungiert somit als
Uberregionale Nord-Sid-Anbindung. Auf der West-0st-Achse und im Stdden von Walldorf verlauft
die Bundesautobahn A 6 zwischen Frankreich und Tschechien, die durch die deutschen Stadte
Saarbricken, Kaiserslautern, Nirnberg, Amberg und Waidhaus fuhrt.

2 https:/ /www.walldorf.de/
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Abbildung 13: Klassifiziertes Straften- und Schienennetz in Walldorf und Umgebung
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3.2 Bevolkerungs- und Stadtstruktur
Stadtstruktur

Die grofste Ausdehnung der Stadt betragt ca. 8,1 km von West nach Ost und ca. 7,9 km von Nord
nach SUd. Die Stadt hat eine Gesamtflache von 19,9 km2. Walldorf ist insbesondere im Norden (Teil
des Schwetzinger Hardts) von Waldern umgeben, die insgesamt eine etwa 7,6 km? groRe Flache
einnehmen, was mehr als einem Drittel der gesamten Stadt entspricht. Im Siden von Walldorf und
damit im Waldgebiet Hochholz befindet sich der Waldsee, der als wichtiges Ziel und Erholungsort
fir Radfahrende, Spaziergehende, Joggende und Angelnde gilt.

Die Innenstadt von Walldorf bietet ein breites Angebot von kleinen Fachgeschaften und attraktiver
Gastronomie. Aullerdem befinden sich dort der Marktplatz, die katholische Kirche St. Peter, die
evangelische Stadtkirche, das Pflegezentrum der Astorstiftung sowie die Stadtbicherei.

Neben einigen Kindergarten, die Uber das Stadtgebiet verteilt sind, befinden sich auch einige Schu-
len in Walldorf. Stdlich der Innenstadt liegt die Grundschule Schillerschule sowie das Sonderpada-
gogische Bildungs- & Beratungszentrum Sambuga-Schule. Norddstlich und am Waldrand des Wald-
gebiets Dannheckerwald befindet sich die Grund- und Werkrealschule Waldschule und im Norden
der Stadt liegt das Schulzentrum, das aus der Theodor-Heuss-Realschule und einem Gymnasium
besteht. Angrenzend an das Schulzentrum befinden sich auRerdem einige Freizeiteinrichtungen so-
wie das Gelande des FC Astoria Walldorf.

Im SGden der Stadt befindet sich ein Industrie- und Gewerbegebiet, in dem der europaweit fihrende
Softwareanbieter SAP mit rund 24.000 Arbeitsplatzen seinen Sitz hat* sowie ein Standort des In-
dustrieanlagenanbieters SKF. AuRerdem befindet sich auf der Grenze zwischen Walldorf und Wies-
loch der wichtigste Produktionsstandort und die Konzernzentrale der Heidelberger Druckmaschinen
AG> und ein Standort der John Deere International GmbH. Direkt an der Autobahn A 5 im Westen
der Stadt befindet sich zusatzlich noch ein kleineres Gewerbegebiet, in dem ein grof3er IKEA sowie
weitere Mébel- und Autohduser ihren Platz finden.

3 https://www.walldorf.de/nachhaltigkeit/natur-und-landschaft/waelder
“ https:/ /www.sap.com

> https:/ /www.heidelberg.com
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Bevdlkerungsstruktur und -entwicklung
Abbildung 14: aktuelle Altersgruppen-
In Walldorf leben insgesamt 16.188 Menschen (Stand: verteilung (Stand 2020)

2024)5. Mit einem Blick auf die aktuelle und zukinftige

Altersverteilung wird eine gleichmalRige Verteilung der Al- 3%
tersgruppen deutlich (vgl. Abbildung 14). Aktuell ist die Al-
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Im Hinblick auf die Entwicklung der Bevolkerung (vgl. Ab-

bildung 15) ist in den nachsten Jahren ein leichter Anstieg

der Uber 60-J3hrigen zu erwarten und ein leichter Riick- =unter20 ©20-40 =40 -60

gang der unter 20-J3hrigen sowie ein starkerer Riickgang " 60-85 mdiber85
der Altersgruppe zwischen 40 und 60 Jahren.

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom
Statistischen Landesamt Baden-Wrttemberg
Abbildung 15: Prognostizierte Altersverteilung Stadt Wall-
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom Statistischen Landesamt Baden-Wirttemberg

Die prognostizierte Zunahme an alteren Menschen hat direkte Auswirkungen auf die Mobilitats-
planung. In Walldorf muss auch zukinftig die Teilhabe am alltaglichen Leben fir alle Menschen
gewahrleistet sein und somit auch eine gute Grundmobilitat vorhanden sein. Dazu zahlt vor allem
der barrierefreie Ausbau von FuBwegen und des OPNV.

¢ Bevélkerungsvorausberechnung nach Altersgruppen Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg
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Nach den Prognosen ist insgesamt ein Anstieg von 3 % der Bevélkerung von 15.545 (2020) auf
16.008 Menschen bis in das Jahr 2040 zu erwarten (vgl. Abbildung 16).

Abbildung 16: Prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung Stadt Walldorf

17.000

16.500

16.000

15.500

15.000

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom Statistischen Landesamt Baden-Wirttemberg

Schilerzahlen

Auf die Grundschule Schillerschule gehen aktuell insgesamt 448 Kinder, die sich auf die Vorberei-
tungsklassen sowie die Stufen eins bis vier verteilen. Die daneben liegende Sambuga-Schule be-
treut aktuell 25 Kinder in den Klassenstufen eins bis vier. Auf der Grund- und Werkrealschule
Waldschule verteilen sich 429 Kinder auf die Vorbereitungsklassen sowie die Stufen eins bis vier.
Insgesamt besuchen demnach aktuell 902 Kinder die ortlichen Grundschulen.

Auf die weiterfGhrenden Schulen in Walldorf gehen aktuell 2.075 Schiler:innen. Davon gehen
1.168 auf das Gymnasium Walldorf. Diese verteilen sich auf insgesamt 35 Klassen in den Klassen-
stufen fGnf bis zehn sowie auf die gymnasiale Oberstufe. Auf die Theodor-Heuss-Realschule ge-
hen aktuell 907 Schiler:innen, die sich auf die Klassenstufen finf bis zehn sowie Vorbereitungs-
klassen aufteilen. Auf der Werkrealschule in der Waldschule sind es etwa 400 Schiler:innen, die
sich auf die Klassenstufen finf bis zehn inklusive Inklusionsklassen aufteilen.

Tabelle 1: Schiler:innenzahlen in Walldorf 2024

Schule Anzahl Schiler:innen

Grundschule Schillerschule 448
Grundschule Sambuga-Schule 25
Waldschule 429
Gymnasium Walldorf 1.168
Theodor-Heuss- Realschule 907

Quelle: schulamt-bw.de, Schuladressendatenbank 2025
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3.3 Wichtige Quell- und Zielorte in Walldorf

Walldorf zeichnet sich durch eine kompakte Struktur aus, die eine gute fuRlaufige Erreichbarkeit
ermoglicht. Innerhalb eines Radius von knapp 1,6 km sind nahezu alle bebauten Bereiche der
Stadt von der Ortsmitte aus erreichbar. Dies bedeutet, dass alle Alltagsziele in Walldorf als poten-
zielle Ziele fur den FuRverkehr betrachtet werden konnen.

Die Ortsmitte erstreckt sich Uber einen Bereich, der sich vom Rathaus Gber die NuRRlocher Stral3e
bis zur Drehscheibe und HauptstralRe sowie bis zur Leopoldstrale streckt. In diesem zentralen Be-
reich befinden sich zahlreiche Einrichtungen des taglichen Bedarfs, darunter Nahversorger, Einzel-
handelsgeschafte, eine Kindertagesstatte sowie 6ffentliche Gebaude wie Kirchen und das Rathaus.
Diese Ansammlung von Zielen macht diesen Bereich zu einem wichtigen Zielgebiet fur zu FuR Ge-
hende in Walldorf.

Zusatzlich zu diesem zentralen Bereich gibt es weitere bedeutende Zielgebiete:
e Die Arbeitsstadt mit mehreren groRRen Arbeitgebern

e Das Gebiet um die Astoria-Halle mit dem Gymnasium Walldorf, der Theodor-Heuss Real-
schule sowie dem Badesee, Hallenbad und Sportplatzen als Freizeitbereich

e Die Soziale Mitte mit Schule, Seniorenwohnanlagen und Nahversorger

e Das Gebiet um den Knotenpunkt DannheckerstraRe/Rennbahnstrafle mit Einzelhandel,
Kindertagesstatten und Spielplatzen

e Der Bereich um die Waldschule mit Freizeiteinrichtungen und einer Kindertageseinrich-
tung.

Insgesamt konnen folgende Ziele als alltagliche oder zumindest wochentliche Anlaufstellen fir die
Birger:innen von Walldorf identifiziert werden (vgl. Abbildung 17): Altenpflegeheime (wie das Pfle-
gezentrum Astoriastiftung), Sport- und Spielplatze, Nahversorger (insbesondere in der Bahnhof-
straRe), Schulen, Kindertagestatten sowie Arbeitgeber und Kultureinrichtungen. Auch Anbin-
dungspunkte an den offentlichen Verkehr sind in diesem Zusammenhang zu nennen (z. B. Halte-
stellen am Rathaus und an der Drehscheibe).

Ein zentrales Ziel auRerhalb des bebauten Stadtgebiets ist der Bahnhof Wiesloch-Walldorf, der
sich auf der Gemarkung der Nachbarstadt Wiesloch befindet. Von hier aus ist dennoch eine ful3-
I3ufige Erreichbarkeit sowohl zur Arbeitsstadt als auch zum sidéstlichen Stadtgebiet gegeben.

Die Wohngebiete in Walldorf sind Uber das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme der Arbeitsstadt
verteilt und stellen wichtige Quellgebiete fir den FulRverkehr dar.
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Abbildung 17: Wichtige Alltagsziele in Walldorf
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3.4 Vorhandene Unterlagen, Daten und Konzepte
IHK Innenstadtberatung

2023 wurde durch die Forderung des Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Tourismus ein For-
derprogramm zu ,Innenstadtberater - Empfehlungen zur Weiterentwicklung und Belebung der In-
nenstadt in Walldorf" vorgenommen. Bei diesem Programm wurde auf Basis einer Ist-Analyse der
Innenstadt (,Innenstadt-Check”) ein standortbezogenes Konzept in Zusammenarbeit mit betroffe-
nen Akteur:innen und Passanten fir die Innenstadt in Walldorf erarbeitet. Die Analyse umfasste
eine Erhebung, Passantenbefragungen und -zahlungen sowie Experten-Gesprache und einen Di-
gitalisierungs-Check.

Die durchgefthrten Befragungen lassen unter anderem Rickschliusse zur Wahl des genutzten Ver-
kehrsmittels beim Besuch der Innenstadt zu. Bei einer Vor-0Ort Befragung in Walldorf (n = 111), gaben
45 % an, dass sie zu FuR in die Innenstadt gekommen sind (weitere Angaben: Pkw: 32 %; Rad:
15 %; Rest: 7 %). Bei der Online-Befragung (n = 690) waren es 35 %, die angegeben haben Gber-
wiegend zu FuR in die Innenstadt zu kommen (weitere Angaben: Rad: 34 %; Pkw: 29 %; Rest: 1 %).

Diese Umfrageergebnisse bestatigen die hohe Relevanz des ZufuRgehens beim Besuch der Wall-
dorfer Innenstadt. Die IHK empfiehlt, dass die Gewerbetreibenden in der Innenstadt diese Zielgruppe
verstarkt in den Fokus nehmen. Auch die Landesauszeichnung ,Fulgangerfreundliche Kommune”
kann genutzt werden, um die Auldendarstellung zusatzlich zu starken

Die Ergebnisse dieser umfassenden Untersuchung fihrten zudem zur Identifizierung folgender
SchlUsselprojekte fur Walldorf:

e Zukunftsfahige Organisation im Stadtmarketing
e Vermarktung der Innenstadt aufwerten

e Digitale Sichtbarkeit starken

e Neue Impulse bei Veranstaltungen setzen

e Aufenthaltsqualitat erh6hen

Durch die zeitnahe Planung und Umsetzung dieser und weitere MalRnahmen soll eine Starkung
und der Erhalt des Einzelhandels in der Innenstadt von Walldorf unterstitzt werden.

Die zeitnahe Planung und Umsetzung dieser Malinahmen zielen darauf ab, den Einzelhandel in
der Innenstadt von Walldorf zu starken und dessen Erhalt zu unterstitzen. In Kombination mit
dem zu entwickelnden FulRverkehrskonzept ergeben sich Synergien, die sowohl den Einzelhandel
als auch den Fuldverkehr in der Innenstadt attraktiver gestalten kdnnen. Das ZufuRgehen tragt zur
Belebung der Innenstadt bei und bietet ein groRes Potenzial an Laufkundschaft fir den Einzel-
handel. Umgekehrt kann die Férderung des Einzelhandels dazu beitragen, den FuRverkehr als at-
traktives Fortbewegungsmittel — insbesondere bei kurzen Wegen — starker in den Vordergrund
zu rlcken. Aus diesen Grinden ist die Umsetzung der MaRnahmen zur Férderung des Einzelhan-
dels im Rahmen der FulRverkehrsférderung sehr begriRenswert und sollte integraler Bestandteil
des Fuldverkehrskonzepts sein.
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MobiPakt Wiesloch-Walldorf

Als einer von sechs Mobilitatspakten in Baden-Wurttemberg, haben sich Wiesloch und Walldorf zu-
sammengeschlossen, um gemeinsam an regionalen Lsungskonzepten zu arbeiten. Der Mobilitats-
pakt dient als Plattform des Austausches und der Kooperation. Gegrindet wurde der Mobilitatspakt
im Oktober 2018 und hat sich zum Ziel gesetzt, die Mobilitat im Wirtschaftsraum Walldorf/Wiesloch
umweltfreundlicher und nachhaltiger zu gestalten.

Den wesentlichen Beitrag fir eine zukunftsorientierte Sicherung der Mobilitat sollen dafir intermo-
dale und vernetzte Losungsansatze leisten. Grundlage fir diesen Prozess ist die Erkenntnis, dass
das bisherige Verkehrssystem vielfach an die Grenzen der Leistungsfahigkeit stof3t und die hohen
Belastungen im motorisierten Individualverkehr mit regelmaliigen Staus negative Auswirkungen auf
Wirtschaft und Bevélkerung in der Region haben. Durch Verbesserungen bei OPNV, Rad- und FuR-
verkehr und die Vernetzung untereinander sowie mit dem motorisierten Individualverkehr soll eine
Entlastung der StralReninfrastruktur ermdglicht werden. Bei der Strategie fur eine bessere Mobilitat
im Raum Walldorf/Wiesloch werden innovative Ansatze, wie z. B. die Forderung von umwelt- und
klimafreundlichen Antrieben genutzt. Die gesetzten Schwerpunktthemen des Mobilitatspaktes sind:

e Offentlicher Personennahverkehr

e FuR- und Radverkehr

e StraBBenverkehr und

e Betriebliches Mobilitatsmanagement

Zur Forderung des Fuldverkehrs werden im Mobilitatspakt bspw. die FuRRverkehrs-Checks, der Bei-
tritt in der AGFK BW sowie das FulRverkehrskonzept und die allgemeine, gemeinsame Arbeit zur
systematischen Forderung des Ful3- und Radverkehrs und Etablierung einer nachhaltigen Mabili-
tatskultur benannt.

Als weiteres Produkt aus dem MobiPakt steht eine Umfrage zum Mobilitatsverhalten von Pend-
ler:innen zur Verfigung. Der FulRverkehr spielt hier allerdings eine untergeordnete Rolle — 4,6 %
der Befragten gaben an, den Weg zur Arbeit zu FuR zurtickzulegen. Auch der MaRnahmenkatalog
beinhaltet erste Hinweise auf mdgliche MalRnahmen im FulRverkehr, von denen einige auch bereits
umgesetzt wurden. Kurzfristig werden bspw. FuRgangeriberwege oder die Verbesserung der Bar-
rierefreiheit an verschiedenen Stellen vorgeschlagen, langfristig u. a. die Ausweitung der FuRRgan-
gerzone in der HauptstraRRe. Dies soll unter anderem auch im FulRverkehrskonzept weiter gepruft
werden.
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Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept der Stadt Walldorf aus dem Jahr 2022 gibt die Entwicklung im Bereich
des Radverkehrs fur einen Zeitraum von ca. 15 Jahren vor. Basis ist das hierfir entwickelte klassi-
fizierte Radverkehrsnetz Walldorf, bestehend aus Radschnellverbindungen, (Premium-)Pendler-
routen, Basisrouten sowie einem Verdichtungsnetz. Im Radverkehrskonzept wird die Forderung
der Nahmobilitat, und damit auch des FulRverkehrs, als Gbergeordnetes Ziel aufgefihrt. Dies wird
im 10+10-Punkte-Programm konkretisiert. Folgende Punkte betreffen neben dem Radverkehr
auch den FulRverkehr:

e ,Umweltverbund starken”

o Gleichstellung von FuRR- und Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr

o Trennung von Rad- und FuRverkehr

o Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und FuRverkehrs
e ,Multi- und Intermodalitat férdern”

o Verknipfung der einzelnen Verkehrsarten
e Verkehrssicherheit erhohen”

o Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und FulRverkehr soll durchgreifend verbessert
werden

e ,Gegenseitige Rucksichtnahme”

o Im StraRBenverkehr sind Toleranz und gegenseitige Ricksichtnahme oberstes Ge-
bot

Im MalRnahmenkataster des Radverkehrskonzeptes finden sich ebenso vereinzelte MaRnahmen,
die den FulRverkehr betreffen. Dazu zahlen bspw. die planfreien Querungen Uber die Dietmar-
Hopp-Allee und den Gutenbergring fir den Ful3- und Radverkehr an den Knotenpunkten zur L723
oder Rad- und FulRpiktogramm-Markierungen bei gemeinsamen Geh- und Radwegen zur Erho-
hung der Aufmerksamkeit und Ricksichtnahme.

FuRverkehrs-Check 2021

Weiteres relevantes Material bietet der Bericht des FuRRverkehrschecks 2021. Hier wurden Ziele
und MaRRnahmen fur den FuRverkehr definiert. Zudem werden hier explizit nochmals Starken und
Schwachen des Fuldverkehrs aufgefihrt. Als Starken wurden in Walldorf besonders die kompakte
Struktur, die bereits bestehenden fuRverkehrsfreundlichen Lichtsignalanlagen und die Umvertei-
lung von Flachen des ruhenden Verkehrs zugunsten des FulRverkehrs im offentlichen Raum identi-
fiziert. Neben den bereits vorhandenen Starken fir den FuRverkehr wurden auch verschiedene
Schwachen aufgedeckt: fehlende Leitsysteme, schmale Gehwege in den Nebenstral3en, Hinder-
nisse auf den Gehwegen sowie verschiedene Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsmitteln,
insbesondere im Bereich der Drehscheibe.
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Neben der Starken- und Schwachen-Analyse wurden auch zwei Begehungen vor Ort in die MaRR-
nahmenentwicklung einbezogen. In dem Bericht sind MaRnahmenvorschlage entwickelt und ver-
ortet worden. Einige davon sind bereits umgesetzt worden, darunter z. B. die Kontrastierung von
Treppen und Sitzgelegenheiten sowie der Ausbau ful3gangerfreundlicher Querungen. Weitere
Malinahmenvorschlage aus dem FulRverkehrs-Check beziehen sich auf die Ordnung von Gehweg-
parkern, die Aufpflasterung von Knotenpunkten sowie die generelle Sensibilisierung fur den FuR-
verkehr.

Aus den Erkenntnissen und MaRnahmenvorschlagen des FulRverkehrs-Checks konnen viele Anre-
gungen in das FulRverkehrskonzept Gbernommen werden.

Ortsmitten Qualitatserfassung

Im Jahr 2023 unterzog sich Walldorf im Rahmen eines landesweiten Angebots einem Qualitats-
check der Ortsmitte. Bei der Qualitatserfassung wurden bestehende Potenziale und Defizite in Be-
zug auf die Verkehrssituation in der Ortsmitte aufgezeigt und MalRnahmen zur Verbesserung emp-
fohlen. Der Untersuchungsraum erstreckte sich entlang der NulRRlocher Stral3e bzw. Johann-Ja-
kob-Astor-Stralle vom Rathaus bis zur Drehscheibe und fihrte von dort weiter Gber die Bahnhof-
stralRe zwischen FriedrichstralRe bzw. SchulstraRe. Neben der Aufenthaltsqualitat, dem o6ffentli-
chen Verkehr (OV) und der Kfz-Vertraglichkeit wurde auch der FuRverkehr in der Ortsmitte rund
um die NulRlocher Stral3e zwischen dem Rathaus und der Drehscheibe betrachtet. Von mdglichen
6 Punkten wurden dabei 2,5 Punkte fir die Qualitat des FuRverkehrs in Walldorf erreicht. Negativ
bewertet wurden die nicht durchgangige Gehwegbreite von 2,50 Metern, die Einschrankungen
durch den ruhenden Verkehr, das Fehlen von Querungsanlagen an jedem Knotenpunkt sowie die
unzureichende Barrierefreiheit aller Querungsanlagen. Positiv gewertet wurde in der Ortsmitte
hingegen die hohe Bedeutung des FulRverkehrs. Neben der Bewertung wurden auch konkrete
Malinahmenvorschlage im Projekt entwickelt. Bezogen auf den Fuldverkehr wurden dabei folgende
MaRRnahmen benannt:

e Wegnahme von Parkflachen zu Gunsten von breiteren Gehwegen entlang der Nuf3locher
Stral3e und der Schwetzinger Strale

e Umstrukturierung von Radabstellanlagen, die bei Nutzung den Gehweg einschranken

e Einrichtung von FuRgangeriberwegen in dem Kreisverkehr BahnhofstraRe/Schul-
stralke/Obere Grabenstrale

e Einrichtung einer streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Dreh-
scheibe

e Freihalten der Gehwege von abgestellten Fahrradern

e Barrierefreier Ausbau eines Fuligangeriberwegs
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3.5 Einschatzung zum FuRverkehrsaufkommen

Im Folgenden wird eine Einschatzung zum FulRverkehrsaufkommen in Walldorf getroffen. Diese
Einschatzung bezieht sich auf das Stadtgebiet bzw. auf einzelne radumliche Schwerpunkte und
wird anhand verschiedener Kriterien getroffen. Dazu zahlen z. B. eine Einschatzung zur fuRlaufi-
gen Erreichbarkeit des Stadtgebiets, Schilerzahlen oder Aussagen zum Modal Split der Erhebung
Mobilitat in Deutschland (MiD).

Einordnung relevanter Kriterien

Die Stadtstruktur Walldorfs ist grundsatzlich dazu geeignet, Wege zu Ful’ zurickzulegen. Dies ist
U. a. in der Ausdehnung der bebauten Gebiete zu erkennen. AulRerhalb des Ortskerns ist Walldorf
von Einfamilienhaus- und Reihenhausgebieten gepragt, sodass grundsatzlich eine gleichmaRige
Bevolkerungsdichte angenommen werden kann. Nahere Auswertungen zur Stadt- und Bevdlke-

rungsstruktur sind Kapitel 3.2 zu entnehmen.

Die grundsatzliche Ausdehnung der bebauten Gebiete sowie der Verteilung der Bevdlkerung auf
das Stadtgebiet ist insbesondere im Quellverkehr fir den FulRverkehr von Relevanz. FuRverkehrs-
relevante Ziele stellen daruber hinaus ein weiteres wichtiges Kriterium dar. Diese sind nicht nur
fur die Einwohnenden Walldorfs von Bedeutung, sondern auch fir Einpendelnde. Hervorzuheben
sind hier insbesondere Arbeitsplatzschwerpunkte oder Einrichtungen fir den periodischen Bedarf.
Die Einordnung der wichtigen Quell- und Zielorte in Walldorf ist in Kapitel 3.3 dargestellt.

Zur Einschatzung des FulRverkehrsaufkommens ist darauf aufbauend die fulRlaufige Erreichbarkeit
zu berucksichtigen. Nicht alle Entfernungen eignen sich fir den AlltagsfulRverkehr — mit Zunahme
der Entfernung wird auf andere Verkehrsmittel wie z. B. das Fahrrad, den OPNV oder den Pkw zu-
rickgegriffen. Laut MiD 2023 betragt die mittlere Entfernung der Wege zu FuR 1,7 km. Das ent-
spricht bei zligigem Gehen (5,0 km/h) einer Unterwegszeit von ca. 19 min, bei langsamem Gehen
(3,6 km/h) einer Unterwegszeit von ca. 27 min.

Auf Grundlage der Erreichbarkeitsanalyse (vgl. Abbildung 18, dort mit Gehgeschwindigkeiten von
5,0 km/h) ist bspw. eine fuRldufige Erreichbarkeit der Arbeitsstadt aus den nordlichen Bereichen
Walldorfs nicht mehr gegeben. Ziele auRerhalb Walldorfs spielen daher ebenfalls eine untergeord-
nete Rolle, da die fuRlaufige Erreichbarkeit nicht gegeben ist. Eine Ausnahme stellt hier der Bahn-
hof Wiesloch-Walldorf dar, der auf der Gemarkung der Nachbarstadt Wiesloch liegt. Hier ist eine
fuRlaufige Erreichbarkeit in Teilen der Arbeitsstadt sowie in das sudostliche Stadtgebiet gegeben.
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Abbildung 18: FulRlaufige Erreichbarkeit der Arbeitsstadt bei einer Gehgeschwindigkeit von 5 km/h
(Zielpunkt SAP-Headquarter)
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Abbildung 19: FuRRlaufige Erreichbarkeit der Grundschulen bei einer Gehgeschwindigkeit von 5 km/h

Erreichbarkeiten zu FuR Zielorter

N 5 min © Grundschule

9 10 min

5015 min

B 20 min
0 500 1.000m
||

E Planersocietét .(\M“J\'\\ Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende

Mobilitat. Stadt. Dialog. Erreichbarkeitsanalyse: OpenRouteService

Einen besonderen Einfluss auf das FulRverkehrsaufkommen haben Schiler:innen der Grundschulen
(vgl. Abbildung 19). In diesem Alter wird der Schulweg i. d. R. selbstaktiv, d. h. zu FuR - oder in der
weiterfihrenden Schule auch mit dem Fahrrad - zurlGckgelegt. Zu beachten ist hier jedoch auch
der steigende Anteil an Hol- und Bringverkehren mit dem Pkw (,Elterntaxis”). Ungefahr 1.600 der
Schiler:innen an Walldorfer Schulen wohnen auch in Walldorf (vgl. Abbildung 20). Hier ist davon
auszugehen, dass ein bedeutender Anteil zu FuR den Schulweg bestreitet.
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Abbildung 20: Schiler:innen an Walldorfer Schulen mit Wohnort Walldorf
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Quelle: eigene Darstellung nach Daten Stadt Walldorf

FUr die Stadt Walldorf liegt keine Erhebung zum Modal Split vor, sodass nachfolgend auf Grund-
lage der Erhebung MiD mit den Angaben zum Modal Split des Verkehrsaufkommens im Jahr 2017
fur Deutschland, Baden-Wirttemberg, dem VRN-Gebiet bzw. der Metropolregion Rhein-Neckar
eine Einordnung getroffen wird.

Abbildung 21: FuRverkehrsanteil im Modal Split des Verkehrsaufkommens 2017
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Quelle: eigene Darstellung nach MiD 2017
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Zu den Entwicklungen des FulRverkehrsanteils der vergangenen Jahre lassen sich Einschatzungen
treffen, eine vollstandige Einordnung ist jedoch nicht maglich. Ein hervorzuhebendes relevantes
Ereignis mit Auswirkungen auf das Verkehrsverhalten in der gesamten Gesellschaft ist die Covid-
19-Pandemie in den Jahren 2020 bis 2023. Zur aktiven Phase der Pandemie kam das &ffentliche
Leben zeitweise zum Stillstand, was zum einen zu einer starken Abnahme des gesamten Ver-
kehrsaufkommens gefthrt hat. Zum anderen hat der Individualverkehr stark zugenommen, insbe-
sondere der offentliche Verkehr kam zeitweise zum Stillstand. Einige Entwicklungen etablierten
sich Uber die Covid-19-Pandemie hinaus, im FuRverkehr konnte eine hohere Bedeutung des FuRR-
verkehrs fir die alltagliche Mobilitat festgestellt werden’.

Zusammenfassende Einschdtzung des FuRverkehrsaufkommens

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass in Walldorf ein bedeutendes FulRverkehrsauf-
kommen vorliegt. Es ist anzunehmen, dass der Fuldverkehrsanteil im Modal Split des Verkehrsauf-
kommens bei ca. 20-21 % liegt. Demnach wirde etwa jeder 5. Weg zu Ful? zurickgelegt werden.
Es ist davon auszugehen, dass einzelne raumliche Verflechtungen vorliegen, auf denen der Ful3-
verkehrsanteil starker ausgepragt ist. Dies ist in der fuRlaufigen Erreichbarkeit sowie dem Ver-
kehrsaufkommen zur Verbindung relevanter Quellen und Ziele begrindet. Zu den bedeutenden
raumlichen Verflechtungen zahlen:

e Verbindungen innerhalb des Stadtzentrums

e Verbindung der gesamten Wohnstadt sowie der ndrdlichen Arbeitsstadt mit dem Stadt-
zentrum

e Verbindung des Stadtzentrums sowie der nordlichen Wohnstadt mit den Schul- und Frei-
zeitstandorten im Norden der Stadt Walldorf

e Verbindung des Stadtzentrums und der westlichen Wohnstadt mit dem Gewerbegebiet im
Westen der Stadt Walldorf

e Verbindung der sidlichen Wohnstadt mit der Arbeitsstadt

e Verbindung des Bahnhofs Wiesloch-Walldorf mit der Arbeitsstadt sowie der siddstlichen
Wohnstadt

"DLR 2022
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4 Netzkonzeption im FulRverkehr

Eine wesentliche Aufgabe der Erarbeitung des FulRverkehrskonzeptes umfasst die Definition und
Ausarbeitung von Routen. Ziel der Netzkonzeption ist es, Fullwegeverbindungen innerhalb der
Stadt zu identifizieren, die wichtige Quellen und Ziele des FuRverkehrs verbinden und stark von
FuRgangern frequentiert sind. FUr diese FuRwegeverbindungen wurde anschlieRend eine Man-
gelanalyse durchgefuhrt, auf deren Grundlage im nachsten Arbeitsschritt ein MaRnahmenkonzept
sowie ein Investitionsprogramm festzulegen ist.

4.1 Herleitung der Routen

Die Herleitung des Hauptnetzes in Walldorf baut auf mehreren Analysen auf. Zum einen wurde
eine GIS gestitzte Routenanalyse durchgefihrt, die auf Grundlage der Quellen (Wohnorte) und
Ziele (verschiedene ,Points of Interest”) besonders stark genutzte Routen identifiziert. Zum ande-
ren basiert das Hauptnetz auf der Offentlichkeitsbeteiligung und den Hinweisen der Biirger:innen
aus Walldorf. Die verschiedenen Analysen und Anmerkungen wurden anschlieRend Uberlagert und
in Abstimmung mit der Stadtverwaltung ein finales Hauptnetz fir Walldorf entwickelt. Die einzel-
nen Herleitungen und Ergebnisse sind im Folgenden beschrieben.

4.1.1 GIS gestitzte Routenanalyse

Bei der Routenpotenzialanalyse werden Routen von Punkten, die aus Einwohnerdaten generiert
wurden, zu ,Points of Interest” (vgl. Kapitel 0, diese POI sind nach Relevanz gewichtet) im gewahl-
ten Radius berechnet. Dabei wird die Eignung der Wege des StraRen- und Wegenetzes fir den
FulRverkehr berticksichtigt. Die berechneten Routen werden addiert, sodass eine Vorhersage ent-
steht, welche Routen zu FuR Gehende voraussichtlich in welchem Umfang wahlen werden.

Nicht bericksichtigt werden dabei Bewegungen zwischen den POIs wie z. B. Bummeln in der Ful3-
gangerzone, Spaziergange, Umwege von der Arbeit Gber den Einkaufsladen nach Hause usw.

Das Ergebnis stellt eine relative Einschatzung der praferierten Wege dar, keine Vorhersage Uber
absolute FulRgangeraufkommen.
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Abbildung 22: Praferierte Wege des FuRverkehrs nach Modellberechnung
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4.1.2 Hauptnetz aus den Beteiligungsformaten

Uber die wichtigsten Wege fiir den FuRverkehr wurde in mehreren Beteiligungsformaten gespro-

chen. Bereits vor Beginn der Arbeiten am FulRverkehrskonzept wurde vorbereitend im AK Nahmo-
bilitat abgefragt, was wichtige Routen sind, die im Konzept betrachtet werden sollten. Im Rahmen
dieses Projektes wurde in einer Online-Beteiligung und dem Birgerworkshop Uber diese Thematik
diskutiert. Weiterhin wurden im Rahmen der Offenlage des Zwischenberichts zusatzliche Hinweise
zu den Routen eingebracht, insbesondere im Bereich der Rennbahnstrale.

Die Hinweise, die von den Teilnehmenden gegeben wurden, flieRen maligeblich in die Netzkon-
zeption ein und werden im Folgenden einzeln dargestellt.

AK Nahmobilitat

Die kompakte Struktur Walldorfs soll im Rahmen des FulRverkehrskonzeptes im Sinne eines Netz-
gedankens weiter gestarkt und entwickelt werden. Nach Maglichkeit soll dabei die sogenannte
Drehscheibe als zentraler Bushaltestelle und Ankerpunkt des langgestreckten Zentralen Versor-
gungsbereichs (ZVB) auch Ausgangspunkt fir den Netzgedanken darstellen. In der Arbeitskreissit-
zung wurde dabei die Idee eines sternformigen Netzes angeregt, das sich von der Drehscheibe
aus Uber die gesamte Wohnstadt erstreckt.

Neben dem zentralen Versorgungsbereich wurden im Bereich der Nahversorgungszentren (NVZ)
in der BahnhofstralRe sowie der Dannhecker StralRe Schwerpunkte fir die Netzentwicklung im
Arbeitskreis Nahmobilitat im Sinne von Versorgungsrouten gesehen. Das gilt auch auf Ebene der
Quartiere, indem die Wohnwege in die Netzplanung integriert werden sollen. Ziel kénnte dabei
sein, eine im Vergleich zu Pkw-Strecken bessere direkte Durchgangigkeit zu Ful? zu ermdglichen.
Winschenswert ware es nach Einschatzung der Teilnehmenden des AK, dieses Prinzip fortzufGh-
ren und ggf. weitere verkehrsberuhigte Wegebereiche zu schaffen.

Gleichzeitig ist im Rahmen der Netzplanung ein weiterer Schwerpunkt auf die sog. Arbeitsstadt zu
legen. Mit rund 20.000 Beschaftigten in der Gesamtstadt kommt dabei dem SAP-Campus sowie
auch den im Gewerbegebiet ,Industriegebiet” verteilten Standorten mit Dienstleistungsschwer-
punkt eine besondere Bedeutung zu. Es sind dabei insbesondere die Binnenverkehre innerhalb
des Industriegebietes sowie in Richtung Bahnhof Wiesloch/Walldorf bei der Netzgestaltung zu be-
ricksichtigen. Die Wegeverbindungen zu den Bushaltestellen und sonstigen Zielen sind dabei be-
sonders zu beachten.

Auch der FulRverkehr zwischen den Wohngebieten und den Arbeitsplatzstandorden sollte im Netz
bedacht werden. Ebenfalls stellt sich hier die Frage, wie Synergieeffekte zwischen der Innenstadt
Walldorfs und den Gewerbestandorten, insbesondere auch zum IKEA-Standort im Gewerbegebiet
West, starker entwickelt werden konnen. Zur Starkung des Einzelhandels im zentralen Versor-
gungsbereich Innenstadt ware es winschenswert, die raumliche Distanz durch eine bessere Ful3-
wegevernetzung weiter zu verringern; so kann nach Mdglichkeit auch Arbeit und Versorgung star-
ker verzahnt werden. Von den AK-Teilnehmenden wird speziell in Bezug zur Arbeitsstadt jedoch
weniger ein Verknipfungspotenzial gesehen.
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Online-Beteiligung

Zwischen dem 23. Februar und 31. Marz 2024 fand die Online-Beteiligung zum Ful3verkehrskon-
zept statt. Um die wichtigsten FuRrouten in Walldorf zu erfassen und so ggf. Prioritaten abschat-
zen zu kénnen, konnten die Teilnehmende ihre Hauptrouten Uber die anonymisierte Online-Um-
frage einzeichnen. An der Online-Beteiligung haben insgesamt 141 Personen teilgenommen, die
Ihre Routen in einer Online-Karte eingezeichnet haben. Zur Auswertung wurde analysiert, wo sich
Routen-Abschnitte Uberlagern. Dabei zeigt sich, dass sich — wie bereits im AK hervorgehoben -
vor allem im Umfeld der Drehschreibe viele Routen Uberlagern - vor allem in der Achse der Haupt-
stralRe und der NuRlocher StraRe. Auch auf der BahnhofstralRe gaben viele Teilnehmende Routen
an. Weiterhin liegen viele Routen in den Nebenstral3en, besonders auf den FuRwegeverbindungen
zwischen dem SchloRweg, der Oberen GrabenstralRe und der Hauptstrale zum Marktplatz. In
Richtung Norden bindeln sich die meisten Hinweise auf der KurpfalzstraRe.

Abbildung 23: Heatmap aus eingezeichneten Routen im Alltag
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Auch bei den Freizeit-Routen Uberlagern sich die meisten eingetragenen Verbindungen entlang
der HauptstraRe — Drehscheibe — Nul3locherstralRe. Dariber hinaus sind vor allem die Wege in
die Umgebung (Wald- und Ackerfldchen), Gber die HochholzerstralRe, die HaydnstraRe, die Wieslo-
cher StraRe und den Mihlweg beliebt. Auch die RennbahnstralRe sowie die KurpfalzstraRe und von
dort die Waldwege in Richtung Tierpark werden gerne genutzt.

Abbildung 24: Heatmap aus eingezeichneten Routen in der Freizeit

S \
3 D B o / ~ | i
N 4 PN SN 2 X \ S —~ { T
Y AN > \ ) ~ == i
Y N " i\ e i =

Routen in der Freizeit
geringe Anzahl

||
|
[ ] 0 500 1.000 m
B hohe Anzahl L, E—
E Planersocietét Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende
Mobilitat. Stadt. Dialog. %

Planersocietat



FuRverkehrskonzept Walldorf Seite 43 von 175

Birgerworkshop

Beim Burgerworkshop am 08.05.2024 in der Astoria-Halle in Walldorf hatten die Burger:innen in
Walldorf die Gelegenheit, das bis dahin entwickelte Hauptnetz zu diskutieren und gemeinsam wei-
terzuentwickeln. Anhand einer ausgelegten Karte von Walldorf mit dem ausgearbeiteten Haupt-
netz wurden wichtige Haupt- und Nebenrouten des Fuldverkehrs in Walldorf besprochen. Folgende
StraRenabschnitte wurden dabei von den Anwesenden als wichtig empfunden:

e Eine Priorisierung der Schulweg: Die Straf3e ,Am Waldschwimmbad” und die Frieden-
stralke wurde beispielsweise als wichtige Schulwegeverbindung angesprochen.

e FulRweg von der HauptstraRe in Richtung lkea

e Strallenzug Uber die RennbahnstralRe, Rockenauer Pfad/JahnstralRe oder die Rhein-
stralRe/Hardtstrale

e Verbindung Richtung Bahnhof/Kino (Mihlweg und FuRweg entlang der Wieslocher
StraRe)

e Erich-Kastner-StralRe und fur die Verlangerung Uber Franz-Schubert-Stralie und Stift-
stralRe

e Dreckwegle” in Walldorf-Ost zwischen den Neubaugebieten und ehemaligen Bestand bis
hin zur Johan-Jakob-Astor-StraRe

e Ziegelstralle

e Uberquerungen der L723 fiir den FuRverkehr (Héhe Dietmar-Hopp-Allee und Verlange-
rung der Walzrute)

e Die Achse von der Waldschule Uber die Neue Heimat, Sickinger Weg, Zum Mainzern bis
auf Mittlerer Mainzerweg. Diese Achse wurde im Zuge des Workshops mit in das FuRR-
wegenetz aufgenommen.

Zudem wurden noch weniger wichtige, bereits eingezeichnete FuRachsen (z. B. Schulstralke) und
generelle Mangel von FuRwegen in Walldorf angesprochen (z. B. Albert-Fritz-StraRe, Goethe-
straRe oder die FuRgangerzone HauptstralRe).

Die Workshopphase zum Hauptnetz in Walldorf hat eine gute Mdglichkeit geboten, die zuvor be-
stimmten wichtigen FuBwege in Walldorf zu verifizieren und andere Strecken nochmals zu Uber-
denken. Zudem konnten bereits Verbesserungsvorschlage entlang der Routen gesammelt werden.
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4.2 Verlauf der FulRverkehrsrouten

Die vielen Hinweise aus den Beteiligungsformaten und der GIS-gestitzten Routenanalyse wurden
abschlieRend zusammengefthrt. Gemeinsam mit der Stadtverwaltung wurden darauf aufbauend
Haupt- und Nebenrouten festgelegt, die kinftig das FuRverkehrsnetz in Walldorf bilden. Das Ful3-
verkehrsnetz soll ein lickenloses und dichtes Netz aus adaquaten Gehwegen und Querungsanla-
gen bereitstellen. Um dies gezielt umzusetzen, gilt es Investitionen und Ressourcen effizient zu
lenken und besonders die Hauptrouten des FuRverkehrsnetzes priorisiert aufzuwerten und beson-
ders dort die Ziele, Handlungsempfehlungen (vgl. Kapitel 6) und hohe Mindeststandards umzuset-
zen.
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Abbildung 25: FulRverkehrsnetz Walldorf
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5 Bestandsanalyse

Die Erarbeitung einer nach Handlungsfeldern differenzierten Bestandsanalyse wurde auf Grund-
lage intensiver Ortsbegehungen durchgefGhrt und durch verschiedene Daten erganzt. Beispiels-
weise durch Unfalldaten der Polizei oder GIS-Daten der Stadtverwaltung. Die Untersuchung von
Situationen vor Ort wurde auf Grundlage der Routenkonzeption durchgefihrt. Im Folgenden wer-
den die Erkenntnisse der Bestandsanalyse zunachst nach Handlungsfeldern und anschlieRend in
einer integrierten Gesamtbetrachtung zusammengefasst.

5.1 Langsverkehr

Geringe Gehwegbreiten

Die Breite von Gehwegen ist ein entscheidendes Kriterium fir die Qualitat und Sicherheit des Ful3-
verkehrs. Nach § 25 Abs. 1 StVO missen zu Fuld Gehende Gehwege benutzen. Kinder bis zum voll-
endeten 8. Lebensjahr mussen den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen, bis zum vollendeten 10.
Lebensjahr durfen sie dies; gleichzeitig missen Gehwege den Nutzungsansprichen von Personen
mit Seh- und Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden.
Um dies zu ermdglichen, muss eine ausreichende Gehwegbreite vorhanden sein. Fir die Gehweg-
breite ist nach aktuellem Stand der Technik eine Regelbreite fir zu FuRR Gehende von 2,50 m vor-
gesehen. Lediglich entlang von Engstellen kann eine abgeminderte Regelbreite (2,10 m) bereitge-
stellt werden. Damit sich zwei Personen begegnen kdnnen, wird zudem haufig eine nutzbare Geh-
wegbreite von 1,80 m angefihrt. Jedoch kann damit weder ein Sicherheitsraum zur Fahrbahn
(0,50 m) noch zu Gebaudewanden oder Hecken bereitgestellt werden (EFA 2002, 3.2.1).

Fur einen Grol3teil der Gehwege in Walldorf liegen detaillierte Angaben zu Gehwegbreiten vor.
Diese Daten zeigen, dass Gehwege in Walldorf Gberwiegend deutlich schmaler als die Regelbreite
von 2,50 m (vgl. Abbildung 27) sind. Lediglich 8 % der dort aufgefihrten Gehwege erreichen die
Regelbreite. Uber 80 % sind sogar schmaler als 1,80 m und erméglichen somit nicht einmal das
Begegnen zweier Personen. Vor allem die Barrierefreiheit ist bei diesen schmalen Gehwegbreiten
stark eingeschrankt.

StraRenzige mit Gehwegbreiten Gber 1,80 m sind z. B. entlang der Schwetzinger Stral3e, Birger-
meister-Willinger-Strald/ Dietrich-Bonhoeffer-StralRe vorhanden. StraRen mit Gehwegen mit
2,50 m Breite oder breiter sind lediglich in der Arbeitsstadt entlang der Industriestralie und sehr
vereinzelt im weiteren Stadtgebiet vorzufinden, z B. Abschnitte der Ringstral3e und Schwetzinger
StraRe.
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Abbildung 26: Beispiele fir Gehwege

Links: Industriestrale, rechts: Johann-Jakob-Astor-Stralie

Abbildung 27: Gehwegbreiten in Walldorf
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Engstellen:

In Walldorf gibt es Engstellen durch bauliche Hindernisse wie Treppen oder Hauswande (z. B. in
der Schulstrae). Damit ist kein Sicherheitsraum gegeben und ein komfortables Gehen auf den
Gehwegen ist nicht mdglich. Vor allem die Barrierefreiheit fir Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen
oder Rollator wird durch diese Engstellen stark eingeschrankt.

% T

Links: NuRRlocher StraRe, rechts: Heidelberger Stral3e
Nutzungskonflikt durch ruhenden Verkehr

Bereits schmale Gehwege werden durch parkende Kfz an einigen Stellen stark eingeschrankt (z. B.
westliche Johann-Jakob-Astor-StraRRe, SchulstraRe, Luisenstralke). Durch illegales Gehwegparken
wird die nutzbare Gehwegflache entlang von StraRRen stark eingeschrankt. Dies ist z. B. entlang
der ostlichen NuRlocher Stralie oder RingstralRe der Fall. Weiterhin ragen Iangs parkenden Fahr-
zeuge haufig in die Gehflache hinein. An geeigneten Stellen kann zwar das Parken auf Gehwegen
legalisiert werden, aber nur, ,wenn genigend Platz fir den unbehinderten Verkehr von FulRgan-
gern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt”
(VwV-StVO zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen). Weiterhin wurde an Stellen in Walldorf der
Gehweg zugunsten von Parkbuchten aufgegeben (siehe Abbildung 29).

Abbildung 29: Beispiele fur Nutzungskonflikte mit dem ruhenden Verkehr
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Anhand der unten dargestellten Karte sieht man, dass entlang nahezu jeder Stral3e im Hauptnetz
Parkplatze im Seitenraum oder als Gehwegparker vorhanden sind. Speziell Gehwegparken ist in
der NuRlocher Str. anzutreffen. Parken auf der Fahrbahn ist nur in den Wohngebieten auRerhalb
des Stadtzentrums vorhanden. (vgl. Abbildung 30)

Abbildung 30: Ruhender Verkehr entlang des Hauptnetzes
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Nutzungskonflikt Radverkehr

Radfahrende und zu FuRR Gehende werden in Walldorf gréRtenteils getrennt gefiihrt. Nur in Sied-
lungsrandgebieten bestehen Gehwege, die mit ,Rad frei” oder als ,gemeinsamer Geh- und Rad-
weg” ausgewiesen sind (z. B. Mihlweg, Wieslocher StralRe, Alte FriedhofstraRe). Die Breite der
Gehwege bei gemeinsamer Fiihrung ist gréRtenteils Gber 3,00 m und damit vertraglich (vgl. FGSV

Planersocietat



FuRverkehrskonzept Walldorf Seite 50 von 175

2009, Kapitel 3.6). Direkt in der Ortsmitte ist nur die FuRgangerzone entlang der HauptstraRe fir
den Radverkehr freigegeben.

In Bezug auf Nutzungskonflikte zwischen Rad- und FulRverkehr ist die widerrechtliche Nutzung
von reiner Fulinfrastruktur durch Radfahrende Uber die Drehscheibe in Walldorf zu nennen. Der
Platz an der Drehscheibe ist nur als Aufenthaltsflache und zur Querung durch den FuRverkehr ge-
dacht, wird jedoch durch Radfahrende als Abklrzung genutzt. Infolge der widerrechtlichen Nut-
zung der Flache durch Radfahrende besteht so groRes Konfliktpotenzial (vgl. Radverkehrskonzept
Stadt Walldorf 2022 und Kapitel 3.4).

Abbildung 31: Beispiele fur ,Rad frei”

3

Links: entlang der alten FriedhofstraRe, rechts: Walzrute

Oberflachenschaden

Die Oberflachenbeschaffenheit ist ein entscheidender Faktor fur den Gehkomfort, insbesondere fir
Personen, die auf rollbare Hilfsmittel angewiesen sind. Unebenheiten erhdhen das Risiko des Stol-
perns und schranken die Rollfahigkeit dieser Hilfsmittel ein. In Walldorf wurden vereinzelt Oberfl3-
chenschaden entlang der FuRwege festgestellt, beispielsweise auf dem FuRweg zwischen der
Theodor-Heuss-Realschule und dem Eichweg (vgl. Abbildung 32).

Abbildung 32: Beispiele fur Oberflachenschaden
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5.2 Querverkehr

Sichere StraRenuberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren fur zu FuRR Gehende jedoch eines der groRten Hindernisse
dar. Um StralReniberquerungen fir zu Ful? Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen. Eine Ubersicht iiber die Querungsanlagen in den bebauten Gebieten Walldorf gibt
die Abbildung 34.

Lage und Art der Querungsmaglichkeiten

Ein groRer Teil des StralRennetzes in Walldorf ist als Tempo-30-Zone ausgestaltet. Dadurch wird
dem FuRverkehr in diesen Bereichen das Queren ohne Vorrang grof3flachig ermaoglicht. Nichtsdes-
totrotz sind auch in diesen Bereichen Querungsanlagen fur den FuRBverkehr zu finden, bspw. FulR-
gangertberwege in der RennbahnstralRe hohe Dannheckerstrale und Hohe KurpfalzstraRe.

Abbildung 33: Querungsanlagen in Tempo-30-Zone
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Lfnks: RennbahnstraRe/Dannheckerstrale, rechts: ﬂRennbahnstraBe/Kurpfalzstrarie
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Abbildung 34: Querungsanlagen in Walldorf
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Auf StraRen mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung sind vermehrt Querungsanlagen fur den FulRverkehr
zu finden. Dabei sind die Nul3locher Stral3e, die BahnhofstralRe/Wieslocherstralie sowie die
Schwetzinger StraRRe zu nennen. In der NuRlocher Stral3en befinden sich bspw. 6 Querungsanla-
gen auf einer Strecke von ca. 900 m. Die Querungsanlagen liegen hauptsachlich an Knotenpunk-
ten, vereinzelt auch auf der Strecke zur Anbindung wichtiger Ziele fiir den FuRverkehr (z. B. FGU in
der NuBlocher StralRe, Hohe Lidl). Im Bereich der Sozialen Mitte befinden sich ebenfalls einige
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Querungsanlagen fir den FuRverkehr. Dabei handelt es sich groRtenteils um Lichtsignalanlagen
(z. B. Walzrute, SchloRweg, Bgm.-Willinger-Strale, Bahnhofstralke).

Abbildung 35: Querungsanlagen auf StralRen mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung

Links: NuRlocher StraRe/Sambugaweg, rechts: Walzrute

Die Drehscheibe stellt eine Besonderheit hinsichtlich der Querungsanlagen fir den FuRverkehr
dar. Hier befinden sich in geringer Entfernung insgesamt sechs FGU. Diese biindeln die Querungen
aus den Relationen Schwetzinger StraRe/HauptstraRe (drei FGU), NuRlocher StraRe (zwei FGU)
sowie Bahnhofstralie. In diesem Bereich kann aufgrund des hohen FuRverkehrsaufkommens so-
wie der Vielzahl der Ziele fur den FuRverkehr festgestellt werden, dass auch auRRerhalb der vor-
handenen Querungsanlagen die Fahrbahnen gequert werden.

Links und rechts: FGU an dem Platz an der Drehscheibe

Weitere Besonderheiten sind zum einen im Bereich um die Astoria-Halle festzustellen. In einer
Entfernung von ca. 120 m befinden sich zwei gesicherte Querungsanlagen, ein FGU sowie eine
FuRverkehrs-LSA. Zum anderen in der Dietmar-Hopp-Allee. Dort befinden sich vier gesicherte
Querungsanlagen auf einer Strecke von 500 m. Diese fur ein Gewerbegebiet hohe Anzahl an Que-
rungsanlagen ist insbesondere durch die fuRldufigen Verbindungen der umgebenden SAP-
Gebdude begrundet. Im restlichen Gewerbegebiet sind allerdings deutlich weniger Querungsanla-
gen vorhanden. Auf den langen, parallelen Stralten Daimlerweg, Rudolf-Diesel-Strale, Industrie-
stralRe und Altrotstralie sind bspw. keine Querungsanlagen vorhanden.
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Abbildung 37: Querungsanlagen im Bereich der Astoria-Halle sowie der Dietmar-Hopp-Allee

Links Bereich der Astoria-Halle, rechts: Dietmar-Hopp-Allee

Barrierefreiheit der Querungsanlagen

Sowohl Personen mit Mobilitatseinschrankungen und mit rollenden Fortbewegungsmitteln als
auch fir Personen mit Seheinschrankungen sind gleichermafRen auf ein sicheres und problemloses
Queren angewiesen. Bedeutend ist dabei die Ausstattung von Querungsanlagen mit taktilen Lei-
telementen, kontrastierender Gestaltung sowie differenzierten Bordhchen. Manche Querungsanla-
gen in Walldorf entsprechen bereits den Kriterien. Zu nennen sind hier bspw. der FGU in der Sch-
wetzinger StraRe Hohe RennbahnstraRe, der FGU in der RingstraRe Héhe HaydnstraRe oder der
FGU in der DannheckerstraBe Hohe Alte FriedhofstraRRe. Teilweise sind untergeordnete Knoten-
punktarme ebenfalls mit taktilen Leitelementen sowie differenzierter Bordhohe ausgestattet,
bspw. im SchloRweg Hohe BahnhofstraRe.

Abbildung 38: Barrierefreiheit an Querungsanlagen

Links: SchloRweg/Bahnhofstrale, rechts: DannheckerstraRe/Alte Friedhofstralie
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Dem gegenUber stehen Querungsanlagen, die weder Gber taktile Leitelemente verfigen noch Gber
differenzierte Bordhohen bzw. abgesenkte Bordsteine (vgl. Abbildung 40). Beispiele hierfir sind
die FuRverkehrs-LSA in der RingstraRe Héhe ZiegelstraRe, der FGU in der RennbahnstralRe Héhe
KurpfalzstralRe oder die Mittelinseln am Mihlwegkreisel in der Wieslocherstral3e.

Abbildung 39: Fehlende Barrierefreiheit an Querungsanlagen

Links: MUhlwegkreisel/WieslocherstraRRe, rechts: RingstraRe/ZiegelstralRe
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Abbildung 40: Barrierefreiheit von Querungsanlagen
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Ausstattung und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

An Querungsanlagen mit Lichtsignalanlagen bestehen neben der Bordsteinabsenkung fir Perso-
nen mit rollbaren Hilfsmitteln zusatzlich die Anforderungen, neben der visuellen Signalisierung
auch eine akustische und haptische Informationsquelle bereitzustellen. Dies wird durch akustische
Signale bei Freigabe der Querung sowie durch tastbare Richtungspfeile an der Lichtsignalanlage
erreicht. In Walldorf gibt es bereits Lichtsignalanlagen, die eine umfassende Barrierefreiheit mit
Doppelbord, akustischem Signal und tastbaren Richtungspfeilen aufweisen (vgl. Abbildung 41).
Gleichzeitig wurden jedoch auch Anlagen festgestellt, bei denen einzelne Ausstattungselemente
fehlen.

Abbildung 41: ein positives (links) und negatives (rechts) Beispiel fiir die Barrierefreiheit an Lichtsignal-
anlagen

Links: Bahnhofstralie, rechts: SchloRweg

Ein weiterer wichtiger Aspekt bei Lichtsignalanlagen ist die Wartezeit. Eine Wartezeit von 30 Se-
kunden wurde in Walldorf gemessen. Dies entspricht noch den einschlagigen Empfehlungen von
maximal 40 Sekunden Wartezeit an Lichtsignalanlagen (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e.V. 2015: 25).

Planfreie Querungen

Planfreie Querungen (Uber- und Unterfiihrungen) sind nur indirekt als Querungsanlage fiir den
FuRverkehr zu klassifizieren. Bei den in Walldorf vorhandenen Uber- und Unterfiihrungen lassen
sich ahnliche Merkmale feststellen, wie Sie bei planfreien Querungen haufig auftreten. Die vorhan-
denen UnterfGhrungen unter der B291 Hohe Friedhof sowie unter der L723 Hohe Kopernikus-
strale stellen Angstraume dar und vermitteln damit ein deutlich negatives subjektives Sicher-
heitsgefthl. Es besteht die Gefahr, dass die Unterfihrungen insbesondere bei Dunkelheit nicht
(gerne) genutzt werden. Ebenso wie Unterfiihrungen sind auch die Uberfiihrungen — etwa die
drei Querungen Gber die L723 auf Hohe der SAP sowie die Uberfiihrung Gber die B291 an der
RennbahnstraRe — mit Steigungen verbunden, die Einschrankungen durch die Steigung in der
Barrierefreiheit mit sich bringen.
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Abbildung 42: Planfreie Querungsanlagen

Links: B291/Friedhof, rechts: OPNV-Bricke, Walzrute

5.3 Strallenraumgestaltung und Aufenthaltsqualitat

Die StraRenraumgestaltung hat einen groRen Einfluss auf die WohlfGhlqualitat im 6ffentlichen
Raum. Insbesondere zu FuR Gehende sind ihrer Umgebung und der Wirkung direkt ausgesetzt. Die
Straenraumgestaltung soll daher dazu beitragen den Raum sicher, attraktiv und auch nachhaltig
zu gestalten. Zur StraRenraumgestaltung gehoren Ausstattungselemente wie StralRenraumgrin,
Beleuchtung, Sitzmdglichkeiten und bespielbare Elemente. Aber auch die Beachtung von MalRnah-
men zur Orientierung, zur Verkehrsberuhigung und zur Instandhaltung und Pflege der Flachen im
offentlichen Raum sind ein Part der StraRenraumgestaltung.

Eine Beschilderung speziell fir den FuRRverkehr zeichnet sich durch eine engmaschigere Platzie-
rung der Schilder und weiteren Informationen wie Dauer/Distanz bis zu den Zielgebieten aus. Zu
Full Gehende sind nur auf kurzen Strecken unterwegs und brauchen daher detailliertere Informa-
tionen zu Distanz, Orientierung und Begehbarkeit von Routen. In Walldorf ist keine separate
durchgangige Beschilderung fir den FuRverkehr vorhanden. Einzelne Schilder weisen auf die 6f-
fentliche Toilette oder beispielsweise auf den Hopp-Stift/ Astor-Stift hin. Ziele des Alltagsverkehr
oder des Freizeitverkehrs sind jedoch neben der bestehenden Beschilderung fir den Radverkehr
nicht separat fir den FulRverkehr vorhanden. Dadurch ist die Orientierung speziell fir ortsfremde
Personen in Walldorf erschwert. Informationstafeln mit dem Stadtplan hangen in Walldorf unter
anderem am Rathausplatz, der RennbahnstralRe und in der Nahe der Ful3- und Radbricke an der
Dietmar-Hopp-Allee aus und kénnen zur Orientierung helfen.
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Abbildung 43: Ausschilderung der Toilette und Informationstafel

Links: Heidelberger Straf3e, rechts: Ortsmitte

Verkehrsberuhigung

Aulier in der Burgermeister-Willinger-StraRRe, in der dstlichen NuRlocher Stral3e, in der stdlichen
Wieslocher StralRe und in der Arbeitsstadt besteht im Gemeindegebiet in Walddorf durchgehend
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h oder weniger. Des Weiteren sind einige verkehrs-
beruhigte Bereiche (z. B. Obere GrabenstraRe, Teile der Hauptstrake, Zum Brihl, Im Langenloch,
Im Riegel, nordliche Heidelberger Stralke, Robinienweg) und eine FuRgangerzone entlang der
Hauptstralle im Gemeindegebiet vorhanden. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 20 km/h
liegt entlang des SchloRwegs um die Schillerschule vor. (vgl. Abbildung 45)

Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen finden sich unter anderem durch Fahrbahneinengungen
am ostlichen Ortseingang auf der NulRlocher StraRRe, in der Johann-Astor-Stral3e auf Hohe des
Astorparks sowie auf der Johann-Astor-Stral3e auf Hohe von Haus Nr. 52 wieder. In der Schwet-
zinger Stralde befindet sich auf Hohe der Schule ein fest installiertes System zur Geschwindig-
keitsiberwachung. Insgesamt sind sechs solcher Anlagen seit 2025 im gesamten Stadtgebiet ver-
ortet. Die verkehrsberuhigten Bereiche sind in Waldorf groRtenteils durch besondere Gestaltung
der Einfahrt durch Pflasterung und/oder Bodenmarkierungen gekennzeichnet. Dadurch wird Auf-
merksamkeit generiert.

Abbildung &44: Fahrbahneinengungen und Gestaltung des verkehrsberuhigten Bereichs in der Oberen
GrabenstraRe

,ﬁmn—t

Links: am Astorpark, rechts: Obere Grabenstralie
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Abbildung 45: Zulassige Hochstgeschwindigkeit entlang von Hauptrouten
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Beleuchtung

Die FuRBwege in Walldorf sind groRtenteils beleuchtet. Aus der Onlinebefragung gehen jedoch Hin-
weise auf unzureichender Beleuchtung hervor (z. B. Ecke LuisenstraRe/FriedensstraRe, FuRweg
parallel zur L723 (ber die Briicke an der Einmindung zur Dietmar-Hopp-Allee).

Barrierefreiheit

Die Berucksichtigung von Barrierefreiheit in der StraRenraumgestaltung tragt dazu bei, die Teil-
habe aller Birger:innen am offentlichen Leben zu gewahrleisten und die Mobilitat aller Personen
maoglich zu machen. Dazu gehdrt neben dem barrierefreien Ausbau von Querungsanlagen und
ausreichenden Gehwegbreiten auch die Wahrnehmbarkeit von mdglichen Hindernissen wie Trep-
penstufen oder Poller, der Gehkomfort des Gehwegbelags und die barrierefreie Nutzung 6ffentli-
cher Aufenthaltsbereiche. In Walldorf sind bereits viele Poller und bauliche Elemente mit einer gut
wahrnehmbaren Kontrastierung ausgestattet (z. B. Platz am Vogelkafigweg und an der Birger-
meister-Willinger-StralRe), jedoch sind viele Treppen und weitere mdgliche Hindernisse fir sehein-
geschrankte Personen im &ffentlichen Raum in Walldorf nicht ausreichend gekennzeichnet.

Abbildung 46: Kontrastierung der baulichen Elemente

. 1

Links: Platz am Vogelkafigweg, rechts: Platz an der Drehscheibe

Aufenthaltsbereiche und Sitzmaglichkeiten

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen
Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittelbar. Der Aufenthalt
in einem Bereich ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. In Walldorf bestehen bereits einige attraktive Aufenthaltsbereiche und Spielplatze (z. B.
Astorpark, Waldspielplatz, Badesee Walldorf), jedoch fehlt es in der Ortsmitte an Grinfldchen
durch Baume und straRenraumbegleitendes Grun. Viele Flachen sind in Walldorf versiegelt und
wie am Platz an der Drehscheibe fehlen Beschattungselemente. In der Fuligangerzone in der
Hauptstralle sorgen groRe Sonnenschirme im Sommer fir einen guten Sonnenschutz.
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Abbildung 47: Aufenthaltsqualitat in der Hauptstralie

Links und rechts: Entlang der vorderen Hauptstralie

Sitzmdglichkeiten sind vor allem in der Ortsmitte verteilt: entlang der Hauptstralie, an der Dreh-
scheibe sowie entlang der NuRlocher Strafde bis zum Parkplatz am Lindenplatz. Jedoch sind diese
Sitzmdglichkeiten meist nicht barrierefrei ausgestattet, d. h., es fehlt an Lehnen und Armstitzen,
die insbesondere bewegungseingeschrankte Personen bendtigen, um sich hinzusetzen und wieder
aufzustehen.

Weitere Sitzmdglichkeiten befinden sich beispielsweise entlang der Burgermeister-Willinger-
StraRe und in der sozialen Mitte. Viele wirken jedoch durch die fehlende komfortable Sitzoberfla-
che kalt und unbequem. Im weiteren Stadtgebiet entlang des Hauptwegenetzes sind kaum Sitz-
moglichkeiten vorhanden. (vgl. Abbildung 49). Dadurch fehlen Mdglichkeiten zum Ausruhen fir
mobilitatseingeschrankte Personen, die auf diese bei Iangeren Wegestrecken angewiesen sind.

Abbildung 48: Sitzmdglichkeiten
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Abbildung 49: Aufenthaltsflachen und Sitzmdglichkeiten entlang von Hauptrouten
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Begleitgrin

In ganz Walldorf sind entlang des Hauptnetzes Begriinung durch Umgebungsgrin, Baume oder
andere Grinelemente gegeben. Nur wenige Abschnitte sind ohne Grinelemente. Dabei muss man
auch bei den begrinten Abschnitten davon ausgehen, dass das Grin nicht im 6ffentlichen Raum,
sondern durch Privatgrundsticke eine Wirkung auf den StraRenraum hat. Neben Baumen und Bu-
schen, die den StralRenraum begrinen, finden sich vereinzelt mobile Grinelemente, die zusatzlich
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eine positive Aufenthaltsqualitat schaffen und eine verkehrsberuhigende Wirkung haben konnen.
Dies ist auf der Hauptstralie oder der Drehscheibe der Fall.

Abbildung 50: Beispiele fir mobile Grinelemente

Links oben: HochholzerstralRe, rechts oben: Am neuen Schulhaus, unten: Platz an der Drehscheibe
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5.4 Erreichbarkeitsanalyse

Im Rahmen einer Erreichbarkeitsanalyse wird die fulRlaufige Erreichbarkeit bestimmter Standorte
und Einrichtungen in Walldorf untersucht. So kdnnen bereits hohe Qualitaten oder Potenziale auf-
gezeigt werden. Die Erreichbarkeitsanalyse wird mithilfe eines geographischen Informationssys-
tems (GIS) durchgefihrt. Ausgehend von definierten Zielpunkten werden Isochronen gebildet, die
anzeigen, von welchen Geb3uden aus innerhalb einer bestimmten Zeit die Zielpunkte erreicht
werden konnen. Die Erreichbarkeit wird dabei in 5-Minuten-Schritten dargestellt und eine Ge-
schwindigkeit von 5 km/h zugrunde gelegt. Neben der GIS-gestitzten Erreichbarkeitsanalyse,
werden Barrieren und Netzlicken im Stadtgebiet exemplarisch dargestellt und Einschatzungen zu
Umwegen bzw. barrierefreien Verbindungen untersucht.

Fur die fulRlaufige Erreichbarkeit verschiedener Zielorte zeigt sich fur Walldorf eine sehr gute Aus-
gangslage. So sind vor allem in der Wohnstadt viele Ziele innerhalb von 15 Minuten zu Ful? zu er-
reichen. Beispielsweise ermaoglichen die NVZ Dannheckerstral3e und Bahnhofstralie sowie der Ein-
kaufsstandort Nuf3locher Stral3e beinahe allen Einwohnenden eine ful3laufige Erreichbarkeit inner-
halb von 10 Minuten. Lediglich die nord-ostlichen Wohngebiete liegen im 15 Minuten Bereich.

Ahnliches gilt fir die Schulstandorte in Walldorf. Auch hier liegt fast die gesamte Wohnstadt in-
nerhalb der 10-Minuten-Isochrone (vgl. Abbildung 53, Abbildung 5&).

Lediglich die Erreichbarkeit der duReren Zielpunkte — also die sudlichen Bereiche der Arbeitsstadt
sowie die Freizeit-Ziele rund um die Astoria-Halle — sind fir die meisten Einwohnenden nicht in
weniger als 15 Minuten maglich.

Positiv hervorzuheben ist zudem, dass fir den FulRverkehr oft direktere Wegeverbindungen mog-
lich sind als fir den Kfz-Verkehr. So existieren bspw. Querverbindungen zwischen dem Marktplatz
und dem SchloRweg sowie dartber hinaus zur Birgermeister-Willinger-Stralie und der Walzrute.
Uber die Bus- und FuRbriicke entlang der Walzrute ist zudem eine direkte Verbindung in die Ar-
beitsstadt maoglich.

Rund um die Stadtmitte ist die Maschenweite des Straliennetzes in Walldorf sehr gering, wodurch
sich ein dichtes FuBwegenetz ergibt und kaum Umwege in Kauf genommen werden mussen. Dies
ist auch in der gleichmaRigen Ausbreitung der Isochronen in alle Richtungen, um die Zielorte dort
zu erkennen (vgl. Abbildung 51, Abbildung 52, Abbildung 54). So sind kaum Barrieren fir den FuR-
verkehr vorhanden und man kann sich relativ frei im Netz bewegen. Nur in der Arbeits- als auch in
der Wohnstadt ist die Maschenweite des Stral3ennetzes groRer, sodass Fullwege teilweise mit
kleineren Umwegen verbunden sind.

Auf Grund der geringen raumlichen Distanzen und guten Erreichbarkeiten zwischen Wohnen, Ar-
beiten, Nahversorgung, Dienstleistungen, Freizeit- und Bildungsorten gibt es in Walldorf ein hohes
Potenzial fir kurze Wege und somit auch fir Wege zu FuR. Jedoch ist die Siedlungsstruktur ledig-
lich die Grundlage fUr diese ,Stadt der kurzen Wege” — dariber hinaus ist auch die Qualitat und
Barrierefreiheit der Gehwege und Querungen entscheidend, damit Wege zu FuR bestritten werden.
Dies bleibt bei der GIS-Analyse der Erreichbarkeit unbericksichtigt und ist in Verbindung mit den
vorangegangenen Kapiteln zu bewerten.
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Abbildung 51: Erreichbarkeit der Nahversorgungszentren in Walldorf
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Abbildung 52: Erreichbarkeit der weiterfihrenden Schulen
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Abbildung 53: Erreichbarkeit der Grundschulstandorte
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Abbildung 54: Erreichbarkeit der Arbeitsstadt (Zielpunkt SAP)

Erreichbarkeiten zu FuRy
I S min
B 10 min
20015 min
B 20 min
Il > 20 min
0 500 1.000m
|

E PlanerSOCietét {\,,,nf\-\\ Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende
Mobilitat. Stadt. Dialog. = Erreichbarkeitsanalyse: OpenRouteService

Planersocietat



FuRverkehrskonzept Walldorf Seite 70 von 175

5.5 Unfallanalyse

Unfalle sind ein wichtiger Indikator fUr die Verkehrssicherheit, daher ist eine genauere Betrach-
tung und Analyse unerldsslich. Im folgenden Bericht werden Unfallstatistiken und -muster in Wall-
dorf untersucht, um potenzielle Gefahrenbereiche zu identifizieren und um einen grundlegenden
Eindruck der Situation zu bekommen. Es werden verschiedene Aspekte beleuchtet, darunter Un-
fallhaufungsstellen, Unfallursachen und Vergleiche mit anderen Kommunen ahnlicher GréRe und
Struktur. Hierzu werden die Daten des statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg untersucht,
die einen Vergleich zu anderen Kommunen und dem Landesdurchschnitt ermdglichen. Eine detail-
lierte Untersuchung der Unfalle in Walldorf wird anschlieRend mit Hilfe der polizeilichen Unfallda-
ten durchgefihrt.

Statistische Unfallanalyse im Vergleich

Bei der Betrachtung der Unfallzahlen mit Personenschaden der vergangenen finf Jahre fallt auf,
dass diese in Walldorf in diesem Zeitraum leicht riickgangig, aber weiterhin auf vergleichsweise
hohem Niveau sind (vgl. Abbildung 55). Im Jahr 2018 erreichten sie mit 5,73 Unfallen mit Perso-
nenschaden pro 1.000 Einwohnende ihren Hochstwert. Bis 2022 war dieser Wert ricklaufig auf
4,22 Unfalle mit Personenschaden pro 1.000 Einwohnende und ist 2023 wieder auf 4,66 Unfalle
angestiegen. Auffallig ist, dass in Walldorf ein Rickgang in den Jahren 2020 und 2021 zu erken-
nen ist. Der Rickgang kann im Allgemeinen auf die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie zu-
rickgefUhrt werden, da aufgrund der politischen MaRnahmen zur Eind@mmung insgesamt weni-
ger Wege zuriickgelegt wurden als zuvor. Betrachtet man die Zahlen ohne die in Walldorf verlau-
fende Bundesautobahn (BAB), liegt dieser Wert zwischen 3,79 Unfallen mit Personenschaden pro
1.000 Einwohnende im Jahr 2018 bzw. bei 2,12 Unfallen mit Personenschaden pro 1.000 Einwoh-
nende im Jahr 2023. Die Entwicklung der Unfallzahlen liegt damit etwa auf dem Niveau des Lan-
des Baden-Wirttemberg (vgl. Abbildung 55).

Bei Unfallen mit FuRverkehrsbeteiligung zeigt sich ebenfalls ein Riickgang in Walldorf (vgl. Abbil-
dung 55). Von 2019 (0,63 Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende) auf 2020
(0,25 Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende) zeigte sich ein besonders star-
ker Rickgang. Die weitere Entwicklung war weiter riickldufig, jedoch deutlich moderater (2023:
0,19 Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende). Die Entwicklung in Baden-Wirt-
temberg verlduft 3hnlich zur deutschlandweiten Entwicklung, mit einem Tiefstwert im Jahr 2021
und einer leichten Zunahme im Jahr 2022 und 2023.
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Abbildung 55: Entwicklung der Unfallzahlen mit Personenschaden und FulRverkehrsbeteiligung je 1.000
Einwohnende
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Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2024, Darstellung: Planersocietat

Im Jahr 2023 waren in Walldorf 3 zu FuR Gehende an Verkehrsunfallen beteiligt. Um diese Zahlen
besser einordnen zu kénnen, bietet sich ein Vergleich mit anderen Kommunen ahnlicher Gréfe
und raumlicher Nahe an. Dafur werden Unfallzahlen von Ladenburg, Schriesheim und Sandhausen
(alle Rhein-Neckar-Kreis) herangezogen.

Mit 0,19 Unfallen je 1.000 Einwohnende liegt der Wert bei den Unfallen mit FulRverkehrsbeteili-
gung von Walldorf knapp unter dem Durchschnittswert des Landkreises. Schriesheim weist ahnlich
viele Unfalle je 1.000 Einwohnende auf, wahrend Ladenburg und Sandhausen jeweils einen deut-
lich hoheren bzw. deutlich niedrigeren Wert aufweisen. (vgl. Abbildung 56).

Abbildung 56: Unfalle mit FulRverkehrsbeteiligung 2023 je 1.000 Einwohner im Vergleich
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I Unfalle mit FulRverkehrsbeteiligung = Baden-Wirttemberg

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg 2024, Darstellung: Planersocietat
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Unfallorte in Walldorf

Fur die vertiefte Auswertung der Unfalldaten stehen die polizeilich erfassten Unfalle der Jahre
2017 bis 2023 zur Verfiigung. Diese beinhalten unter anderem eine exakte Verortung (vgl. Abbil-
dung 57) sowie den Unfalltyp (z. B. Abbiege-Unfall oder Unfall beim Uberschreiten der StraRe)
und die Unfallkategorie (Unfall mit Leicht- oder Schwerverletzten bzw. Getéteten). Auch Informati-
onen zum Straltenzustand oder den Lichtverhaltnissen sowie den beteiligten Verkehrsarten und
Personen liegen vor.

In den Jahren 2017 bis 2021 gab es in Walldorf insgesamt 24 Unfalle mit der Beteiligung von zu
FuR Gehenden. Diese verteilen sich im Stadtgebiet und zeigen kaum &rtliche Haufungsstellen. Le-
diglich auf der Drehscheibe, im Bereich der FuRgangeriiberwege im Ubergang zur HauptstraRe
und zur Schwetzinger Strale, gab es mehrere Unfalle mit Beteiligung von zu Ful? Gehenden an
genau demselben Ort. Im Untersuchungszeitraum wurden drei Uberschreiten-Unfélle registriert —
also Unf3lle, bei denen zu FuRgehende beim Uberqueren der Fahrbahn verungliickten. Sie stam-
men aus den Jahren 2020, 2018 und 2017. Bei zwei der drei Unfalle gab es Schwerverletzte, bei
einem eine leichtverletze Person.

Von den 24 Unfallen sind 5 Unfille ,Uberschreiten-Unfalle”, 4 Unfalle wurden als Unfalltyp
.Langsverkehr” gekennzeichnet sowie 2 Unfalle ,Einbiege-/Kreuzen-Unfalle”. Die restlichen Un-
falle sind als sonstige Unfalle gekennzeichnet. Auch aus den Unfalltypen lassen sich somit keine
Auffalligkeiten in Walldorf erkennen, die auf systematische Problemstellen hindeuten.

Das Unfallgeschehen mit zu FuR Gehenden Iasst sich in Walldorf somit als unauffallig bezeichnen.
Zu berlcksichtigen ist jedoch, dass in der Unfallanalyse lediglich polizeilich gemeldete Unfalle auf-
tauchen. Oft sind bspw. Unfalle zwischen zu Ful} Gehenden und Radfahrenden in dieser Statistik
eher unterreprasentiert. Zudem ist auch das subjektive Sicherheitsempfinden der Verkehrsteilneh-
menden ein wichtiger Aspekt, der in den weiteren MalRnahmen zu beriicksichtigen ist.

Planersocietat



FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 73 von 175

Abbildung 57: Unfélle mit Beteiligung von zu FuR Gehenden (2017 bis 2021)
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5.6 Zusammenfassende Starken und Schwachen

Gute Voraussetzungen fur FulRverkehrswege auf Grund von flacher Topografie und kom-
pakter Siedlungsstruktur

Meist Tempo 30 — im Nebennetz und teilweise auch auf HauptstraRen, bspw. der Sch-
wetzinger Stralie

Gute Anzahl gesicherter Querungsanlagen. Einige Bedarfsampeln fir den FuRverkehr.
Lichtsignalanlagen meist mit kurzen Wartezeiten.

Umsetzungen Barrierefreiheit bei Querungsanlagen

Gute Beteiligung der Offentlichkeit durch einen Online-Schadensmelder (,Walldorf Scha-
den Dialog”) und AK Nahmobilitat

Kaum Unfalle im FuRverkehr

Bereits heute gute Zielerfillung der AGFK-Meilensteine

Erstellung FulRverkehrskonzept
Netzkonzeption

€ Schaffung einer liickenlosen, richtlinienkonformen Bewegungsqualitat im
Langsverkehr
Angemessene Aufenthaltsqualitat
Querungsstellen fur den FuRverkehr entlang der Hauptrouten, insbesondere
die LSA-Schaltungen, wurden fir den FuRverkehr optimiert.
Die FulRverkehrsinfrastruktur wird regelmaRig Uberprift und gewartet, vor al-
lem Grinschnitt, Reinigung, Winterdienst.
Bei der Einrichtung von Baustellen bzw. Storstellen wird eine durchgehende si-
chere Fihrung fir den FulRverkehr nach dem Stand der Technik stets berick-
sichtigt.
Eine intensive Befassung mit dem Thema Verkehrssicherheit fir den
FulRverkehr findet statt.
€) Das Freihalten der FuRverkehrsinfrastruktur von ruhendem Verkehr wird ge-
wahrleistet.
Es wird aktiv Offentlichkeitsarbeit zur FuRverkehrsférderung betrieben.

Im Langsverkehr zeigen sich insbesondere in der Wohnstadt Probleme mit der Gehweg-
€) breite. Die (nutzbare) Gehwegbreite ist haufig so schmal, dass auch die Barrierefreiheit
eingeschrankt ist.

O Engstellen schranken die Gehwegbreiten weiter ein, bspw. durch Treppenstufen. Die
Durchgangigkeit der Gehwege ist haufig nicht gegeben.

Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit im zentralen Versorgungsbereich eingeschrankt
@)  auf Grund von Kfz-Verkehr in der vorderen Hauptstralie und Nutzungskonflikten mit dem
Radverkehr auf der Drehscheibe — fehlende Attraktivitat fur zu Ful? Gehende.
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Potenziale und zielfihrende Ansatze, die zukiinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

s Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten bzw. Umsetzung alternativer StralRenraum-
gestaltung, um die Barrierefreiheit sicherzustellen (bspw. am Vorbild ZiegelstraRke)

Aufwertung des neuen FulRnetzes und Schaffung von lickenlosen, richtlinienkonformen
<> ,
Hauptrouten fur den FuRverkehr

Aufwertung und Belebung der FuRverkehrszone und des zentralen Versorgungsbereichs
<> in der Ortsmitte durch héhere Aufenthaltsqualitat, Verkehrsberuhigung und mehr Grin
im StralBenraum

<> Festlegen von Qualitatsstandards, die in Walldorf bei Neu- und UmbaumaRnahmen fir
den FulRverkehr bertcksichtigt werden sollen

& Starkung der Kommunikation und des Marketings fur den FuRverkehr durch gezielte Be-
teiligungsformate
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6 Ziele und Grundsatze der FuRRverkehrsfor-
derung

Auf Basis bisheriger Ergebnisse und Konzepte wurde unter Bertcksichtigung der AGFK-
Meilensteine eine FuRstrategie fir die Stadt Walldorf entwickelt, die unterschiedliche Ziele vereint
(z. B. gesteigerte Aufenthaltsqualitat und lebendige Innenstadt, konfliktreduziertes Miteinander im
StraRenraum, Steigerung des FuRverkehrsaufkommens). Darauf aufbauend werden Empfehlungen
fUr konkretes Handeln und Qualitatsstandards fir den FulRverkehr erarbeitet.

Die FuRverkehrsstrategie soll zum einen als Ubergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planun-
gen und Zielen der Stadt Walldorf fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fir das Ful3-
verkehrskonzept vorgeben. Zum anderen kann ein gut in die Gegebenheiten angepasstes sowie
integriertes und konsensuales Leitbild Identitat stiften, motivieren und den politischen Willen dar-
legen. Die Ziele und Grundsatze wurde daher unter Beteiligung der Offentlichkeit, Politik und Ver-
waltung erarbeitet und diskutiert. So wurden im Arbeitskreis Nahmobilitat bereits folgende wich-
tige Schwerpunkte benannt:

e Starkung der Stadt der kurzen Wege

e Belebung der Innenstadt/Ortsmitte

e Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten,

e Kommunikation durch gezielte Beteiligungsformate

e Umsetzbarkeit kurzfristiger und langfristiger Verbesserungen

Zusatzlich wurde auf dem offentlichen Birgerworkshop zu Beginn der FuRverkehrskonzeptes mit
den Teilnehmenden Uber verschiedene Zielthesen diskutiert. Dabei wurden verschiedene Kern-
punkte festgehalten, die Teil der Ziele und Grundsatze fur die FuRverkehrsforderung sein sollten:

e Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit (subjektiv und objektiv) sowie mehr Aufenthaltsquali-
tat (z. B. Spielgerate, Sitzgelegenheiten, Beschattung) und Griin im 6ffentlichen Raum

e Ldsungen fir enge Gehwege entwickeln

e Verkehrsberuhigung fir den Kfz-Verkehr und Vermeidung von Konflikten mit dem Radver-
kehr (vor allem Fahren auf dem Gehweg)

e Erweiterung von FuRgangerbereichen (z. B. die FuRgangerzone)

Auf Grundlage dieser Hinweise wurde die Ful3strategie Walldorf aufgestellt. Die Gliederung erfolgt
anlehnend an das 10-plus-10-Punkte-Programm aus der Radverkehrsstrategie Walldorfs.® Dabei
hat die Reihenfolge der Punkte keine wertende Bedeutung und alle Punkte sind zunachst gleich
prioritar zu verfolgen.

8 https:/ /www.walldorf.de/fileadmin/Nachhaltig/Radverkehrskonzept/Anhang 2 Radstrategie Walldorf.pdf
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6.1 Fullstrategie Walldorf: 10-plus-10-Punkte-Programm

Praambel

Die Stadt Walldorf beabsichtigt mit Hilfe des FuRverkehrskonzeptes die Nahmobilitat weiter zu
fordern, um allen Blrger:innen eine Stadt zu bieten, in der man sich gut und gerne zu Ful® bewe-
gen kann.

Die Férderung des FuRverkehrs tragt dazu bei, eine lebendige Innenstadt und hohe Lebensquali-
tat in Walldorf zu schaffen. Das ZufuRgehen ermdglicht aktive Mobilitat, Begegnung, Kommunika-
tion, starkt die Nachbarschaft und den sozialen Zusammenhalt. Als umweltfreundlichste Fortbe-
wegungsart tragt ein hoher FuRverkehrsanteil zum Erreichen der Ziele des Klimaschutzes bei und
hilft Treibhausgase, Luftschadstoffe und Larm zu reduzieren. Der Walldorfer Verkehrsraum soll
einladend gestaltet sein und Lust auf Radfahren oder ZufuRgehen machen, das bedeutet auch
Gesundheitsfarderung durch mehr alltagliche Bewegung.

Da jeder Mensch, der im 6ffentlichen Raum unterwegs ist, auch immer ein Stick zu FuR geht,
kommen Verbesserungen des FuRverkehrs allen Birger:innen zugute. Barrierefreie, sichere und
kurze Wege erhdhen nicht nur Effizienz und Attraktivitat des FuRverkehrs, sondern auch weiterer
Verkehrssysteme. Je mehr Menschen entscheiden, auf ihren alltaglichen Wegen mit dem Fahrrad
oder zu FuR unterwegs zu sein und ihre Wege vom Autoverkehr auf die Nahmaobilitat verlagern,
desto hoher ist auch die Entlastung auf den StralRen, das bedeutet eine Optimierung des Gesamt-
verkehrs.

Wichtig ist bei der Formulierung der einzelnen Ziele und Grundsatze, dass eine flexible Einzelfall-
betrachtung maglich bleibt und dennoch eine Basis als eine Art Leitplanke im Sinne einer Abwa-
gungsdirektive zur Erreichung der jeweiligen Ziele des FuRverkehrskonzeptes geschaffen wird.
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Ubersicht

Folgende Ubersicht zeigt die FuRstrategie als 10-plus-10-Punkte-Programm zusammenfassend:

ZielsetzungerD

1. FuBverkehrsstadt Walldorf

2.Stadt der kurzen Wege —
Nahmobilitat starken

3.Verpflichtende
FuRverkehrsvertraglichkeitsprifung

4.Umweltverbund und Multimodalitat
fordern

5.Verkehrssicherheit starken

6.Aufenthaltsqualitat erhéhen

7.Barrierefreie Wege in Walldorf

8.0Ffentlichkeitsbeteiligung fordern

9.Wirksamkeitskontrolle

10. Gegenseitige Ricksichtnahme

Handlungsempfehlungen>

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteur:innen
férdern

2. Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen

3. Sicheres und komfortables Queren

4. Qualitatsstandards fir Hauptrouten
definieren und anwenden

5. Qualitatsstandards fiir Nebenrouten
definieren und anwenden

6. Qualitatsstandards fir Freizeitrouten
definieren und anwenden

7.Sitzmoglichkeiten und Angebote im 6ffentlichen
Raum schaffen

8. Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und
Offentlichkeitsarbeit ausweiten

9. Schulwegplane priifen und aktuell halten

10. FuBverkehr bei Unterhaltung/Winterdienst/
Umleitung bei Baustellen beriicksichtigen
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6.2 10-plus-10-Punkte-Programm
Zielsetzungen und Begrindungen

Im Folgenden werden die Zielsetzungen des 10-plus-10-Punkte-Programms der FuRstrategie na-
her erlautert und fachlich und mit Bezug auf Walldorf begrindet.

1. FuBverkehrsstadt Walldorf

Walldorf mdchte eine fuRgangerfreundliche Stadt werden und sich als solche positionieren. Ziel der
Stadt ist es, den Anteil der Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) an allen zuriickgelegten Wegen in
Walldorf bis 2030 auf 50 % zu steigern.

Begriindung

Das ZufulRgehen soll in allen 6ffentlichen und privaten Bereichen als eine zukunftsfahige Ver-
kehrsart gefordert werden. Gesindere Blrger:innen, mehr Lebensqualitat und mehr Laufkund-
schaft fur den Einzelhandel: FulRgangerfreundliche Kommunen bieten viele Vorteile, die Walldorf
seinen Burger:innen bieten madchte.

Der Gemeinderat hat am 25.01.2022 eine Mitgliedschaft an der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) beschlossen. Mit die-
sem Beschluss hat der Gemeinderat auch ausdricklich bekraftigt, die Landesauszeichnung "FuRR-
gangerfreundliche Kommune" anzustreben und die dazu erforderlichen Voraussetzungen erfillen
zu wollen. Dabei gibt es durch das Land Baden-Wurttemberg noch keine Bestimmung der Min-
destkriterien fur die Auszeichnung als ,FuRgangerfreundliche Kommune”. Das Land plant hierzu
eine vergleichbare Auszeichnung in Zukunft wie fur die Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche
Kommune"” zu schaffen. Die Stadt Walldorf mdchte sich als eine der ersten Stadte in Baden-Wrt-
temberg als fuRgangerfreundliche Stadt positionieren und insbesondere mit Hilfe des FulRver-
kehrskanzeptes Anstrengungen intensivieren, das ZufuRgehen in Walldorf zu starken.

Ziel der AGFK-BW-Vision ist es, dass in den Mitgliederkommunen mindestens die Halfte aller
Wege zu FuR oder mit dem Rad zurickgelegt werden und dafir der aktiven Mobilitat der entspre-
chende Platz eingerdaumt wird®. Und auch das Land Baden-Wirttemberg verfolgt das Ziel, dass je-
der zweite Weg selbstaktiv zu Fuld oder mit dem Rad zurickgelegt werden.”® Auch die Stadt Wall-
dorf will als AGFK-Kommune Teil dieser Zielsetzung sein und insbesondere mit einem ambitionier-
ten FuRverkehrskonzept und der FuRstrategie die strategische FuRverkehrsforderung in Walldorf
weiterentwickeln, da entsprechend des AGFK-Meilensteins das ZufuRRgehen als nachhaltigste Fort-
bewegungsart grof3te Aufmerksamkeit verdient.

% https:/ /www.agfk-bw.de/verein/agfk-vision-2030

10 https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/ziele-der-verkehrswende-in-baden-wuert-
temberg
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2. Stadt der kurzen Wege — Nahmobilitat starken

Walldorf verwirklicht ein flachendeckendes FulRverkehrsnetz. Dieses garantiert Bewegungsqualitst
im Ldngs- und Querverkehr (inkl. Barrierefreiheit) sowie eine angemessene Aufenthaltsqualitdt mit
ausreichend vielen Ruhezonen fir zu Fuls Gehende. Durch leichte und gute Erreichbarkeit aller fir
die Menschen nétigen Einrichtungen (Wohnen, Handel, Arbeit, Gastronomie, Schulen, Freizeit, me-
dizinische Einrichtungen etc.) soll die Lebensqualitit geférdert werden; diese Einrichtungen sollen
innerhalb von 15 Minuten erreichbar sein.

Themenrouten und zusétzliche Angebote wie Spiel- und Sportanlagen machen den Ful3verkehr in
WalldorF erlebbar.

Begriindung

Durch das Ziel soll flachenhaft in der Wohnstadt Walldorfs eine komfortable Erreichbarkeit der
Schulen, der Nahversorgungsstandorte und weiterer Ziele des taglichen Bedarfs zu FuR sicherge-
stellt sein. Die Erreichbarkeitsanalyse hat aufgezeigt, dass dies fur einen GroRteil der Burger:innen
aufgrund der kompakten Stadtstruktur der Wohnstadt bereits heute innerhalb von 15 Minuten
maglich ist. Diese Starke Walldorfs soll erhalten und ausgebaut werden. Das Ziel korrespondiert
dabei auch stark mit den Zielen aus dem Einzelhandelskonzept der Stadt Walldorf, das am
20.10.2020 durch den Gemeinderat beschlossen wurde, wonach insbesondere als Stadt der kurzen
Wege die Nahversorgungsstruktur und Versorgungsfunktion der Innenstadt erhalten und weiter
gestarkt werden soll. "

Neben der reinen Wegedauer spielt fir den FulRverkehr aber auch die Qualitat und Wahrnehmung
der Wege eine entscheidende Rolle. Eine hohe Aufenthaltsqualitat des Stadtraums und generell
Qualitat der Gehwege beeinflusst den FuRRverkehr messbar und fihrt zu kurz erlebten Distanzen
und somit auch zu einer Verlangerung der akzeptablen FulRwege™. Mit der Verwirklichung eines
flachendeckenden FulRverkehrsnetzes soll daher die Qualitat der FuRwege in Walldorf program-
matisch gesteigert werden. Zentraler Aspekt fir eine Stadt der kurzen Wege in Walldorf ist die
Drehscheibe als zentraler Busbahnhof und Ankerpunkt des langgestreckten Zentralen Versor-
gungsbereichs, der fur den FuRverkehr besonders gestarkt werden soll.

" https:/ /www.walldorf.de/fileadmin/Rathaus/Planen_und_Bauen/Einzelhandelskonzept_vom_20-10-2020__00_textli-
che_Festsetzungen.pdf

"2 Helge Hillnhitter 2022 - Stimulating urban walking environments
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3. Verpflichtende FuRverkehrsvertraglichkeitsprifung

Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen und -mafSnahmen sind hinsichtlich der Auswirkungen
auf den FulRverkehr zu Uberprifen. Die Belange des Ful3verkehrs sind zu beachten Eine Priorisierung
der Verkehrsteilsysteme nach aktuellen Regelwerken in der Reihenfolge: Ful3verkehr — Radverkehr
— OV - flieBender MIV — ruhender Verkehr soll beachtet werden. Bei Planungen ist nachzuweisen,
inwieweit Méglichkeiten zur Verbesserung der Fulsverkehrsbedingungen untersucht wurden.

Begriindung

Ubergeordnete Zielsetzung der Verkehrsplanung ist es, die Grundlagen Ffiir ein Verkehrssystem zu
schaffen, mit dem es gelingt, alle Mobilitatsbedirfnisse adaquat zu steuern und zu befriedigen
und gleichzeitig Nachhaltigkeitsziele zu erfillen. Haufig entstehen dabei Konflikte zwischen den
einzelnen Verkehrsarten. Oft ist es nicht méglich, alle Anforderungen der Verkehrsarten entlang
einer Strecke gleichermaRen zu erfillen. Die aktuellen Regelwerke sehen vor, die StralRenraumge-
staltung vom Rand aus zu planen. Somit mussen zundchst sowohl fir den FuRverkehr und gege-
benenfalls fir den Radverkehr die je nach Bedeutung des StraRenraums erforderlichen Flachen im
Seitenraum bereitgestellt werden. Aus der Differenz der dafir bendtigten Breite zur Gesamtraum-
breite ergibt sich die stadtebaulich magliche Breite der Fahrbahn. Diese ist mit der verkehrlich
notwendigen Fahrbahnbreite abzugleichen. In diese Abwagung sind insbesondere die Fragen ei-
ner einheitlichen oder wechselnden Fahrbahnbreite, der Fahrstreifenbreite, der Addition oder
Uberlagerung von verkehrsmittelspezifischen Flachen sowie der (abschnittsweisen) Verlagerung
von ruhendem Verkehr mit den jeweils erwartbaren Auswirkungen umfassend einzubeziehen™.
Stehen keine ausreichenden Flachen zur Verfigung, um alle Anspriche zu erfillen, sehen die ak-
tuellen Regelwerke eine Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge: Fuliverkehr —
Radverkehr — OPNV - flieBender MIV — ruhender Verkehr vor.*

Bei allen anstehenden Bau- und Sanierungsarbeiten soll in Walldorf der FuRverkehr somit starker
in den Mittelpunkt der Planungen ricken. Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen sind hinsicht-
lich der Auswirkungen auf den FulRverkehr zu Uberprifen. Jede neu geplante InfrastrukturmaR-
nahme soll nach Mdglichkeit auch den Rad- und FulRverkehr fordern. Hierzu hat das Ziel auch eine
gewisse verwaltungsinterne Bindungswirkung. So sollte auch verwaltungsintern eine Ansprech-
person fir FuRverkehrsbelange bestimmt werden, die bei verkehrsrechtlichen sowie planerischen
Fragen, die die Belange des FuRRverkehrs berthren, zu beteiligen ist.

3 RASt 2006
™ E Klima 2022
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4. Umweltverbund und Multimodalitat fordern

(1) FuR- und Radverkehr sind als Verkehrsarten dem Kfz-Verkehr mindestens gleichgestellt. Alle in-
nerstadtischen StralRen sind fur den Radverkehr flachenhaft und gleichberechtigt nutzbar, um eine
grundsatzliche Trennung von Rad- und FulRverkehr im Seitenraum zu erreichen und Konflikte Fir
den FulRverkehr zu vermeiden.

(2) Bei Sanierungs- und Baumafinahmen ist den Belangen des FuR3- und Radverkehres unter Be-
ricksichtigung der jeweiligen verkehrlichen und baulichen Situation angemessen Rechnung zu tra-
gen. Auf eine Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und Fulsverkehrs ist hinzu-
wirken.

(3) Eine gute Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen ist fiir den FuRverkehr besonders bedeutsam. Die
Zuwegung wird verbessert, indem direkte Wegeverbindungen und Zugange hergestellt und ausge-
baut werden. Der barrierefreie und wettergeschiitzte Umbau von Haltestellen wird als Daueraufgabe
fortgesetzt.

Begriindung

Zugrunde liegt das Ubergeordnete Ziel, modern und nachhaltig mobil zu sein. Das bedeutet auch,
dass der Verkehr deutlich weniger CO, produzieren muss. Dies soll u.a. durch Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf Fahrten mit dem Umweltverbund gelingen, wozu der Umweltverbund und die Multi-
modalitat besonders gefdrdert werden sollen. Der Fuldverkehr stellt dabei ein Basisverkehrsmittel
dar, da jeder, der im offentlichen Raum unterwegs ist, auch ein Stuck zu Ful} geht. Seine Forde-
rung unterstitzt besonders Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Zum Umweltverbund zdhlen neben dem FuRverkehr der Radverkehr und der Offentliche Perso-
nennahverkehr (OPNV). Durch die Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes I3sst sich
durch eine Verringerung der CO,- und Larmemissionen sowie ansprechend und groRzigig dimen-
sioniert gestaltete offentliche Raume die Lebensqualitat in der Stadt insgesamt steigern. Dies ins-
besondere, wenn Fahrten mit dem Pkw durch Fahrten mit dem Fahrrad oder Bus und durch Wege
zu FuR ersetzt werden. Entsprechend der Radstrategie Walldorf sollen angesichts der nahezu fla-
chendeckende Tempo-30-Ausweisung der Radverkehr in der Wohnstadt zugunsten des FulRver-
kehrs und der Verkehrssicherheit gleichberechtigt und flachenhaft auf der Fahrbahn mit dem Kfz-
Verkehr mitflieRen.

Im Falle von Umbau- und Sanierungsarbeiten ist den Belangen des FuRR- und Radverkehrs eine
der Bedeutung dieser Verkehrsarten angemessene und somit dem Kfz-Verkehr mindestens gleich-
gestellte Gewichtung beizumessen (vgl. auch Ziel 3: Verpflichtende FuRverkehrsvertraglichkeits-
prifung). Insgesamt betrachtet wird insofern mehr Raum fir den Rad- und FuRverkehr im Stadt-
gebiet geschaffen und der Umweltverbund kann somit gestarkt werden.

Multimodale Mobilitat bedeutet die individuelle Entscheidungsmdglichkeit Gber die Art des ge-
nutzten Verkehrsmittels, die Auswahl zwischen Kfz, Rad, OPNV und dem ZufulRgehen. Durch eine
hohe Qualitat der jeweiligen Verkehrsnetze wird die Wahlfreiheit geférdert. Wichtig ist auch die
VerknUpfung der einzelnen Verkehrsarten untereinander (Intermodalitat). So verbessern gute Zu-
wegungen zu Haltestellen des OPNV die gesamte Reisekette und sind ggf. ausschlaggebend, ob
eine Strecke mit dem Umweltverbund oder dem Kfz zurGckgelegt wird.
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5. Verkehrssicherheit starken

Fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit sind soziale, gesundheitliche und klimarelevante Aspekte
in die Verkehrs- und Mobilitatsplanung einzubeziehen. Dazu sollen ausreichende Gehwegbreiten so-
wie mehr Platz und Qualitat Fur zu Ful3 Gehende und Radfahrende geschaffen werden - kurz: mehr
eigenstandige Mobilitdt und Raum Fir alle.

(1) Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuRverkehr soll durchgreifend verbessert werden. So-
fortmalRnahmen zur Entscharfung der Gefahrensituationen an Unfallschwerpunkten sind zu priifen.

(2) Das subjektive Sicherheitsgefiihl soll durch ausreichende Gehwegbreiten, Belichtung, getrennte
Rad- und FulRverkehrswege, Winterdienst und standige Unterhaltung gesichert werden. Die Belange
des Natur- und Artenschutzes sowie die Sicherung dunkler Nachte sind bei der Abwagung der Be-
lichtung einzubeziehen.

(3) Um ausreichende Gehwegbreiten bereitstellen zu kénnen und ein sicheres Begegnen zu ermdg-
lichen, sind Gehwege vom ruhenden Verkehr freizuhalten.

Begriindung

Die Einbeziehung sozialer, gesundheitlicher und klimarelevanter Aspekte in die Verkehrs- und Mo-
bilitatsplanung ist von entscheidender Bedeutung, um eine ganzheitliche Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit zu erreichen. Eine solche integrative Planung tragt nicht nur zur Reduktion von Unfallen
bei, sondern férdert auch eine nachhaltige und lebenswerte Umwelt, die den Bedurfnissen aller
Verkehrsteilnehmenden gerecht wird. So beeinflusst bspw. das subjektive Sicherheitsgefihl mal3-
geblich, ob Menschen bereit sind, zu FuRR zu gehen oder das Fahrrad zu nutzen. Ausreichend
breite Gehwege, getrennte Rad- und FulRverkehrswege sowie eine angemessene Beleuchtung tra-
gen dazu bei, dass sich Verkehrsteilnehmende sicher und wohl fihlen. Und so neben der objekti-
ven Sicherheit auch das subjektive Sicherheitsgefihl gestarkt werden kann.

Radfahrende und zu FuR Gehende sind zudem besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmende.
Durch gezielte Malknahmen zur Entscharfung von Gefahrensituationen an bekannten Unfall-
schwerpunkten kann das Unfallrisiko erheblich reduziert werden. Bekannte Gefahrenstellen sowie
auch neue Hinweise an die E-Mailadresse Fussverkehr@walldorf.de (vgl. Ziel 8) und Informationen

aus der Unfallstatistik sollen fortlaufend kontrolliert und Gefahrvermeidungsstrategien erarbeitet
werden.

Ein weiteres haufiges Sicherheitsrisiko stellt das Gehwegparken dar. Nicht nur als Sichtbehinde-
rung beim Queren zum Beispiel durch Kinder, sondern auch da es den Bewegungs- und Aufent-
haltsraum des FuRverkehrs insbesondere von Menschen mit Rollstuhl oder Kinderwagen begrenzt.
Mit der weiter steigenden Motorisierung und der Entwicklung zu gréReren Pkw verscharfen sich
zusehends auf den Gehwegen die Flachenkonflikte zulasten des FulRverkehrs.

Gemald § 25 Abs. 1 Satz 1 StVO muss, wer zu Ful? geht, die Gehwege benutzen. Im Umkehrschluss
sollen in Walldorf Gehwege fir zu Fulk Gehende auch benutzbar bleiben und nicht durch (tempo-
rare) Einschrankungen durch parkende Fahrzeuge behindert werden, sodass Ausweichen auf die
Fahrbahn notwendig wird. Daher sind Mindestbreiten fir den unbehinderten Verkehr von
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FuRganger:innen gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrenden einzuhalten, sodass
ausreichend Raum auch im Begegnungsverkehr auf den Gehwegen verbleibt.

6. Aufenthaltsqualitat erhhen

Die Aufenthaltsqualitat ist bei der Gestaltung von Fulsverkehrsflachen immer zu beachten und durch
ein gutes Angebot an Sitzmdglichkeiten, mehr Grin und Beschattung im Stralsenraum sowie ausrei-
chenden Flachen zu fordern. Die Ortsmitte soll belebt werden und durch eine hohe Aufenthaltsqua-
litat zum Begehen, Flanieren und Verweilen einladen.

Begriindung

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen
Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittelbar. Wer sich in der
nahen Umgebung wohl fGhlt, spaziert und flaniert gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaRig
zu FulR. Wer zu FulR unterwegs ist, kauft mehr und Ianger ein und nutzt die lokale Gastronomie.
Wenngleich Ladenbesitzende immer wieder unterschatzen, wie viele ihrer Kund:innen zu Ful3
kommen, machen diese einen erheblichen Anteil der Konsumierenden im Einzelhandelsbereich
aus . Um dies in Walldorf zu fordern, soll ein Hauptaugenmerk des FulRverkehrskonzeptes folglich
auf die Aufenthaltsqualitat im Bereich der Innenstadt liegen. Von einer attraktiven und belebten
Ortsmitte konnen daher alle profitieren — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die Men-
schen. Durch Begrinung und ausreichende Beschattung soll eine Anpassung an die Klimaerhit-
zung im Sinne der Aufenthaltsqualitat sichergestellt werden. Sie reduzieren Hitzeinseln, verbes-
sern die Luftqualitat und senken Temperaturen durch Schatten und Verdunstung. Baume, Dach-
und Fassadenbegrinungen sowie entsiegelte Flachen fordern Kihlung, Regenwasserversickerung
und steigern die Aufenthaltsqualitat, wahrend sie gleichzeitig die Gesundheit und Biodiversitat
unterstutzen.

15 https:/ /www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/ publikationen/2020-06-15 texte 75-2018 geht-
doch v6.pdf
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7. Barrierefreie Wege in Walldorf

Das Netz fur den Fulverkehr soll barrierefrei gestaltet sein. Barrierefreie Wege sollen engmaschig
und qualitativ hochwertig miteinander vernetzt werden. Ziel ist die Sicherstellung und Férderung
eigenstandiger Mobilitat aller durch eine konsequente Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips.

Begriindung

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis der Menschen und Voraussetzung, um am gesellschaftlichen Le-
ben partizipieren zu kénnen. Daher stellen die Sicherstellung und Férderung eigenstandiger Mobi-
litat fr alle ein vordergrindiges Ziel der Stadt Walldorf dar. Dabei gestaltet sich Mobilitat fir
Menschen unterschiedlich schwierig. Personen mit korperlicher Behinderung, Hor-, Seh- oder kog-
nitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unterschiedliche Anforderun-
gen an die Mobilitat bzw. die Barrierefreiheit. Um dem madglichst gerecht zu werden, ist die Um-
setzung des Zwei-Sinne-Prinzips konsequent einzuhalten. Nach diesem Prinzip missen mindes-
tens zwei der drei Sinne "Héren, Sehen und Tasten" angesprochen werden.

Damit darGber hinaus alle Personen am gesellschaftlichen Leben gleichberechtigt teilhaben kon-
nen und ihnen eine maglichst selbststandige und selbstbestimmte Lebensfihrung ermdglicht
wird, ist eine barrierefreie Ausgestaltung des offentlichen Raumes und des Mobilitatsangebots
von sehr hoher Bedeutung sowie eine wichtige stadtebauliche und soziale Herausforderung.

Barrieren kdnnen sowohl historisch gewachsene stadtebauliche Strukturen, aber auch die bauli-
chen Ausfuhrungen neuerer Gebaude und Wege sein. Diese Barrieren kdnnen bspw. zu schmale
und enge Gehwege, unebener oder schadhafter Bodenbelag oder Stufen und Treppen zu Eingan-
gen von Wohnraum, Geschaften oder 6ffentlichen Einrichtungen sein. Ebenfalls gibt es temporare
Barrieren, die fir mobilitatseingeschrankte Personen problematisch sein kdnnen, etwa Fahrzeuge,
die Gehwege zuparken, Werbe-Aufsteller oder Bestuhlung von AuRengastronomie. In solchen ge-
wachsenen Strukturen Barrieren abzubauen, erfordert einen hohen Aufwand an Planung und fi-
nanziellen Mitteln.

Umbauten zur Erhohung der Barrierefreiheit kommen jedoch nicht nur denjenigen Menschen zu-
gute, die diese zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben benctigen, sondern bringen auch allen anderen
Personen in Walldorf Vorteile, durch mehr Komfort und einen hochwertigen StraBenraum (vgl. Ziel
3und &).
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8. Offentlichkeitsbeteiligung fordern

Malinahmen fir den FulRverkehr werden Gffentlich bekanntgemacht und durch geeignete Kommu-
nikation und gezielte Beteiligungsformate unterstitzt. Zudem wird ein stadtisches Schadensmelde-
portal auch fir Ful3- und Radverkehr eingerichtet, um den Birger:innen fortlaufend die Méglichkeit
zu bieten, Hinweise, Schaden oder Verbesserungsmaéglichkeiten zu benennen. Zudem wird fir wei-
tere Hinweise zum Ful3verkehr eine Mailadresse Fussverkehr(@walldorf.de eingerichtet und eine An-
sprechperson fir Belange des Ful3verkehrs benannt.

Begriindung

FuRverkehr wird oft nicht als eigenstandige Mobilitatsform gesehen und daher in seiner Bedeu-
tung unterschatzt. Als Basismobilitat betrifft FuRBverkehr alle. Jegliche Verkehrsteilnehmenden
sind auch immer FuRganger:innen: auf dem Weg von der Haustir zum Parkplatz, von der Arbeit
zum Backer, von der Bushaltestelle nach Hause geht jede:r auch ein Stick zu Ful3.

Ziel der Kommunikation soll daher sein, den FulRverkehr als wichtiges Element der Nahmobilitat
sichtbar zu machen und seine vielfaltigen, wichtigen Rollen in Walldorf hervorzuheben: Mehr Ful3-
verkehr ist gut fUr unsere Lebensqualitat und unser Gemeinwesen. Gleichzeitig sollten die Anfor-
derungen an einen sicheren und attraktiven FulRverkehr deutlich betont werden, um die Akzeptanz
der entsprechenden MalRnahmen zu erhéhen'™. Neue Verkehrsinfrastrukturen fur den FuRverkehr
sollen &ffentlich bekannt gegeben und fur die Verbesserung des Mobilitatsklimas genutzt werden.

‘6 https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/220323 VM _Broschu%CC%88re_Fussverkehr 220303 RZ barrierefrei.pdf, S.28
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9. Wirksamkeitskontrolle

Durch eine regelmaf3ige Evaluation wird das Erreichen der Ziele des Ful3verkehrskonzeptes und die
Wirksamkeit der umgesetzten Malsnahmen Uberprift und bewertet. Eine Fortschreibung des Fuls-
verkehrskonzeptes erfolgt sofern und sobald erforderlich.

Begriindung

Im Rahmen des FuRverkehrskonzeptes wird ein Malinahmenkatalog mit einer Priorisierung von
konkreten Malinahmen erarbeitet. Diese sollen zeitlich realisierbaren Umsetzungsstufen zugeord-
net und nach und nach durch die Stadt abgearbeitet werden. Durch eine regelmaliige Evaluation
werden das Erreichen der Ziele des FuRRverkehrskonzeptes und die Wirksamkeit der umgesetzten
MaRnahmen regelmaRig iiberpriift und bewertet. Fiir die fortlaufende Uberpriifung und Bewer-
tung wird ein Evaluationskonzept erarbeitet und beachtet. Die Wirksamkeitskontrolle sollte bei
Anpassungen bereits realisierter und Umsetzung neuer MaRnahmen durchgefihrt werden. Diese
Vorgehensweise ermdglicht die Wirksamkeit der umgesetzten MaRnahmen zu bewerten und tragt
zur Verstetigung und Verfestigung der Ziele des FuRBverkehrskonzeptes bei.
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10. Gegenseitige Riicksichtnahme

Im StralBenverkehr sind Toleranz und gegenseitige Riicksichtnahme oberstes Gebot. Dies soll durch
eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit beworben und unterstiitzt werden.

Begriindung

Der Grundregel des § 1 der StVO soll durch die Aufnahme in die Zielsetzung nochmals Ausdruck
verliehen werden:

§ 1 StVO:
(1) Die Teilnahme am StraRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Ricksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet
oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

Bei allen Anstrengungen und Bemihungen, die Nahmobilitat zu férdern, wird eine Verbesserung
des Mobilitatsklimas in Walldorf nur unter Mitwirkung der Verkehrsteilnehmenden gelingen. Ange-
passte Geschwindigkeit bedeutet auch, die Geschwindigkeit an die ,schwacheren”, langsameren
Verkehrsteilnehmer anzupassen; was fir die Nutzung von gemeinsamen Geh- und Radwegen
auch fur die Radfahrer eine Anpassung an den FuRverkehr erfordert. Hierzu ist es unabdingbar,
dass die Walldorfer:innen und Besucher:innen der Stadt gegenseitig Rucksicht nehmen. Um dafir
zu werben, wichtige Verkehrsregeln bekannter zu machen und fir mehr Akzeptanz zu sorgen, soll
dies durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit wie bspw. einer aktiven Teilnahme von In-
fokampagnen der AGFK-BW unterstitzt werden.

Im Rahmen der personellen Ressourcen sollen VerstéRe konsequent verfolgt und geahndet wer-
den. Bereits im Rahmen der Onlinebeteiligung, dem AK Nahmobilitat und des Mobilitatsforums
wurde deutlich, dass sich viele Walldorfer Burger:innen eine Durchsetzung der geltenden Vor-
schriften zur Férderung der Verkehrssicherheit winschen. Zur konsequenten Verfolgung von Ver-
stoRen zahlt auch die Uberwachung des ruhenden Verkehrs, insbesondere die wirksame Unterbin-
dung des Parkens auf Geh- und Radwegen sowie dem Radfahren auf Gehwegen.
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Begrindungen Handlungsempfehlungen

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteur:innen fordern

(1) Walldorf ist Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen
in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) und strebt eine kontinuierliche, aktive Mitarbeit in der AGFK-BW
an.

(2) Walldorf hat einen Arbeitskreis Nahmobilitdt eingefihrt und wird diesen fortfihren. Anlassbezo-
gen sollen neben den standigen Mitgliedern des Arbeitskreises weitere Akteur:innen eingeladen wer-
den. Die Stadt WalldorF beteiligt sich dariber hinaus aktiv an der Abstimmung mit angrenzenden
Gemeinden und Ubergeordneten Planungsverbdnden zur gemeinsamen Fdrderung der Nahmobilitst.

(3) Walldorf unterstiitzt aktiv Unternehmen, die FuRverkehrsférderung betreiben.

Begriindung

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg
e.V. (AGFK-BW) ist ein Zusammenschluss von aktuell 120 Mitgliedskommunen (15 Gemeinden, 72
Stadte, alle 9 Stadt- und 24 Landkreise), die sich das Ziel gesetzt haben, den Fuk- und Fahrrad-
verkehr im Land systematisch zu fordern und eine neue Kultur nachhaltiger Mobilitat — zu Fuf’
oder mit dem Fahrrad — zu etablieren. Wie es im Internetauftritt der AGFK heiRt, ist es ,Ziel der
Arbeitsgemeinschaft, die selbstverstandliche, umweltfreundliche und ginstige Art der Fortbewe-
gung zu fordern — das Radfahren und Zuful3gehen”. Das erklarte gemeinsame Anliegen von
AGFK-BW und des Landes BW ist es, ,mehr Menschen sicher aufs Rad zu bringen, die Wege fur
FuRganger:innen hindernisfrei zu gestalten und Freude an einer nachhaltigen Art der Fortbewe-
gung zu wecken”. Hierbei unterstiitzt sie ihre Mitglieder unter anderem bei Offentlichkeitsarbeit,
Mobilitatsmanagement und der Umsetzung von konkreten Projekten. Auch Walldorf profitiert von
dem gemeinsamen Austausch der Arbeitsgemeinschaft und will daran weiterhin festhalten und
mit der AGFK und den Mitgliedskommunen zusammenarbeiten.

Ein weiteres wichtiges Gremium wichtiger Akteur:innen in Walldorf ist der Arbeitskreis Nahmobili-
tat, der sich im Anschluss an den FuRverkehrs-Check und das Radverkehrskonzept gegriindet hat.

Der Arbeitskreis ermaglicht es, verschiedene Akteur:innen und Entscheider:innen der Kommune
miteinander ins Gesprach zu bringen. Der Arbeitskreis wurde vor zwei Jahren gegrindet und tagt
viertel- bis halbjahrlich. Nach den positiven Erfahrungen dieser zwei Jahre soll der Arbeitskreis
auch kunftig fortgefihrt werden.

Zur Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen wurde am 25. Oktober 2018 unter Leitung des Minis-
teriums fir Verkehr der Mobilitatspakt Walldorf/Wiesloch unterzeichnet und am 18. Oktober 2023
um weitere funf Jahre verlangert. Partner sind das Verkehrsministerium, der Rhein-Neckar-Kreis,
die Stadte Walldorf und Wiesloch, SAP SE, Heidelberger Druckmaschinen AG, MLP SE, die IHK
Rhein-Neckar, der Verkehrsverbund Rhein-Neckar, der Verband Region Rhein-Neckar, die NVBW,
die Autobahn GmbH des Bundes und das Regierungsprasidium Karlsruhe, das die Koordination
des Paktes innehat.

Beim Mobilitatspakt erarbeiten Akteur:innen aus unterschiedlichen Bereichen gemeinsam Ldsun-
gen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation im Lebens- und Wirtschaftsraum und setzen
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diese dann auch um. Wesentlich ist dabei eine zukunftsfahige, vernetzte und klimafreundliche
Mobilitat. Im Rahmen des Mobilitatspaktes bringt sich die Stadt Walldorf in die Abstimmung mit
den hiesigen Unternehmen aktiv ein.
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2. Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen

(1) Bei Planungen und BaumaRnahmen sind die Regelbreiten fiir Gehwege nach Stand der Technik
anzustreben. Bei nicht ausreichenden Stralsenrdumen/Querschnitten sind

1. zumindest die vorgegebenen Regelbreiten einseitig einzuplanen,

2. oder Gehwege mit Nutzungskonflikten von Hindernissen (wie beispielsweise Stadtmobiliar, Be-
schilderungen oder anderen technischen Einbauten) freizuhalten, um die nutzbare Gehwegbreite zu
maximieren. Fir notwendige Einrichtungen im Seitenraum kénnen Multifunktionsstreifen oder Si-
cherheitstrennstreifen auf der Fahrbahn errichtet werden.

(2) Auf eine maglichst durchgéngige Fiihrung der regelkonformen Gehwegbreiten ist zu achten. Da-
bei sind die Ubergeordneten Ziele zur Entwicklung und Entstehung lebendiger Rdume auch Fir we-
niger mobile Bevélkerungsgruppen im Sinne eines generationengerechten Umbaus, eines klimaan-
gepassten Stadtumbaus sowie zur Vermeidung von umweltbelastenden Verkehren anzustreben.

(3) Gehwege sollen frei von ruhendem Verkehr bleiben. Dafiir sollen rechtliche Mdglichkeiten aus-
geschopft werden. Bei bestehendem zugelassenem Gehwegparken soll geprift werden, dieses in
andere Angebote zu Uberfihren.

Begriindung

Nicht nur im Zentrum von Walldorf spielen die schmalen Gehwegbreiten und der hohe Parkdruck
eine wesentliche Rolle bei der FuRverkehrsfdrderung. Auch in den Wohngebieten verfiigt Walldorf
in grof3en Teilen Uber schmale StraRenrdume, bei gleichzeitig geringen Gehwegbreiten von haufig
deutlich unter 1,50 m. Weiter werden haufig durch Treppenzugange, Schilder und weiteres not-
wendiges Stadtmobiliar die bereits schmalen Gehwege weiter verengt. Gleichzeitig sind fir Geh-
wege nach aktuellem Stand der Technik eine Regelbreite fir zu Ful? Gehende von mindestens
2,50 m vorgesehen. Diese setzt sich aus einem Sicherheitsraum zur Hauswand von 0,20 m, einem
Gehbereich von 1,80 m und einem Sicherheitsraum zur Fahrbahn von 0,50 m zusammen.

(siehe Abbildung 58)
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Abbildung 58: Gehwegbreite nach Regelwerk
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Mittel- bis langfristig gilt es eine einheitliche Vorgehensweise in der Umgestaltung von diesen
Stralenrdumen zu entwickeln und kontinuierlich bei UmbaumaRnahmen und auch im Bestand
umzusetzen. Im Rahmen der MaRnahmenentwicklung des FulRverkehrskonzepts werden Vorge-
hensweisen im Sinne von beispielhaften StralRenmarkierungen/ MalRnahmen, wie z.B: Multifunkti-
onsstreifen oder Einbahnstrallenregelungen etc. vorgeschlagen, die die Problemstellung der
schmalen Gehwege und Stral3en entscharfen kdnnen.

Neben einer Verbreiterung von Gehwegen gilt es zudem, diese maglich von Hindernissen freizu-
halten, um die nutzbare Gehwegbreite zu maximieren. Vor allem das Parken auf Gehwegen
schrankt die Gehwege teilweise stark ein und zwingt zu FuR Gehende haufig dazu, auf die StralRen
auszuweichen. Dies ist besonders dann eine starke Beeintrachtigung, wenn zum Beispiel Kinder-
wagen oder Gehhilfen mandvriert werden mussen. Vielerorts ist das Begehen der Stral3e mit ei-
nem erheblichen Gefahrenpotential verbunden. Falschparken ist nicht nur gefahrlich, sondern be-
hindert oftmals auch den Verkehr mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln. Daher hat das Ministe-
rium Fir Verkehr im Jahr 2020 einen Erlass zur Uberwachung und Sanktionierung von Ordnungs-
widrigkeiten im ruhenden Verkehr aufgestellt 7. Demnach sind bestehende und neu geschaffenen
Sanktionsmaoglichkeiten, aus der Ende April 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle, konsequent
anzuwenden und Handlungsspielraume zur Ahndung von Ordnungswidrigkeiten in vollem Umfang
auszuschdpfen. Das Verkehrsministerium halt es fiir notwendig, die Uberwachung des ruhenden
Verkehrs zu fokussieren, um gefahrdendes Parken wirksam einzudammen.

7 https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Regelwerke/2020 Erlass _zu Ueberwachung Sanktio-
nierung_von_Ordnungswidrigkeiten im_ruhenden Verkehr.pdf
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Priifschema zu Gehwegbreiten

Im Folgenden wird ein Prifschema dargestellt, durch das ausreichende Gehwegbreiten in Walldorf
erreicht werden sollen. Das Schema soll dabei helfen, im Bestand passende kurzfristige, mittelfris-

tige bzw. langfristige Malknahmen zu bestimmen. Im anschlieRenden Kapitel wird das Schema an-

hand von MustermaRnahmen konkretisiert und durch spezifische MaRnahmen im MaRnahmenka-

talog erganzt.

Abbildung 59: Prifschema schmale StraRenrdume
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Aus der Strategie ergibt sich die Empfehlung, ausreichend breite Gehwege bereitzustellen. Ideal-
erweise sollten diese gemal? den Richtlinien der ERA 2006 beidseitig eine Breite von 2,50 m auf-
weisen. Ist diese Breite im Bestand nicht gegeben, werden verschiedene Losungsansatze vorge-
schlagen:

e Losung A: Bei Sanierungen oder baulichen Umgestaltungen des Straenraums sollte eine
neue Aufteilung angestrebt werden, die beidseitige Gehwegbreiten von 2,50 m ermég-
licht.

e Losung B: Falls dies aufgrund der vorhandenen Stral3enraumbreite nicht umsetzbar ist,
sollte zumindest einseitig ein Gehweg mit 2,50 m realisiert werden.

e Losung C: Wenn auch dies baulich nicht moglich ist, kann die Umgestaltung des StraRen-
raums zu einer niveaugleichen Mischverkehrsflache geprift werden, um dem FuRverkehr
dennoch eine angemessene Flache zur Verfigung zu stellen. Dabei ist insbesondere der
Richtwert von 400 Kfz/h als Grenzwert fur den Einsatz von Mischverkehrsflachen zu be-
achten®.

Wenn kurz- oder mittelfristig keine Umbaumalinahmen des StralRenraums vorgesehen sind, wer-
den alternative L6sungen empfohlen (Losungen 2), die mit geringem Kosten- und Planungsauf-
wand umsetzbar sind. Diese Malinahmen zielen darauf ab, kurzfristig Verbesserungen fir den
FulRverkehr zu erreichen:

e Ldsung A: Bei fehlenden Gehwegen oder Gehwegbreiten von < 1m kann ein Gehbereich
durch Markierungen direkt auf der Fahrbahn als Ubergangslésung ausgewiesen werden.
Einrichtungen wie Laternen, Milltonnen oder Verkehrsschilder sollen dabei, wenn vorhan-
den, auf dem schmalen Bestandsgehweg untergebracht werden.

e Losung B: Bei Gehwegbreiten von 1 — 1,8 m und ausreichenden Fahrbahnbreiten sind
Multifunktionsstreifen zu markieren. Auf diesen sollen, wenn nétig, bei Aufweitungen Ver-
kehrsschilder, Mllleimer, Laternen, Banke, Pflanzkibel, Parkplatze Platz finden. Der Geh-
weg wird frei gehalten fir zu FuR Gehende. (siehe Musterlésung 3)

Zusatzlich zu baulichen Losungen sind in Walldorf auch verkehrsrechtliche Anordnungen rea-
lisierbar, um die angestrebte Regelbreite von 2,50 m auf Gehwegen zu unterstitzen:

e Der Ausbau zu einer Mischverkehrsflache beinhaltet neben der baulichen Schaffung
einer plangleichen Verkehrsflache eine generell hohere gegenseitige Ricksicht und
Geschwindigkeiten unter 30 km/h. Der Einsatz von verkehrsberuhigten Bereichen
erfolgt durch die entsprechende Beschilderung. Sie zeichnen sich aus durch die
Gleichberechtigung des FuRverkehrs, die Zulassung spielender Kinder sowie die Ver-
pflichtung fir Fahrzeuge, Schrittgeschwindigkeit einzuhalten (vgl. StV0).

e Durch die verkehrsrechtliche Einfihrung von EinbahnstraRenregelungen kann die
Fahrbahnbreite zusatzlich reduziert und der gewonnene Raum fur breitere Gehwege
genutzt werden. Gleichzeitig tragt dies zur Verkehrsberuhigung bei. Bei Einbahnstra-
Ren kann die Fahrbahn bis auf 3,25 m Fahrbahnbreite reduziert werden. In Walldorf

'8 Rast 2006
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sollte aber, wenn maglich, eine Mindestbriete der Fahrbahn von 4,50 m gegeben sein,
sodass der Radverkehr in die Gegenrichtung freigegeben werden kann. Verkehrs-
rechtliche Anordnungen erfordern eine umfassende Prifung sowie eine Abschatzung
der Auswirkungen auf angrenzende StraRenabschnitte. (siehe Musterldsung 5)

Die vorgeschlagenen Losungen kénnen sowohl kombiniert als auch in zeitlicher Abfolge umge-
setzt werden. Dabei ist es mdglich, zunachst kurzfristige MalRnahmen wie Markierungen zur provi-
sorischen Erweiterung des Gehbereichs zu realisieren und diese perspektivisch durch bauliche An-
passungen zu ersetzen oder zu erganzen. Diese Vorgehensweise ermdglicht eine flexible und be-
darfsgerechte Entwicklung der FuRverkehrsinfrastruktur im Bestand.
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3. Sicheres und komfortables Queren

(7) Querungsanlagen oder -hilfen sollen eingerichtet werden, wenn ein Querungsbedarf besteht, zu
erwarten ist oder im Zuge einer attraktiven FulBwegeverbindung erzeugt werden soll. Die Wahl der
geeigneten Querungshilfe und Fihrungsform richtet sich nach den gesetzlichen und technischen
Regelwerken sowie die stadtebaulichen Randbedingungen. An Stellen, die einen besonderen Schutz
der zu FuRR Gehenden verlangen (z. B. an Bushaltestellen, Schulwegen), soll, sofern méglich, von den
Einsatzuntergrenzen abgewichen werden.

(2) An Knotenpunkten wird der FuRverkehr angemessen beriicksichtigt. Im Rahmen des FulRver-
kehrskonzeptes wird die Verkehrssituation an bestehenden Knotenpunkten Uberpriift und es werden
Verbesserungsmalinahmen erarbeitet. Die Barrierefreiheit ist dabei mitzudenken.

(3) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sollen mdglichst fuRverkehrsfreundlich gestaltet werden.
Die Freigabe fur den FuRverkehr soll in jedem Umlauf bertcksichtigt werden. Auf Anforderungen
(,Bettelampeln”) soll méglichst verzichtet werden.

Begriindung

Sichere StraReniberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren fir zu Ful? Gehende jedoch eines der gréf3ten Hindernisse
dar. Besonders an Knotenpunkten, also Kreuzungen oder Einmindungen von StralRen, konnen
Querungsanlagen dem FuRverkehr das Uberqueren der Fahrbahn erleichtern. Bei der Ausgestal-
tung entsprechender baulicher Anlagen ist auf die Punkte Barrierefreiheit und das Freihalten von
Sichtbeziehungen zu achten. Querungsanlagen sind immer dann einzurichten, wenn ausgepragter
Querungsbedarf vorliegt. Weitere die Einrichtung von Querungsanlagen erzwingende Mal3gaben
sind das Vorliegen bestimmter Verkehrsstarken in Abhangigkeit der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit. Wenn jedoch regelmaRig mit besonders schutzbedrftigen zu FuR Gehenden zu rechnen
ist, ist die Einrichtung von Uberquerungsanlagen immer sinnvoll und zu empfehlen.

An jeder Querungsstelle ist Barrierefreiheit unerlasslich, um Personen mit Mobilitatseinschrankun-
gen oder anderen Beeintrachtigungen eine selbststandige, komfortable und sichere Mobilitat zu
ermoglichen. Dazu gehdren insbesondere abgesenkte Bordsteine und taktile Leitelemente, die so-
wohl das Uberqueren der StraRe mit rollbaren Hilfsmitteln wie Rollatoren oder Rollstiihlen ermég-
lichen als auch die Orientierung fir sehbehinderte Personen erleichtern. An Querungsanlagen wie
Lichtsignalanlagen sind erganzend Elemente wie akustische Signalgeber und Blindenleitsysteme
durch Rippenplatten vorzusehen, um eine sichere und barrierefreie Nutzung zu gewahrleisten.
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Abbildung 60: Prifschema sicheres und komfortables Queren
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Unter- und Uberfiihrungen ermdglichen eine vollstandige Trennung des FuRBverkehrs vom Kfz-
Verkehr und gelten daher als objektiv die sicherste Losung. Allerdings besteht ein wesentlicher
Nachteil in der subjektiven Sicherheit: Insbesondere Unterfihrungen kénnen durch ihre bauliche
Gestaltung und eingeschrankte Sichtverhaltnisse zu sogenannten Angstraumen werden. Dies min-
dert neben der Steigungstrecke die Akzeptanz und Nutzung solcher Anlagen erheblich. Sie sollten
daher vorzugsweise nur im Bestand oder bei der Querung stark befahrener Straf3en zum Einsatz
kommen.

Aufpflasterungen in der Querungsfurt dienen als aufmerksamkeitssteigernde MaRRnahme fir den
Kfz-Verkehr an Querungsstellen. Allerdings besteht die Gefahr einer trigerischen Sicherheit fir den
FuRverkehr, da trotz der optischen Hervorhebung keine rechtliche Bevorrechtigung gegentber dem
Fahrzeugverkehr gegeben ist.

Lichtsignalanlagen (LSA, oder auch Ampeln) tragen zur Sicherheit und zum Komfort der Ver-
kehrsteilnehmenden bei. Fir zu FuR Gehende sind konfliktfreie Schaltungen (bspw. an einfachen
FuRgangerlichtsignalanlagen) von nicht konfliktfreien Schaltungen (z. B. beim Rechtsabbiegen) zu
unterscheiden: in der Praxis haben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit den zu FuR
Gehenden Grun. Der querende zu FuR Gehende und der abbiegende Fahrzeugfihrende treffen
sich daher ohne zeitliche Trennung ggf. auf der Furt. Obwohl nach StVO klar geregelt ist, dass der
zu FuR Gehende in diesem Fall Vorrang hat (§ 9 Abs. 3 StVQ), kommt es haufig zu geféhrlichen Si-
tuationen oder Unfallen. Trotz zu erwartender Iangerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden
ist daher eine Trennung der Grinphasen fir Fahrzeuge und zu FulR Gehende anzustreben.

Dar(ber hinaus haben die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit (Grinphase) und die Raumzeit™
grofRen Einfluss auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von zu Ful} Gehenden. Das Signalpro-
gramm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht Uberschreiten, da sich der Anteil an
RotlichverstoRen im FuRverkehr sonst deutlich erhéht?°. Die Summe aus Freigabe- und Raumzeit
sollte so gewahlt sein, dass ein entspanntes Queren auch fir weniger schnelle zu FulR Gehende
ermaglicht wird. Die Geschwindigkeiten von zu Fuld Gehenden variieren; Regelwerke gehen von
einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus?. Senioren oder Menschen mit Behinderun-
gen sind in vielen Fallen jedoch langsamer. Um eine fairere Raumzeit zu gewahrleisten, soll eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1 m/s (im Umfeld von sensiblen Einrichtungen 0,8 m/s) ange-
nommen werden?.

Bedarfsampeln konnen in stadtischen Gebieten mit hohem Verkehrsaufkommen die Sicherheit
des Fuldverkehrs erhchen. Sie werden durch Knopfdruck aktiviert und schalten dann fur den Kfz-
Verkehr auf Rot und fir den FulRverkehr auf Grin. Ihr Vorteil liegt darin, dass der flieende Ver-
kehr nur minimal beeintrachtigt wird, da die Ampel nur bei Bedarf aktiviert wird. Dennoch sollte
der Einsatz von Bedarfsampeln die Ausnahme bleiben. Fir eine attraktive und komfortable

19 Zeitraum in dem sowohl die Lichtsignalanlage fir zu Fulk Gehende als auch die des Kfz-Verkehrs rot zeigt — die Zeit also, die
zu FuR Gehenden bleibt, um die Fahrbahn ,zu rdumen”.

2 FGSV EFA 2002:S. 23
2 FGSV RiLSA 2015: S. 25
2 FGSV HBVA 2011, S. 51
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Fihrung des FuBverkehrs ist es vorzuziehen, die Querungen im Regelumlauf der Lichtsignalanlage
zu berucksichtigen, sodass der Fulverkehr ohne zusatzlichen Bedienaufwand eingeplant wird.

FuRRgangeriberwege (FGU, auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem Male, um das Queren
fir zu Full Gehende innerorts komfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO regelt, dass zu FuR
Gehende hier Vorrang gegenuber anderen Verkehrsteilnehmenden haben. Fulgangeriberwege
bindeln Querungswinsche. Durch die Konzentration des Querens an Stellen mit guten Sichtbezie-
hungen (verkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhéhen sie die Verkehrssicherheit deutlich.
Um die Kommunen Baden-Wurttembergs dabei zu unterstitzen, mehr und sichere Fuligangeriber-
wege einzurichten, hat das Ministerium fir Verkehr einen Planungsleitfaden erarbeitet: Leitfaden
zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwegen.? Dieser erweitert die Einsatzmaglichkeiten
nach den Richtlinien des Bundes zu FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2007) und wurde per Erlass im
Februar 2019 verbindlich eingefGhrt. Bestandteil ist auch eine Erleichterung des Einsatzes von Ful3-
gangeriberwegen (z. B. bei anderen Verkehrsstarken oder in Tempo-30-Zonen). Ebenso ist die Be-
ricksichtigung der StVO-Novelle 2024 bzw. der VwV-StVO-Novelle 2025 (weitere Neuerungen und
neuen Spielrdume) wichtig.

Mittelinseln und Mittelstreifen verkirzen die Querungsdistanz und verbessern die Sichtbeziehun-
gen an Queurngsstellen. Sie kdnnen sowohl als eigenstandige Querungshilfen als auch in Kombina-
tion mit Anlagen wie FGU oder LSA eingesetzt werden (RASt 2006). Um eine hohe Akzeptanz zu
erreichen, sollten sie mdglichst direkt an den bevorzugten Querungsrouten der zu FulRgehenden
liegen. Mittelinseln sollen grundsatzlich baulich ausgefihrt werden und mindestens 2,0 m breit sein.
Fur Uberquerende Personen mit Kinderwagen oder ahnlichen Hilfsmitteln sind Breiten von 2,5 bis
3,0 m glnstiger (EFA 2002). Die Richtungsfahrbahnen sind in der Regel mit einer Breite von 3,25 m
bis 3,75 m anzulegen (RASt 2006). Eine geschwindigkeitsdémpfende Wirkung kann durch einen
beidseitigen Versatz der Fahrbahnen erzielt werden. Die Versatztiefe muss hierfir mindestens 1,75
m auf jeder Seite betragen Mittelinseln zur Geschwindigkeitsdampfung — im Gegensatz zu reinen
Uberquerungshilfen — sollten daher mindestens 3,5 m breit sein. In Ortseinfahrtsbereichen stellt
die Breite von 3,5 m den Mindeststandard dar (RASt 2006).

2 https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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Abbildung 61: Einsatz von FGU bei streckenbezogener Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h +
leichte Gefahrenlage
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4, Qualitatsstandards fir Hauptrouten definieren und anwenden

(1) Im Sinne einer Erh6hung der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit wird auf Hauptrouten
des Fulsverkehrs unter Bericksichtigung der jeweiligen verkehrlichen Einsatzbereiche und Flachen-
anspriche angestrebt, einen 2,5 m breiten Gehweg anzulegen.

(2) In Bereichen, wo die Einrichtung des 2,5 m breiten Gehwegs aufgrund geringer Fahrbahnquer-
schnitte nicht maglich ist, sollen wenn méglich eine Engstelle fir den Kfz-Verkehr oder weitere
Malinahmen zur Verkehrsberuhigung vorgesehen werden.

(3) Querungsanlagen sind auf Hauptrouten nach Méglichkeit alle ca. 300-500 m einzurichten. Der
Abstand von Querungsanlagen sollte im Umfeld von sensiblen Verkehrseinrichtungen wie Schulen,
Kitas, Senioreneinrichtungen, medizinischen Einrichtungen etc. auf ca. alle 150 m verringert werden.

(4) Gehwege sind nach aktuellen Vorgaben barrierefrei zu gestalten und bei Bedarf mit Leitlinien zu
versehen. Bei Fehlen von natirlichen Leitlinien (z. B. Hauskante als innere Leitlinie oder Bordstein-
kante als dulere Leitlinie) kommen zum Ausgleich auf Hauptrouten spezielle Bodenindikatoren zum
Einsatz. Hierbei sind entsprechende Regeln einzuhalten, damit sie ihre Funktionen (warnend, hin-
weisend, leitend) wahrnehmen kénnen.

(5) Bei Nutzungskonflikten auf Hauptrouten soll dem FuRRverkehr grundsétzlich Vorrang eingerdumt
werden.

Begriindung

Die Einfihrung und Umsetzung von Qualitatsstandards auf Hauptrouten des FuRverkehrs kombi-
niert einen GroRteil der anderen Ziele und Handlungsempfehlungen und baut darauf auf. ((1) und
(2) siehe Handlungsempfehlung 2 und Zielsetzung 2,3 und 4; (3) siehe Handlungsempfehlung 6;

(4) siehe Zielsetzung 7; (5) siehe Zielsetzung 3 und &)

Um ein lickenloses und dichtes FuRwegenetz aus adaquaten Gehwegen und Querungsanlagen
gezielt umzusetzen, gilt es Investitionen und Ressourcen effizient zu lenken und besonders die
Hauptrouten des FuRverkehrsnetzes (vgl. Kapitel 4) priorisiert aufzuwerten und besonders dort die
Ziele und Handlungsempfehlungen umzusetzen.

In der folgenden Karte sind Querungsanlagen in Walldorf sowie die FuRverkehrsrouten dargestellt.
Durch die Einzeichnung von 300-Meter-Puffern rund um die Querungsanlagen lassen sich erste
Hinweise zur Abdeckung entlang der Hauptrouten erkennen. Diese Visualisierung ermdglicht es,
potenzielle Licken im Angebot von Querungsmaoglichkeiten entlang der Hauptwege zu identifizie-
ren. Auf Basis dieser Analyse wurden im MaRRnahmenkatalog gezielte Vorschlage zur Prifung und
gegebenenfalls Erganzung weiterer Querungsanlagen abgeleitet.
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Abbildung 62: 300 m Abdeckung der Querungsanlagen
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5. Qualitatsstandards fiir Nebenrouten definieren und anwenden

Auch entlang der Nebenrouten des Fulverkehrsnetzes sollen die genannten Qualitdtsstandards
maéglichst eingehalten werden. Die Hauptrouten des FulRverkehrsnetzes sind im Vergleich zu den
Nebenrouten in der Umsetzung von Malinahmen, der Erhaltung und dem Winterdienst zundchst zu
priorisieren. Auch bei Nutzungskonflikten soll entlang der Hauptrouten grundsatzlich dem Ful3ver-
kehr Vorrang eingerdumt werden. Entlang der Nebenrouten kann hiervon abgewichen werden.

Begriindung

Nebenrouten sind eine Erganzung zum Hauptroutennetz. Sie weisen beispielsweise Verbindungen
innerhalb der Quartiere aus oder stellen Querverbindungen zwischen den Quartieren dar, wahrend
die Hauptrouten hauptsachlich die Achsen ins Zentrum und zu den Hauptzielorten darstellen.
Auch auf den Nebenrouten sollen die Qualitatsstandards moglichst eingehalten werden. Da auf
den Nebenrouten jedoch geringere Fuldverkehrsmengen zu erwarten sind, sind sie in der Priorisie-
rung hinter den Hauptrouten zu sehen und es kann bei Nutzungskonflikten eher von den Stan-
dards abgewichen werden.
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6. Qualitatsstandards fiir Freizeitrouten definieren und anwenden

Fiir Freizeitrouten sowie besonders zu beriicksichtigende Themenrouten (z. B. Schulrouten oder Ein-
kaufsrouten) sollen zusétzliche Elemente wie Sitzmdglichkeiten, Spiel- und Sportgeréte eingerichtet
werden, um die Qualitat fir den Fulverkehr zu erhéhen. Dabei ist die Flachenverfiigbarkeit und aus-
reichende Gehwegbreiten zu ber(icksichtigen.

Begriindung

Bei der Planung des FulRverkehrsnetzes von Walldorf sollen Abschnitte bzw. Routen definiert wer-
den, die besondere Qualitaten fir Freizeitwege aufweisen.

Auf den Freizeitrouten wird eine gute erste Grundlage geschaffen, um das Zufuligehen in der
Freizeit — insbesondere in Form von Spaziergangen oder Wanderungen — weiter zu starken. Die
Routen werden zu Bewegungs- oder Themenrouten weiterentwickelt und verlaufen zu groRen
Teilen durch die bestehenden Grinzige. Eine Verknipfung mit regionalen Wanderrouten —bei-
spielsweise durch die Schwetzinger Hardt — wird sichergestellt. Die Freizeitrouten werden mit
Blick auf unterschiedliche Zielgruppen entwickelt und spezifisch mit Mobiliar und Wegweisung —
zum Beispiel zu weiteren Freizeitzielen — ausgestattet. Senioren oder Familien mit Kindern bendé-
tigen Sitzmdglichkeiten in regelmaRigen Abstanden. Altersspezifische Sport- und Spielgerate wer-
den in die Routen integriert. Bei Kindern fihren Spiel und Bewegung im Freien zu einer Verbesse-
rung von motorischen, sprachlichen und mathematischen Fertigkeiten und férdern Konzentration
und Leistungsfahigkeit. Informationen zu bestehenden Sport- und Freizeitangeboten, zum Bei-
spiel der Freizeit- und Baderpark an der Schwetzinger Stralie oder der Tierpark, stellt die Stadt
Walldorf unter anderem im Internet und auch in Form von Wegweisungen zur Verfiigung. Uber das
gesamte Stadtgebiet verteilt sollen so attraktive Orte fir Erholung geschaffen werden, die in we-
nigen Minuten erreichbar sind (vgl. Stadt der kurzen Wege).
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7. Sitzmoglichkeiten und Angebote im 6ffentlichen Raum schaffen

(1) Der Ausbau von weiteren Sitzméglichkeiten an wichtigen Zielpunkten und entlang wichtiger Rou-
ten wird gefordert und bei Strallenraumumgestaltungen zukinftig als eigener Belang bericksichtigt.
Entlang der Haupt- und Themenrouten werden Sitzméglichkeiten verstarkt errichtet. Bei der Errich-
tung der Sitzmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum werden die Belange der Barrierefreiheit besonders
bericksichtigt. Bei Sitzgelegenheiten und weiterem Stadtmobiliar ist darauf zu achten, dass eine
ausreichende nutzbare Gehwegbreite erhalten bleibt.

(2) Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitét sollen StralRen, Wege und Platze insbesondere im Ortszen-
trum zugunsten von Aufenthalts-, Nahmobilitits- und Erholungsqualititen gestaltet und ggf. um-
genutzt werden. Das Angebot an éffentlichen WCs soll weiter geférdert werden.

Begriindung

Sitzgelegenheiten dienen nicht nur der Erholung, sondern sind ebenso ein Element, um mobili-
tatseingeschrankte Personen beim ZufulRgehen zu unterstitzen. Somit werden regelmaliige Erho-
lungsmaglichkeiten geschaffen und langere FuBwege konnen zurlckgelegt werden. Sitzgelegen-
heiten sind daher in Uberschaubaren Abstanden zu installieren. Auf den Hauptrouten im Ful3-
wegenetz sollten im Abstand von mindestens 300 m Sitzgelegenheiten vorhanden sein (vgl. FGSV
2002: 32; FGSV 2011: 60). Im hochfrequentierten Innenstadtbereich um die Drehscheibe und der
Hauptstralle ist die Dichte entsprechend der Nachfrage anzupassen.

Auch weiteres Stadtmobiliar ist eine groRe Unterstitzung in der Mobilitat. Es gliedert und steigert
die Attraktivitat von Rdumen (vgl. Ziel 2). Kinder haben dabei spezifische Bedirfnisse an den 6f-
fentlichen Raum, der attraktiv, erlebbar und aktivierend sein sollte, damit Kinder in Walldorf gerne
zu Full gehen. Neben der Bertcksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in
der Planung und Unterhaltung von StralRenraumen ist auch das bewegungsférdernde Wohnum-
feld — als Aktionsraum — ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu
fordern.

Stadtmobiliar kann jedoch auch Barrieren erzeugen. Daher sollen Stadtmobiliar und andere Hin-
dernisse wie Poller, Pfosten, Masten, StraRenschilder, Abfallbehalter etc. die nutzbare Gehwegfla-
che maglichst nicht einschranken und in Konfliktfallen z. B. auf Multifunktionsstreifen unterge-
bracht sein.
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8. Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und Offentlichkeitsarbeit ausweiten

(1) Zur Planung und Umsetzung von gréReren Umgestaltungsmalinahem sollen anlassbezogene Be-
teiligungen durchgefihrt werden, zu denen die betroffenen Akteur:innen und Anwohnenden explizit
ein-geladen werden.

(2) Entwicklung einer begleitenden Marketingkampagne zur Férderung des Fuverkehrs im Allge-
meinen und Aufzeigen wichtiger Grundsétze und Regeln wie bspw. der gegenseitigen Ricksicht-
nahme.

(3) Durchfiihrung von éffentlichen Veranstaltungen und Aktionen im éffentlichen Raum, bei Unter-
nehmen oder Schulen etc.

(4) Bekanntmachung neuer Angebote durch deren sichtbare Platzierung im éffentlichen Raum sowie
eine Marketing-technische Begleitung.

Begriindung

Haufig fehlt den Verursachenden von Hindernissen die Kenntnis tber KomforteinbufRen und evtl.
entstehende Gefahrensituationen fir zu Fu® Gehende. Durch Informationen zum FulRverkehr kann
fUr die Herausforderungen sensibilisiert und zum ZufuRgehen motiviert werden, auch kdnnen ak-
tuelle Schritte der FuRverkehrsforderung in Walldorf erldutert werden. Hierzu entwickelt die Stadt
Walldorf eine Marketingkampagne bzw. beteiligt sich an den Kampagnen der AGFK-BW. Dabei
werden verschiedene Medien und Wege gewahlt, um mdglichst viele Bewohner:innen zu errei-
chen. Themen, die aufgegriffen werden kénnen, sind z. B. der Schulverkehr (insbesondere zum
Start ins neue Schuljahr), Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden, Hinweise zum ruhenden
Verkehr oder saisonale Themen wie z. B. Grinschnitt.

Das ganze Jahr Uber bieten sich zudem vielfaltige Maglichkeiten, zum Gehen einzuladen. Stadt-
spaziergange, StralRenfeste, Wettbewerbe oder sonstige Aktionen kénnen mit der Unterstitzung
von lokalen Partnern geplant werden.

Bei der Planung und Umsetzung von groRReren Stralenbauvorhaben sollen Aktionen und tempo-
rare MaRnahmen sinnvoll eingesetzt werden. Voribergehende Interventionen (wie etwa Sitzgele-
genheiten auf Kfz-Stellflachen, sogenannte ,Parklets”), temporare Spielstralken oder zeitlich be-
grenzte Verkehrsversuche kdnnen neue Qualitaten im StraRenraum erlebbar machen und so Un-
terstitzung fir ansonsten kontroverse Projekte generieren. Dadurch soll eine erweiterte Wahr-
nehmung des offentlichen Raums und das Miteinander im Straf3enverkehr gefordert werden.
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9. Schulwegplanung prifen und aktuell halten

(1) Die Schulwegsicherheit ist dauerhaft zu optimieren und zu sichern. Die vorhandenen Schulweg-
karten sind aktuell zu halten und zu Uberprifen. Die Schulwege sind kontinuierlich zu pflegen. Zur
Ubertragung und besseren Erkennbarkeit der Schulwege im Stadtbild sollen sichere Ubergangsstel-
len mit einer einheitlichen, wiedererkennbaren Gestaltung ergéanzt werden (bspw. durch Bodenmar-
kierungen).

(2) Entlang der empfohlenen Schulwege sind durchgéngig breite Gehwege sowie gesicherte Que-
rungsstellen vorzusehen, um eine sichere und komfortable Wegefihrung fir alle Kinder zu gew3ahr-
leisten.

(3) Sofern es nicht zu Beeintrachtigungen in der Verkehrssicherheit der Schulwege fiihrt, sollen diese
im Sinne der Freizeitrouten (vgl. Handlungsempfehlung 5) méglichst attraktiv mit Spielméglichkei-
ten ausgestattet werden.

Begriindung

Wenn Schiler:innen zu FuR zur Schule kommen, haben sie die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg
viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Dafir muss die FulRverkehrsinfra-
struktur sicher und auf die Bedirfnisse von Kindern abgestimmt sein, da Kinder Verkehrssituatio-
nen anders einschatzen als Erwachsene. Ein gutes Instrument hierfir sind Schulwegplane oder -
karten. Diese dokumentieren Empfehlungen Uberprifter und geeigneter Schulwege und sind da-
mit Grundlage fir eine wirkungsvolle Schulwegsicherung. Die Karten enthalten Routenempfehlun-
gen und richten sich zumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden, sind aber fur alle
Eltern von Bedeutung und sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann. In
Baden-Wurttemberg sollen fir alle Grundschulen Gehschulwegplane erstellt werden.?* Entspre-
chend bestehen fir die Walldorfer Grundschulen (Schiller- und Waldschule) Schulwegepléne.

Der Erlass ,Sicherer Schulweg” sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den
StraRenverkehrsbehdrden und der Polizei Wegestrecken und Problemstellen der Schiler:innen er-
heben. Die ortlichen Verkehrsschaukommissionen Uberprifen diese auf Gefahrenstellen. Die Auf-
gabe der Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafur bendétigten Kartengrundlagen zur Verfu-
gung zu stellen, die Ergebnisse auszuwerten und digitale und gedruckte Schulwegplane zu erstel-
len. Die Stralsenverkehrsbehdrden werden im Erlass gebeten, die in den Planen enthaltenden
Schulwege regelmaRig zu Gberprifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung daran
auszurichten.

Besonderes Augenmerk sollte auf die Gestaltung breiter Gehwege sowie gesicherter Querungs-
stellen entlang der Schulrouten gelegt werden. Dabei konnen die Potentiale zur erleichterten Ein-
richtungen von FuRgangertberwegen aus dem Planungsleitfaden Leitfaden zur Anlage und Aus-
stattung von FulRgangertiberwegen?® und der der StVO-Novelle 2024 bzw. der VwV-StVO-Novelle
2025 auf diesen Routen genutzt werden.

2 https:/ /www.aktivmobil-bw.de /aktuelles /news/erlass-sicherer-schulweg-20222023-veroeffentlicht/

2 https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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Weiterhin sollen die durch den Schulwegeplan bestimmten Routen attraktiv fir Kinder gestaltet
werden, damit diesen den Weg gerne gehen. Dazu kdnnen bespielbare Elemente entlang der Rou-
ten beitragen (vgl. MaRnahme 5. Qualitatsstandards fir Freizeitrouten bestimmen und umsetzen).
Wie entlang von Freizeitrouten wird so die Begehbarkeit attraktiver und die Nutzung von abgesi-
cherten Querungen entlang der Route kann durch die Elemente gelenkt werden (vgl. kleiner Gries-
heimer in Griesheim, Stadt Griesheim ).
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10. Standige Unterhaltung/Winterdienst/Umleitung bei Baustellen beriicksichtigen

(1) Auf den ausgewiesenen Hauptrouten wird besonderes Augenmerk auf eine regelmafiige Reini-
gung, besonders bei Laubfall, und den Winterdienst gelegt. Bewuchs wird durch die Birger:innen
sowie die Stadt regelmal3ig zurlickgeschnitten und wenn nétig entfernt. Stadtischer und privater
Grinschnitt und Winterdienst sollen so durchgefihrt werden, dass zu Fuls Gehende, auch wenn sie
in ihrer Mobilitst eingeschrankt sind, sicher mobil bleiben kénnen.

(2) Bei Baustelleneinrichtungen und notwendigen Umleitungen ist die Ful3- und Radverkehrsfiihrung
zu berucksichtigen. Die Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs darf im Bereich von Baustellen nicht-
beeintrachtigt werden. Dabei ist insbesondere auf Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rolla-
tor, Sehbehinderte sowie Kinder besondere Riicksicht zu nehmen. Geh- und Radwege sind weiterzu-
fihren, ggf. Gber Notwege. Wenn Umleitungen notwendig sind, sollen diese ausgeschildert werden.
Einschrankungen auf Rad- und Gehwegen sind auf das notwendige Mal3 zu reduzieren.

Begriindung

Die Qualitat auf den Gehwegen hat sehr groRen Einfluss auf die Mobilitatswahl. Sind Gehwege un-
eben, vermullt oder storen in den Verkehrsraum hineinragende Aste oder Biische, kann die Barrie-
refreiheit stark eingeschrankt sein und ein Begegnen erschwert werden. Daher empfehlen sich re-
gelmalige Qualitatskontrollen der Wege des FuRverkehrs. Die Einrichtung eines Schadenmelde-
portals auf der Internetseite der Stadt Walldorf (vgl. Ziel 8.) kann die Verwaltung bei der Pflege
der Gehwege unterstitzen, indem zeitnah die von den Wegenutzenden gemeldeten Schaden be-
seitigt werden. Auch im Winter ist darauf zu achten, dass Gehwege in den Winterdienstplan der
Stadt Walldorf aufgenommen werden. Gleichzeitig ist darauf hinzuwirken, dass von der Kernfahr-
bahn gerdumter Schnee nicht in die Seitenbereiche der Strafsen geschoben wird und auch nicht
die Uberquerungsméglichkeiten der Fahrbahn fiir zu FuR Gehende behindert. Dabei ist es nicht die
alleinige Pflicht der Stadt, sondern auch die Pflicht der Stral3enanlieger, Schnee zu raumen, zu
streuen und die Gehwege von (iberhdngenden Asten etc. freizuhalten.

Werden im Zusammenhang mit der Einrichtung von Baustellen Veranderungen an der Wegefiih-
rung notwendig, ist der Leitfaden Baustellen der AGFK-BW zu verwenden. Er enthalt eine Check-
liste fur die Prifung von Arbeitsstellen mit Blick auf FuR- und Radverkehr. Demnach mussen Ar-
beitsstellen im offentlichen StralBenraum so gesichert sein, dass Umleitungen nicht zu einseitiger
Benachteiligung des Ful3- bzw. Radverkehrs fuhren.
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7 MalRnahmenkonzeption

Die Malinahmenkonzeption bildet das Kernstick des FuRverkehrskonzeptes und ist die Vorausset-
zung fUr die anschlieRende Umsetzung. Sie leitet sich aus der Bestandsanalyse, den Ergebnissen
des Birgerworkshops, der Online-Beteiligung sowie den Zielen der Ful3strategie Walldorf ab. Die
Malnahmenkonzeption setzt sich aus den spezifischen fir Walldorf entwickelten Mustermaf3nah-
men mit Musterldsungen sowie aus einzelnen investiven MaRnahmenempfehlungen, explizit auf
die jeweiligen HauptfulRwegeverbindungen bezogen, zusammen.

Falls notwendig und sinnvoll, sind einzelne Malinahmen miteinander zu kombinieren oder bei der
Umsetzung gegenseitig zu berGcksichtigen.

Ebenso werden Interimsvorschlage angeboten, die teilweise eine kostenginstigere oder schnellere
Umsetzung ermaglichen und als temporare Malinahmen anzuwenden sind, bis die langfristige
MaRRnahmenumsetzung zu verwirklichen ist. Langfristige MaRnahmen, wie bspw. die baulichen
Veranderungen von Strallenabschnitten, sind haufig sehr kostenintensiv und es empfiehlt sich aus
wirtschaftlichen Gesichtspunkten, diese Malinahmen mit weiteren Umbaumalinahmen zu kombi-
nieren. So konnte die Umgestaltung des Stralenraums erfolgen, wenn bspw. Leitungen in der
StraRRe erneuert werden missen oder eine Sanierung der Oberflache geplant ist.

Die einzelnen MaRRnahmenempfehlungen sind in einem MalRnahmenkatalog aufgefihrt. Dieser ist
folgendermaRen gegliedert: Neben einer MaRnahmennummer, die sich auch in der Kartenuber-
sicht wiederfindet, wird der jeweilige StralRenname samt Abschnitt sowie StralRenseite festgehal-
ten. Neben einer Beschreibung des Mangels liegt dieser fotodokumentiert in der Tabelle vor. Der
Malinahmenvorschlag schliet sich daran an. Erganzt wird die Malinahmentabelle durch Hinweise
zur Prioritat sowie zum Umsetzungshorizont.

7.1 MustermalRnahmen

Im Folgenden werden finf MustermalRnahmen in Form von Steckbriefen vorgestellt. Sie setzen
sich aus Musterlésungen und konkreten SchlisselmalRnahmen zusammen:

Die Musterlésungen beinhalten allgemein gultige und typische Losungsansatze, die auf die spezi-
fischen Anforderungen in Walldorf Gbertragbar sind. Anhand von Prinzipskizzen, Angaben zu Ein-
satzbereichen sowie erganzenden Hinweisen werden die Mal3nahmen anschaulich erldutert und
ihre Anwendung im Kontext Walldorfs konkret beschrieben. Fur die finf MaRnahmen wird zudem
jeweils das Prifschema (vgl. Kapitel 6.2) dargestellt, um aufzuzeigen, wie in dem jeweiligen Fall
entschieden wurde.

Die SchlisselmalRnahmen stellen exemplarische MalRnahmen dar, die einen besonders groféen
Nutzen fir den FuBverkehr darstellen und die einen Beispielcharakter fir Walldorf haben (z. B.

MaRnahmen in der St. ligener StraRe, stellvertretend fir viele weitere schmale StralRe) oder aus
der Beteiligung heraus als besonders wichtig hervorgehoben wurden.
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Durch die Beschreibung der Mangel und die Erlauterung von MalRnahmen, erganzt durch Best-
Practice-Beispiele und Zeichnungen, sollen so auch Handlungsempfehlungen gegeben werden, die
auch auf andere Mangel in Walldorf anwendbar sind.

Die Steckbriefe der SchlisselmaRnahmen enthalten dariber hinaus eine Einordnung der Priorisie-
rung, des Zeitrahmens, der Kosten und des Personalaufwands. Alle Kriterien werden in drei Stufen
eingeteilt:

Priorisierung, Kosten, Zeitrahmen
Personalaufwand

hoch . . . langfristig . . .
mittel B mittelfristig BEe
gering . . . kurzfristig . . .

Da es sich bei allen Malinahmen, um erste konzeptionelle Entwirfe handelt, werden den Kriterien
keine konkreten Zahlen zugewiesen. Die Einteilungen sind eher als grobe Richtwerte zu verstehen
und erfolgt vor allem zur Ausdifferenzierung der Mallnahmen untereinander.
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Musterlosung 1: Optimierung von Kreisverkehren —

FuRgangeriberwege an Kreisverkehren
FuBstrategie: ,Sicheres und komfortables Queren”
Prinzipskizze/Best-Practice-Beispiel:

Zeichen 215 StVO
Zeichen 205 StVO

Doppelquerung mit
Nullabsenkung (0 cm)
Tastkante (6 cm)

und Blindenleitsystem

Ausrundungsradius:
15-25m

Mittelinsel Breite: 22,5 m

=5,00 m AuRendurchmesser:

MaRe zu FGU: Zo-4m

Breite: 4,00 - 6,00 m (mind. 3,00 m)
Streifenbreite: 0,5 m

Zwischenrdume: 0,5 m Fahrstreifen:

Regelbreite Einfahrt: 3,5 - 3,75 m
Regelbreite Ausfahrt: 4,00 - 4,25 m

Quelle: Planersocietat: Prinzipskizze: Kreisverkehr mit FulRgangeriberwegen

Vorgabe/Einsatzbereich:

Der Einsatz von FuRgangeriberwegen (FGU) ist innerorts an kleinen Kreisverkehren (siehe Prinzipskizze) und Minikreis-

verkehren (<22 m) mit Querungsbedarf von FuRverkehr zu priifen (RASt 06). In der Ndhe von Wegen und Einrichtungen

von Schutzbedrftigen (z. B. an Schulwegen und in der N&he von Altersh.eimen) kann der Einsatz auch bei geringeren

FuRverkehrszahlen als 50 Fg/Stunde vorgesehen werden (Leitfaden FGU BW 2019).

Hinweis:

e Barrierefreier Ausbau der FGU (siehe Musterlosung 3)

e Die FGU an Kreisverkehren sind, wenn mdglich, mit Mittelinseln auszubilden und mit einem Mindestabstand von
5 m von der Kreisfahrbahn entfernt einzurichten.

e Wenn an einem Kreisverkehrsarm ein FGU vorgesehen ist, sind auch alle ibrigen Zufahrtsarme einheitlich hinsicht-
lich der Vorfahrtsregelung zu gestalten und ebenfalls mit FGU auszustatten (vgl. RASE 06). Ausnahmen kénnen in
Walldorf zugelassen werden, wenn an einem oder mehreren Knotenarmen keine weiterfihrende FuRRverkehrsfih-
rung besteht (z. B. in Randlagen) und wenn sich in unmittelbarer Nahe (weniger als 30 m) bereits ein FGU befindet,
der den FulRverkehr gebindelt und sicher fihrt und damit an dem entsprechenden Kreisverkehrsarm verlagert die
Vorfahrt des querenden FuRverkehr regelt. In beiden Fallen sollen die anderen Kreisverkehrsarme bei entsprechen-
den Vorgaben trotzdem mit FGU ausgestattet werden.

Referenzen: Leitfaden FGU BW 2019; RASt 06; FuRverkehrskonzept: Kapitel: 5.2;
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Optimierung von Kreisverkehren - Prifschema

I. STRATEGIE

Wie konnen Ziele
erreicht werden?

Betroffene Ziele

3. Verpflichtende FuBverkehrs -

7. Barrierefreie Wege in

J[ 5. Verkehrssicherheit stirken J[ Walldorf

@

aus Strategie:

vertraglichkeitsprifung
Handlungsempfehlung:
g P g [ 3. Sicheres und komfortables Queren J

.

[ 1
Wenn Umbau/ Sanierung ] [ Kurzfristig/ mittelfristig Maknahme (ohne

)

auliche MaRBnahmen groRere Baumalinahme / Markierungen
(bauliche MaRnah ) ORere B RBnahme /Marki )
I [

Unter- / o - . Vorgezogene
[ Uberfuhrung ] [ Aufpflasterung ] [ Lichtsignalanlage ] [ Ml(E&tLJeclrI\ri]nSIECJlrr{binastitorne)lfen ] [ Seitenriume ]
\ J
Y
Immer: Barrierefreiheit und verkehrsrechtliche Bedeutung /Einsatzgebiet bedenken (siehe Tabelle)
— insbesondere Fullverkehrsstréme und sensible Einrichtungen = Einzelfallentscheidung
1 1 1
v v v v
\ 4
Il. BESTAND/ B ]
MUSTER- Bsp. Bsp. SchulstraRe Bsp. Walzrute Bsp. R _ Haydnstrafe/Mittlerer
Unterfiihrung Wieslocher RingstraRe Mainzerweg/ Franz-Schubert-Str.
MARNAHME )
Friedhof Stralke
|
v v
Ill. GOOD-
Siehe Musterldsung mit
PRACTICE Beispiel HaydnstraRe /
BEISPIEL

Mittlerer Mainzerweg /Franz-
Schubert-Str.

IV. MARNAHMEN-
KATALOG

Weitere Mangel entlang Routen (insb. Hauptrouten) die
auf die Losungen Ubertragbar sind

Quelle: Planersocietat
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Qualifizierung der Querungen am Kreisverkehr Nahversorgungszentrum

Aktuelle Situation

Durch die Lage des Kreisverkehrs und dem
dadurch bestehenden FulRverkehrsauf-
kommen ist der Einsatz von FGU an dem
Kreisverkehr zu prifen.

Die bestehenden Querungsanlagen durch
Mittelinseln sind bisher nicht barrierefrei
ausgebaut und konnen so nicht von allen

Personen barrierefrei genutzt werden.

. A 2 \\ "
2 785 N /"%C“

Quelle: https://opengeodata.lgl-bw.de/#/

Priorisierung ...
Zeitrahmen HEN
Kosten 1 1
Personalaufwand [JI} 8

MaRnahmenbeschreibung

Durch die Verbindungsfunktion zum Nahversorgungszentrum und im naheren Umfeld zur Sozialen Mitte ist mit viel FulRverkehr
insbesondere an der nordéstlichen Querung zu rechnen. Aus diesem Grund ist das Einrichten von FGU an jedem Kreisverkehrsarm
zweckmaRig. Da es sich bei der Wieslocher Strafde um eine Kreisstralie handelte, erfolgte die bisherige Abstimmung mit dem zu-
standigen StraRenbaulasttrager. Mit der Ubernahme des KreisstraBenabschnittes ist nun die weitere Planungen und die Umset-
zung zu verfolgen.

Die FuRgangeriberwege sind entsprechend barrierefrei auszubauen. Der Radverkehr sollte aus Sicherheitsgrinden auf der Fahr-
bahn des Kreisverkehrs gefihrt werden (vgl. auch Radverkehrsstrategie Walldorf 2022).

MaRnahmenbereich/Good-Practice-Beispiel:

]

Quelle: links: Stadt Walldorf 2024; rechts: Kreisverkehr mit FuRgangeriberwegen in Neuminster
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Musterlosung 2: Optimierung von Querungen -

vorgezogene Seitenraume
Handlungsempfehlung: ,Sicheres und komfortables Queren”

Prinzipskizze:

Schleppkurve Millfahrzeug

Quelle: Planersocietat, Prinzipskizze: vorgezogene Seitenrdume an einem ungeordneten Knotenpunkt

Vorgaben/Einsatzbereich:

Insbesondere Knotenpunkte mit Gberbreiten Einfahrten (>10 m) und/oder ungeordneten Knotenarmen (keine recht-
winklige Zufahrten, schlechte Sichtbeziehungen) sollte der Einsatz vorgezogener Seitenrdume geprift werden. Diese
MaRnahme kann dazu beitragen, die Verkehrsfiihrung zu ordnen, die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilneh-
menden zu verbessern und die Querungsdistanzen fir den Fuldverkehr zu verringern.

Hinweis:

Das barrierefreie Queren des Knotenpunkts tber die vorgezogenen Seitenrdume muss sichergestellt und mdglichst
verbessert werden (siehe Musterlosung 3). Die neuen Flachen sind kontrastreich, rutschfest und eben auszufihren.
An Querungsstellen sind Bordabsenkungen sowie Bodenindikatoren zur Fihrung und Warnung vorzusehen.
Vorgezogene Seitenrdume kdnnen zundchst provisorisch durch Leitschwellen, Sichtzeichen und Markierungen aus-
gebildet werden, sollen aber spater baulich verstetigt werden. Provisorische Elemente zur Abtrennung missen
stabil verankert, gut sichtbar markiert sein und kdnnen durch Poller oder Blumenkibel erganzt werden.

Bei Einengung der Fahrbahn sind Schleppkurven von Einsatzfahrzeugen zu berlcksichtigen, in Walldorf noch die
der Busse (siehe Schleppkurven FGSV 2003). Die Einengung sollte so gestaltet werden, dass maglichst rechtwink-
lige Zufahrten entstehen, um klare, sichere Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleis-
ten.

Vorgezogene Seitenrdume konnen auch auRerhalb von Knotenpunkten (d.h. auf der Strecke) als Querungshilfe ein-
gesetzt werden, um eine sichere und gebindelte Querungshilfe anzubieten.

Referenzen: RASt 06; Fulstrategie Walldorf: Kapitel: 5.2;
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Optimierung von Querungen - Prifschema

|. STRATEGIE

3. Verpflichtende FuRverkehrs -
vertraglichkeitspriifung

Betroffene Ziele
aus Strategie:

7. Barrierefreie Wege in

J[ 5. Verkehrssicherheit starken J[ Walldorf

@

Handlungsempfehlung:

[ 3. Sicheres und komfortables Queren J
L

1
Wie konnen Ziele Wenn Umbau/ Sanierung Kurzfristig/ mittelfristig MaRnahme (ohne
erreicht werden? (bauliche MaRnahmen ) groRere BaumaRnahme / Markierungen)

| I
| [
Unter- / o S : . . Vorgezogene
. - Fufd b . .
[ Uberfihrung ] [ Aufpflasterung ] [ Lichtsignalanlage ] [ M|(t/f§cﬂ?rs'?!4bin§t}orslfen ] [ ulRgangeriberweg ]
\
Y
Immer: Barrierefreiheit und verkehrsrechtliche Bedeutung/Einsatzgebiet bedenken (siehe Tabelle)
— insbesondere FulBverkehrsstrdme und sensible Einrichtungen = Einzelfallentscheidung
1 1 1 1
v v v v v
Il. BESTAND/ .
HaydnstraRe/Mittl
MUSTER- Bsp. Bsp. SchulstraRe Bsp. Walzrute Bsp.  Bsp- N inzerweg!
MARNAHME Unterfihrung Wieslocher Ringstralie 9
Friedhof Strake Franz-Schubert-Str.
|
v v

Ill. GOOD-

Siehe Musterl6sung mit

PRACTICE Beispiel HaydnstralRe /

BEISPIEL

IV. MARNAHMEN-
KATALOG

MittlererMainzerweg /Franz-
Schubert-Str.

Weitere Mangel entlang Routen (insb. Hauptrouten) die
auf die Losungen Ubertragbar sind

Quelle: Planersocietat
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Vorgezogene Seitenraume KP HaydnstraRe/Mittlerer Mainzerweg/Franz-Schubert-Str.

Aktuelle Situation MaRnahmenbeschreibung

GroRe Querungsdistanzen und schlechte Am Knotenpunkt Haydnstralie/Mittlerer Mainzer Weg/Franz-Schubert-Stral3e soll durch den Einsatz vorgezogener Seitenraume
Sichtbeziehungen durch Uberdimensio- die Verkehrsfiihrung geordnet und die Sichtbeziehungen verbessert werden (vgl. SchlisselmaRnahme 5). Gleichzeitig verkirzen
nierte Knotenarme ermaglichen keine aus-  sich durch die Reduzierung der Querungsdistanzen die erforderlichen Querungszeiten. Dies ist insbesondere fur mobilitatseinge-
reichend sichere und komfortable Que- schrankte Personen von Bedeutung, da sie sich langsamer fortbewegen und somit Ianger auf der Fahrbahn unterwegs sind.

rungssituation fur zu Ful? Gehende. Wei-
terhin befindet sich dieser Knotenpunkt in
der Nahe eines Kindergartens und sollte

daher maglichst gut einsehbare und kurze
Querungsfurten aufweisen. MaRRnahmenbereich/Good-Practice-Beispiel:

Neue Spielmdglichkeiten

i Erhalt und Aufwertung
L der Sitzmdglichkeiten

Aufstglimaglichkeiten
Radién min. 5

Priorisierung . . .
Zeitrahmen . . .

Kosten . . . Quelle: Planersocietat: links: Skizze Haydnstralie/Mittlerer Mainzerweg /Franz-Schubert-Str.; rechts: vorgezogener Seitenraum in Frankfurt

Personalaufwand . . .

Die freiwerdenden Flachen kdnnen der Aufenthaltsqualitat im Seitenraum dienen, durfen aber nicht die Sichtfelder im Knoten-
punkt einschranken. In diesem Fall sollten die Elemente eine Hohe von 1,10 m (Hohe Kinder im Vorschulalter) nicht Gberschreiten.
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Musterlosung 3: Umbau von Kreuzungen -

Bordsteinabsenkungen und Freihaltung von Sichtfeldern
Handlungsempfehlung: ,Sicheres und komfortables Queren”

Prinzipskizzen:

| 2,00m . 1,00m 0,90m  0,60m;
I I |
¥
4+ bem 0cm +6cm +6cm

Quelle: Planersocietat oben: Prinzipskizze: Sichtdreiecke am Beispiel FGU unten: Prinzipskizzen: Barrierefreiheit an Querungsstellen mit Doppelque-
rungen (von oben), links: FGU, rechts: nicht bevorrechtigte Querungsstelle

Vorgaben/Einsatzbereich:

An EinmUndungen und Kreuzungen sowie an allen Querungshilfen und Querungsanlagen fir den Fuldverkehr sollen
Bordsteinabsenkungen maglichst in der direkten Querungsfurt angebracht und Sichtfelder zwischen allen Verkehrsteil-
nehmenden freigehalten werden (bei FGU: Sichtdreieck mit Sichtweite von 30 m bzw. 50 m (R-FGU 2002)). Allgemein
ist der Bereich von 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten einer Kreuzung oder Einmiindung bzw. FGU und
anderen Querungshilfen freizuhalten (StV0).

Prioritar entlang von Hauptrouten des FulRverkehrs ist an Querungsstellen ein komplett barrierefreier Ausbau mit takti-
len Leitelementen und differenzierten Bordhohen (Nullabsenkung (O cm) und Tastkante (6 cm)) vorzunehmen.

Hinweis:

e Querungsstellen wie FGU miissen gut beleuchtet sein, sodass die Querungsstelle und wartende Personen jederzeit
deutlich erkennbar sind. Zusatzlich sind beidseitig die vorgeschriebenen Verkehrszeichen (bei FGU: Zeichen 293 auf
der Fahrbahn und Zeichen 350 an den StraRenseiten) gut sichtbar anzubringen, gegebenenfalls mit Zusatzbe-
leuchtung oder Vorankidndigungsschildern zur Erhdhung der Aufmerksamkeit.

e Die Aufstellflachen an Querungsstellen mussen so gestaltet sein, dass wartende Personen gut sichtbar sind und
ausreichend Platz haben. Hindernisse wie Schilder oder Bische dirfen die Sichtfelder nicht einschranken. Durch
Einsatz von Grenzmarkierungen und regelmaRige Kontrollen kdnnen Sichtfelder praventiv freigehalten werden.

e An Knotenpunkten sollen FGU 3 m (bis max. 5 m) vom Schnittpunkt der Fahrbahnkanten abgeriickt angeordnet
werden, damit ein einfahrendes Fahrzeug vor dem Uberweg sicher halten kann. Die Entfernung darf jedoch nicht
zu groR sein (max. 5 m), da sonst die direkte Querung unterbrochen wird und die Nutzung des Uberwegs unattrak-
tiv fur den FuRverkehr wird. Bei ungesicherten Querungsstellen sollte bei Verwendung von taktiler Leitelementen
zudem eine sichere und geordnete FUhrung auf die gegenuberliegende Seite gewahrleisten werden. Die barriere-
freie und sichere Nutzung der Querung hat Vorrang vor der direkten Linienfihrung, auch wenn dies eine leichte
Absetzung von der eigentlichen Querungsfurt erfordert.

Referenzen: R-FGU 2002; FuBstrategie Walldorf: Kapitel: 5.2;
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Bordsteinabsenkungen und Freihaltung von Sichtfeldern KP Luisenstral’e/HaydnstraRe

Aktuelle Situation MaRnahmenbeschreibung

Durch fehlende Bordsteinabsenkungen auf ~ Gemal StVO sind Bereiche vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen bis zu 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten
Hohe der Querungsstellen im Knotenpunkt von sichteinschrénkenden Elementen freizuhalten. Durch Grenzmarkierungen (vgl. Abbildung unten links) oder Poller und regel-
wird die Barrierefreiheit fir Personen mit maliige Kontrollen von Halteverboten in dem Kreuzungsbereich kénnen die Sichtfelder an dem Knotenpunkt freigehalten werden.
Rollstuhl, Rollator oder auch Kinderwagen Somit wird das sichere Queren von zu Ful’ Gehenden begunstigt und die sicherheitsrelevanten Sichtbeziehungen gewahrleistet.
ST EImEESEnTE T8, Gisl Gt i S Am Knotenpunkt LuisenstraRe/HaydnstraRe sollen die Grenzmarkierungen (VZ 299) angebracht werden, um das Parkverbot zu
felder durch den ruhenden Kfz-Verkehr im
Knotenpunktbereich eingeschrankt. Zu FuR

Gehende sind durch die eingeschrankten

verdeutlichen und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Weiterfihrend kann durch farbliche Hervorhebungen auf dem Knotenpunkt
die Aufmerksamkeit erhoht werden.

Sichtfelder gefahrdet und sicheres Queren

wird erschwert.

MaRnahmenbereich/Good-Practice-Beispiel:

Quelle: Planersocietat, KP LuisenstraRe/Haydn-
stralRe

Priorisierung . . .
Zeitrahmen . . .
Kosten . . .

Personalaufwand . . . Quelle: Planersocietat links: Sperrflache in Metzingen, rechts: gut einsehbare Kreuzungsbereiche in Walldorf mit Doppelquerung, Schwetzinger StraRRe
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Musterlosung 4: Umgestaltung von schmalen StralRenraumen -

Multifunktionstreifen

Handlungsempfehlung: ,Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen”
Einsatzbereich Multifunktionsstreifen/Prinzipskizze:

Breite des Multifunktionstreifen 05-090m >=2,50m
Verkehrsschilder, Milleimer, abge- Radabstellanlagen (1,50 m Lange,
Mdgliche Einrichtungen stelltes Fahrrad, Fahrscheinautomat, | 0,70 m Breite), Baumbeete (>1,50 m),
Mdalltonnen Ruhebanke (1,50 m)

=
=%

Quelle: oben: Tabelle mit Einsatz Multifunktionstreifen, unten Prinzipskizze: Multifunktionsstreifen von oben

Vorgaben/Einsatzbereich:

Bei beengten StraRenrdumen mit schmalen Gehwegen (< 1,80 m) kann der Einsatz von Multifunktionstreifen durch
Markierungen dazu dienen den Gehweg von Hindernissen freizuhalten und zumindest abschnittsweise ausreichende
Breiten bereitzustellen. Die Fahrbahnbreite sollte grundsatzlich im Zweirichtungsverkehr nicht unter 5,00 m liegen; an
Engstellen ist eine Mindestbreite von 3,50 m einzuhalten (RASt 2006).

Hinweis:

e Der Multifunktionsstreifen ermdglicht eine Kombination mehrerer Nutzungen durch die Aufeinanderfolge verschie-
dener Bereiche. Es kdnnen sowohl Aufenthaltsbereiche ausgebildet, Raum fir Verkehrsschilder oder Infrastruktur
zum Laden als auch Flachen fir Milltonnen oder fir Parken (Fahrrad und Kfz) ausgewiesen werden.

e Langfristig, bei bspw. Strallenraumsanierungen, kann durch die Einrichtung einer Mischverkehrsflache der Stra-
Renraum bei geringem Kfz-Aufkommen und abhangig der Verkehrsbedeutung effizienter genutzt werden (siehe
ZiegelstralRe). Dabei wird eine gleichberechtigte Nutzung durch alle Verkehrsteilnehmenden erméglicht, wodurch
der begrenzte Raum funktional und stadtebaulich sinnvoll ausgeschopft werden kann.

e Die Lange der baulichen Engstelle richtet sich nach der Verkehrsstarke, der Zusammensetzung des Verkehrs sowie
den Sichtverhaltnissen. In Walldorf sind dabei insbesondere der Busverkehr und Millfahrzeuge zu bericksichtigen
(Engstelle <20 m).

Referenzen: Rast 06, 2006; FuBRstrategie Walldorf: Kapitel: 5.7;
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Uﬂ;estaltung von schmalen StraRenraumen - Prufschema

|. STRATEGIE Betroffene Ziele [3. Verpfllcﬁtgnde ffqugrkehrs = J[ 5 Verkehrssicherheit skirken J[ 7. Barrierefreie Wege in J
aus Strategie : vertraglrclzke/tsprufung : Wallldorf
[ 2. Ausreichender Gehwegbreiten J
Handlungsempfehlung: sicherstellen
[ 1
Wenn Umbau/ Sanierung Kurzfristig/ mittelfristig Malinahme
Wie kénnen Ziele (bauliche MaRnahmen)? (ohne groRere BaumaRnahme)

) I
erreicht werden? [ I ]

[ beidseitig ] [ zumindest ] [ Niveaugleicher ] [

Markierung Gehbereich
auf Fahrbahn

!

einseitig Ausbau
L
[ Verkehrsrechtliche Anordnungen prifen/ notwendig: Einbahnstral3e / verkehrsberuhigter Bereich / Mischverkehrsflache

v \ v
Il. BESTAND/ Bsp. Bsp. Walzrute Bsp. Bsp. Walzrute
MUSTER- Industriestralke ZiegelstraRe
MARNAHME | | |

! v +
Ill. GOOD- - ¥
PRACTICE
BEISPIEL

Multifunktions -
streifen

Multifunktionsstreifen
St. ligener StraRe

Siehe MustermalRnahme mit
Beispiel St- ligener Str.

IV. MARNAHMEN-

KATALOG Weitere Mangel entlang Routen (insb. Hauptrouten) die

auf die Losungen Ubertragbar sind

Quelle: Planersocietat
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Umgestaltung von schmalen StraRenraumen in Walldorf — Beispiel St. llgener Straf3e

Aktuelle Situation MaRnahmenbeschreibung

In der St. llgener StralRe, die als Schulweg Um den vorhandenen StraRenraum fur alle Verkehrsteilnehmenden besser zu nutzen, kann der Gehweg entfernt und der Bereich in
genutzt wird, ist der Gehweg auf beiden eine Mischflache umgewandelt werden. Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/24 h) kann laut
Seiten nur etwa 1,00 m breit. Die parkenden  Regelwerk auf die Anlage separater Gehwege verzichtet werden (FGSV 2002, S. 15). Eine maRige Fahrgeschwindigkeit und gegensei-
Fahrzeuge verengen die ohnehin schon tige Rucksichtnahme zwischen den Verkehrsteilnehmenden muss daftur sichergestellt werden. Die Gestaltung der Verkehrsflache mit
schmalen Gehwege zusatzlich. Viele zu FuR  geschwindigkeitsdampfenden MalRnahmen, wie eingezeichneten Parkflachen, Baumscheiben oder Blumenkibeln, sollte dabei zur Ver-
Gehende, darunter Schulkinder, sind ge- kehrsberuhigung beitragen. Als gutes Beispiel fur diese Umsetzung dient die Ziegelstral3e.

zwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen.

Als niederschwellige Losung, die im Vergleich zur baulichen Umgestaltung auch kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden kann, kénnen
Der Gehweg ist nicht komfortabel nutzbar

Multifunktionsstreifen auf der Fahrbahn markiert werden. Der Multifunktionsstreifen ermdglicht eine Kombination mehrerer Nutzungen

U0} oS it @EmbgEne (e (U (FRrse- durch die lineare Aufeinanderfolge verschiedener Bereiche. Es konnen sowohl Aufenthaltsbereiche ausgebildet als auch Flachen fur

i Gl el 9 (RellEinlEn Eees Parken ausgewiesen werden. Sitzgelegenheiten in Abstanden von max. 300 m sind zu empfehlen. Auf dem Multifunktionsstreifen soll-
ten zudem Bereiche fir Radabstellanlagen vorgesehen werden. Um die Begegnung von zwei Fahrzeugen zu erméglichen, wird der

Multifunktionsstreifen zwischenzeitlich unterbrochen.

Jill

Rollatoren oder fir die Begegnung von zwei

Personen.

St. llgener StraRe

Priorisierung
Zeitrahmen

Kosten

Quelle: Planersocietat ,Stuttgarter Rechteck” in Stuttgart

Personalaufwand
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MaRnahmenbereich / Good-Practice-Beispiel:

Planersocietat, Prinzipskizze

Fahrbahnverengung mit
Begegnungszonen

Nachbarschaftsflachen
(z.B. Sitz- & Tischmobiliar)

Fahrradabstellmdglichkeiten
(auch Lastenrader)

. : Mobile Pflanzkasten mit
Zonen fir / 4 kleinkroniger Begriinung
Milltonnen

Planersocietat
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Musterlosung 5: Neuregelungen von schmalen StraRen —

Einbahnstral’en
Handlungsempfehlung: ,Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen”

Prinzipskizze:
Breiter StraRenraum: Schmaler StraRenraum Sehr schmaler StraRenraum
(EinbahnstraBe mit ,Rad frei”): (EinbahnstraRe):

Quelle: Planersocietat; Skizzen StraRenrdume mit und ohne EinbahnstraRenregelung und Multifunktionsstreifen

Vorgaben/Einsatzbereich:

Bei beengten StraRenrdumen mit schmalen Gehwegen (<1,80 m) sollte die Regelung einer Einbahnstrake Gberprift
werden. Dadurch wird eine Verkehrsberuhigung erreicht und die Gehwege kénnen durch Markierungen von Multifunkti-
onsstreifen (siehe Musterlosung 4) bzw. bei StraRenraumsanierungen baulich verbreitert werden.

Hinweis:

e Die Fahrbahnbreite kann bei Einbahnstrale auf bis zu 3,25 m Breite reduziert werden (Rast 06).

e Insbesondere Kfz-Fahrbeziehungen und daraus resultierende mdgliche Verlagerungen im naheren Umfeld der be-
troffenen StraRe missen bertcksichtigt werden.

e Beiausreichender Fahrbahnbreite (mindestens 3,50 m bei Begegnungsverkehr mit Kfz (ERA 2010)) soll der Radver-
kehr in Gegenrichtung durch Zusatzzeichen (,Radfahrer frei”) weiterhin zugelassen werden.

e Die Einbahnregelung sollte mit einer klaren Beschilderung und ggf. baulichen MaRnahmen (z. B. Fahrbahneinen-
gungen, Markierungen) begleitet werden, um die neue Verkehrsfithrung verstandlich und sicher zu gestalten.

Referenzen: Rast 06, 2006; FuRSstrategie Walldorf: Kapitel: 5.1;
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Neuregelungen von schmalen StraRen — Prifschema

|. STRATEGIE @ Betroffene Ziele [3. Verpflichtende Fquerkehrs-J[ 5 Verkehrssicherheit stirken J[ 7. Barrierefreie Wege in J

aus Strategie: vertraglichkeitspriifung Walldorf

[ 2. Ausreichender Gehwegbreiten J
sicherstellen

Verkehrsrechtliche Anordnungen: Einbahnstral3e /
verkehrsberuhigter Bereich / Mischverkehrsflache

Handlungsempfehlung:

1
Wenn Umbau/ Sanierung Kurzfristig/ mittelfristig Malinahme
(bauliche MaRnahmen)?

Wie konnen Ziele (ohne groRere Baumalknahme)

erreicht werden?

beidseiti zumindest Niveaugleicher Markierung Gehbereich Multifunktions -
g einseitig Ausbau auf Fahrbahn streifen

J
|
EinbahnstraBenregelung mit verringerter Fahrbahnbreite
Il. BESTAND/

Bsp. Bsp. Walzrute Bsp. Bsp. Walzrute Multifunktionsstreifen St
MUSTER- Industriestrake Ziegelstralte ’ I|l|m |on§ts rre; et

MARNAHME | | | | gener trale

|

Ill. GOOD- o 7 ‘ :
g 3 Plan im MaRstab bis 1:250
EEI’;CJLEE mit Richtlinienmaen i.S.

- Mustermalnahme

Iv. MARNAHMEN-
KATALOG Weitere Mangel entlang Routen (insb. Hauptrouten) die
auf die Lésungen Ubertragbar sind

Quelle: Planersocietat
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Neuregelungen von schmalen StraRen — Rockenauerpfad

Aktuelle Situation

Entlang des Rockenauerpfads sind die
Gehwege beidseitig schmaler als 1 m, ins-
besondere auf Hohe des Kindergartens.
Begegnungen von zu FulR Gehenden sind
somit nur mit Ausweichen auf die Fahr-
bahn maglich. Fur Personen mit Kinderwa-
gen, Rollator oder Rollstuhl besteht kein
Platz auf dem Gehweg, weshalb sie auf die
Fahrbahn ausweichen missen.

& e g N |
'J‘f. sl B e Y
Quelle: https://opengeodata.lgl-bw.de/#/
Priorisierung BEB
Zeitrahmen . . .

Kosten . . .
Personalaufwand . . .

MaRnahmenbeschreibung

Durch die Einrichtung einer EinbahnstralRe kann eine generelle Verkehrsberuhigung erreicht und die notwendige Fahrbahnbreite
reduziert werden. Dies schafft Raum fir eine Verbreiterung des Gehwegs, sodass eine Mindestbreite von 1,80 m gemal? den An-
forderungen an barrierefreie Gehwege ermaglicht werden kann.

Die MalRnahme tragt zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und zur Sicherheit des FuRverkehrs bei. Gleichzeitig ist zu prifen, ob
und in welchem Umfang es durch die Einbahnregelung zu einer Verlagerung des Kfz-Verkehrs in angrenzende StralRen kommt.
Erganzend kann der Einsatz eines Modalfilters zur weitere Verkehrsberuhigung beitragen.

MaRnahmenbausteine/Good-Practice-Beispiele:

Quelle: Planersocietat: Einbahnstrale (Radverkehr frei) in Frankfurt (M), Stuttgart und Heidelberg
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7.2 MalRnahmenkatalog

Die einzelnen Malinahmen werden im MaRnahmenkatalog den Haupt- und Nebenrouten zugeord-
net, um eine Ubersicht zu schaffen. Innerhalb der Hauptrouten erfolgt eine Unterteilung in sechs
Routen, die sich aus der raumlichen Lage sowie der funktionalen Zusammengeharigkeit in Wall-
dorf ergeben. Den einzelnen Routen werden die jeweiligen Malinahmen entsprechend ihrer Lage
zugeordnet, um eine bessere Ubersicht zu gewahrleisten (Abbildung 63).

Neben der eindeutigen Benennung und Zuordnung der MaRnahme enthalt die Tabelle weitere
zentrale Informationen: die genaue Verortung anhand von StraRe und Abschnitt sowie der betref-
fenden Seite, eine Beschreibung des festgestellten Mangels, ein Bild der aktuellen Situation, die
empfohlene MalRnahme, gegebenenfalls eine Interims- oder Alternatividsung, eine Kostenschat-
zung, die potenzielle CO,-Einsparung, die Zuordnung zu einem Handlungsfeld sowie Angaben zur
Prioritat und zum Umsetzungshorizont.

Abschatzung der Kosten

Die Kostenschatzung der MalRnahmen erfolgt auf Grundlage ihres Umfangs und des erforderlichen
Aufwands. Dabei spielen insbesondere die Kosten fir Ausstattungselemente, der bauliche Auf-
wand sowie die flachenmaRige GrolRe und gegebenenfalls notwendige Anpassungen des Strafien-
raums eine zentrale Rolle. Zur Orientierung wird eine grobe Einteilung in drei Kostenstufen vorge-
nommen:

e Geringe Kosten werden fir Malinahmen angesetzt, die Kleinstmalinahmen wie Markie-
rungsarbeiten, Beschilderungen oder punktuelle Ausstattungselemente darstellen, die
keine baulichen Veranderungen der Infrastruktur erfordern.

e Mittlere Kosten werden fir Malinahmen angesetzt, die punktuelle bauliche Anpassungen
notwendig machen.

e Hohe Kosten werden fir MalRnahmen angesetzt, die einen umfassenden baulichen Ein-
griff und/oder eine groRflachige bauliche Neuordnung des Stralsenraums beinhalten.

Priorisierung

Die Priorisierung der Malinahmen erfolgt auf Grundlage ihrer erwarteten Wirkung in Bezug auf die
Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen der FuRRverkehrsstrategie und stellt damit zugleich
eine Wirkungsabschatzung dar. MalRgeblich ist, in welchem Umfang die Umsetzung der Mal3-
nahme verschiedene Nutzergruppen betrifft und welchen Einfluss sie auf deren Komfort und Si-
cherheit hat.

e Eine geringe Priorisierung wird MalRnahmen zugeordnet, die nur eine geringe Wirkung
auf einzelner Gruppen haben.

e Eine mittlere Prioritat wird MalRnahmen zugeordnet, die eine deutliche Komfortsteige-
rung fur viele Gruppen bewirken oder zusatzlich eine relevante sicherheitsfordernde Wir-
kung entfalten.
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e Eine hoher Prioritat wird MalRnahmen zugeordnet, die nachhaltig und in erheblichem
Malie die Sicherheit und den Komfort des FuRverkehrs an besonders bedeutenden Stellen
erhohen, Licken im Netz schlieRen und dariber hinaus einen groRen Einfluss auf die 6f-
fentliche Wahrnehmung, die Verkehrsberuhigung sowie eine maégliche Verkehrsverlage-
rung haben.

Umsetzungshorizont

Die Abschatzung des Umsetzungshorizonts erfolgt auf Grundlage des erforderlichen administrati-
ven und planerischen Aufwands sowie der baulichen Ausfihrung. Der Umsetzungshorizont wird in
der Regel auch durch die Priorisierung der MalRnahmen beeinflusst. Eine hohere Prioritat fihrt
dazu, dass der Umsetzungshorizont verkirzt wird, da besonders wichtige MaRnahmen bevorzugt
geplant und realisiert werden sollten.

Dabei wird zwischen drei zeitlichen Kategorien unterschieden:

e Kurzfristige MaBnahmen sind innerhalb des nachsten Jahres umsetzbar und umfassen in
der Regel kleinere Markierungsarbeiten oder bauliche Anpassungen mit geringem Pla-
nungsbedarf.

e Mittelfristige MalBnahmen sind innerhalb eines Zeitraums von bis zu 5 Jahren realisierbar
und erfordern einen grofReren Vorlauf, beispielsweise aufgrund moderater Planungs- und
Abstimmungsprozesse.

e Langfristige MaRnahmen hingegen liegen Uber einen Zeitraum von 5 Jahren hinaus und
sind durch einen erheblichen baulichen sowie administrativen Aufwand gekennzeichnet,
der umfassende Planung, Genehmigung und Finanzierung notwendig macht.

CO.-Einsparpotenzial

Es wirde fir jede MalRnahme Uberschlagig ermittelt, welches CO,-Einsparpotenzial damit erreicht
werden kann. Zugrunde gelegt wird die in Kapitel 3.5 enthaltene zusammenfassende Einschat-
zung des FuRverkehrsaufkommens in Walldorf. Dazu zahlen

e ca.16.000 Walldorfer:innen

e die mittlere Entfernung der Wege zu Fufd von 1,7 km

e der FulRverkehrsanteil im Modal Split des Verkehrsaufkommens von ca. 20 %
e die wichtigsten raumlichen Verflechtungen fur den FulRverkehr in Walldorf.

Damit werden folgenden Annahmen im Hinblick auf eine Verlagerung getroffen: Zusatzlich zu Ful3
zurUckgelegte Wege machen Wege, die mit einem anderen Verkehrsmittel zurickgelegt wurden,
entbehrlich. Fur die Verlagerung kann die CO,-Entlastung ermittelt werden.

1. Die Stadtstruktur Walldorfs ermdglicht es, dass viele Wege zu Ful3 zuriickgelegt werden
konnen. Die mittlere Entfernung der Wege zu FuR von 1,7 km (siehe Kapitel 3.5) trifft also
auf einen durchschnittlichen Weg in Walldorf zu. Der CO, Ausstol? betragt durchschnittlich

Planersocietat
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ca. 150 g pro Kilometer (spezifische Emissionen in Gramm CO,eq je Kilometer)? Damit las-
sen sich fir jeden auf den FuRverkehr verlagerten Weg 255 g C0O.eq (1,7 km*200 g/km)
einsparen. Durchschnittlich werden in der Regel etwa 3 Wege pro Tag zuriickgelegt?. In
Walldorf werden demnach etwa 48.000 Wege pro Tag (3 x 16.000 Walldorfer:innen) zu-
rickgelegt Beim aktuellen Modal Split in Walldorf werden demnach 9600 Wege (20 % x
48.000 Wege) zu FuR zurlickgelegt. Dabei werden dann pro Weg und Tag 2.448.000 g
C0.eq (9.600 x 255 g CO.eq) nicht emittiert.

2. Die Umsetzung der MalRnahmen zielt auf eine weitere Verlagerung auf den FuRverkehr. Je
nach Relevanz (Lage im FuRverkehrsnetz) kommt den EinzelmaRnahmen damit ein unter-
schiedliches Verlagerungspotenzial und damit CO,- Einsparpotential zu:

3. Hoch: Umsetzung der MaRnahme fihrt zu 100 zusatzlichen Fuliwegen pro Tag
25.500 g CO,eq (100 x 255 g CO,eq) pro Tag werden nicht emittiert

b. Mittel: Umsetzung der Malinahme fuhrt zu 50 zusatzlichen Fuliwegen pro Tag
12.750 g COzeq (50 x 255 g CO.eq) pro Tag werden nicht emittiert

c.  Niedrig: Umsetzung der MaRnahme fuhrt zu 10 zusatzlichen FuRwegen pro Tag
2.550 g C0Oseq (10 x 255 g CO.eq) pro Tag werden nicht emittiert

2 https:/ /www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/5750/publikationen/2021_fb_umweltfreundlich_mo-
bil_bf.pdf

2 https://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2023 Kurzbericht.pdf
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7.2.1 Hauptroute

Innerhalb der Hauptrouten erfolgte eine Unterteilung in sechs Routen, die sich aus der rdumlichen
Lage sowie der funktionalen Zusammengehdrigkeit in Walldorf ergeben. Den einzelnen Routen

wurden die jeweiligen Malinahmen entsprechend ihrer Lage zugeordnet, u

m eine bessere Uber-

sicht zu gewahrleisten (vgl. Abbildung 63). Den einzelnen MaRnahmenpaketen der Routen ist je-

weils eine Karte mit der genauen Verortung der MaRnahmen vorangestellt.

Abbildung 63: Netzkonzeption inkl. Gruppierung der Routen
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Abbildung 64: MaRnahmen Route |
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Tabelle 2: MaRRnahmentabelle Route |

StraRe / Mangel/

Ab- Problemsituation
schnitt

(Veror-

tung)

Durch fehlendes

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten-
schat-

zung

CO;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

SFhwet— taktllgs Leltsystem Taktiles Leitsystem
ZInger und differenzierte inkl. differenzierten mittel-
StraRe, - Bordhdhen an LSA o : mittel niedrig Querung mittel -

: - . ] Bordhdhen instal- fristig
Astoria ist die barrierefreie )

; lieren
Halle Nutzung einge-
schrankt
' 1.2 ' FuRweg
von Theo-
dor-
Heuss-Re- Schaden in der Weg- Instandsetzung der mittel niedri Langsver- mittel langfris-
alschule oberflache Oberflache 9 kehr tig
und Kur-
pfalz-
strale
1.3 .
Kurpfalz- Durch fehlendes tak-
strale h!es Leltgystem -~ Taktiles Leitsystem
N differenzierte Bord- : : . )
Hohe . - inkl. differenzierte ) L ) mittel-
= héhen an dem FGU . : . mittel niedrig  Querung mittel -
Renn- R 3 ; Bordhdhen installie- fristig
ist die barrierefreie

sy Nutzung einge- ren
strale g eing

schrankt
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Nr. StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
{s))

Seite

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten- | CO; Hand- Umset-

schat- Einspar- lungsfeld zungs-

zung potenzial hori-
zont

Dannhe-
cker-
strafie, Engstelle durch Instandsetzung der ' e Langsver- i mittel-
Richtung  ost Baum, Belagsscha- - gering niedrig mittel -
- Oberflache kehr fristig
nordlich den durch Wurzeln
der Rhein-
stralRe
1.5
In beide Richtungen PIRIG) 6158 EER)>
Kurpfalz- entlang der Haupt- zes einer Querungs-
SIEIES route ist erst iber iz 7 2, Gty langfris-
Hohe sud Kurpfalzstralle auf mittel hoch Querung niedrig .
) 500 m Entfernung N tig
Rhein- sine Querungshilfe Hohe der Neben-
stralRe vorhanden route in der Rhein-
straRe (stdlich)
1.6 Uberpriifung des
Rhein- Querungsbedarf Einsatzes einer Que-
straBe/Ha durch Eisdiele und rungsanlage (z. B.
rtdstrale/ Bushaltestelle, FGU) tber Schwet- mittel hoch Querung mittel mittel-
Schwet- nachste Querungs- zinger StraRe auf fristig
zinger hilfe mehr als 300 m Hohe Hardt-
StraRe entfernt straRe/Rheinstralie
(stdlich)
1.7
Kurpfalz- Umnutzung der
straRe, ost Engstelle durch Parkflache zur Er- mittel R Langsver- hoch mittel-
Haus Nr. Parkflachen weiterung des Geh- kehr fristig
22 wegs
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Nr.

StraRe / Mangel/

Ab- Problemsituation
schnitt

(Veror-

{s))

Schwet-

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten- | CO; Hand-
schat- Einspar- lungsfeld
zung potenzial

zinger FGU hat zu schmale Einengung der Fahr- mittel-
Stralle, west Aufstellflache auf bahn durch vorgezo- mittel mittel Querung mittel -
: - . : fristig
Astoria der westlichen Seite genen Seitenraum
Halle
1.9 Handlauf anbringen
. Fehlender Handlauf und Kontrastierung
Kirch- o der ersten und letz- . .
sowie keine alterna- ) . N Barriere- . mittel-
strale/Ha - : ; . ten Stufen, Wegwei- gering niedrig S gering -
tive barrierefreie i ) freiheit fristig
uptstralle sung einer alternati-

Wegfihrung

ven barrierefreien
Wegfihrung
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Abbildung 65: MaRnahmen Route ||
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Tabelle 3: MalRnahmentabelle Route Il

StralRe / Mangel/

Ab- Problemsituation
schnitt

(Veror-

tung)

Durch fehlendes tak-

MaRnahmen-
empfehlung

CO;
Einspar-
potenzial

Hand-

lungsfeld

Heerldsetlrbaegré tiles Leitsystem und Taktiles Leitsystem
Ig-jib'he Beid-  differenzierte Bord- inkl. differenzierten mittel niedri A mittel mittel-
Jahn- seitig hohen an LSA ist die Bordhohen installie- 9 9 fristig
strake barrierefreie Nut- ren
zung eingeschrankt
2
Heidelber- Engstellen des Geh- Parkflachen um- Lsnasver- Kurzfris-
er Strake ost wegs durch legales strukturieren, Ruck- gering mittel kehrg mittel b
9 Gehwegparkern nahme des VZ 315 9
I 1.3
Stark frequentierte Uberpriifung des
Ziegel- Querung entlang des | Einsatzes einer Que- hoch  mittel-
straRe/A Schulwegs im Kur- rungshilfe (z.B. Geh- mittel hoch Querung fristi
m Wald venbereich ohne Ab- wegnase) abgesetzt 9

sicherung

vom Kurvenbereich
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Gruppe | Nr. StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Mangel/
Problemsituation

Durch fehlendes

akustisches und tak-

tiles Leitsystem und

MaRnahmen-
empfehlung

Taktiles Leitsystem

Kosten- | CO; Hand- Umset-

schat- Einspar- lungsfeld zungs-

zung potenzial hori-
zont

Ztlregféeé-/ Ri differenzierte Bord- Inkl. differenzierte gering niedrig  Querung mittel  Mittel-
ngstraie hphen an der FSA ist . Bordhdhen installie- fristig
die barrierefreie ren
Nutzung einge-
schrankt
I 1.5
Ziegel- Parkflachen um-
parkende Kfz ) ) - )
straRe/He nord schrinken den Geh- strukturieren, damit gering mittel Langsver- mittel langfris-
idelberger weg ein Gehweg erweitert kehr tig
Stralte wird
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Abbildung 66: MalRnahmen Route Il|
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Tabelle 4: Malknahmentabelle Route |lI

StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
{s))

Haupt-
stralle,
Hohe
Boule-
Platz

Mangel/Problem-
situation

Querungsbedarf in
Richtung Felder
(Freizeitverkehr)

MaRnahmen-
empfehlung

Uberpriifung des

Interims-/
Alternativ-
ldsung

CO; Hand-
Einspar- lungsfeld
potenzial

1] .2

Vordere
Haupt-
straRe

Die vordere Haupt-
straRe verfiigt auf-
grund ihrer Lage
und der vorhande-
nen Platzverhalt-
nisse Uber ein hohes
Aufenthaltspoten-
zial. Derzeit wird
dieses jedoch durch
hohes Verkehrsauf-
kommen, fehlendes
Stadtmobiliar sowie
eine bislang unzu-
reichende Gestal-
tung nur einge-
schrankt genutzt.

der FuRgangerzone,
etc.

Einsatzes einer Que- mittel niedrig  Querung mittel P‘}.ltt.el-
rungshilfe (z. B. FGU) fstg

. Verkehrsversuch
Sommerstrafie mit
Ausgestaltung, Ein- Aufent- kurzfris-
bahnstralRenrege- mittel hoch haltsquali- hoch tig
lung, Erweiterung tat
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StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Mangel/Problem-
situation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/

ldsung zung

Kosten-
Alternativ- | schat-

Co;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

Il 1.3 Durch fehlende Kon- Anbringen von Kon-
trastierung des trastmarkierung,
Stadtmobiliars ist die Sitzflache bequemer
Platz an Barrierefreiheit ein- sowie barrierefrei Aufent- mittel-
der Dreh- - geschrankt, Beste- gestalten (durch ge- mittel niedrig haltsquali-  mittel Fristi
scheibe hende Stadtmobiliar rade Sitzflachen und tat 9
sind nur bedingt Armlehnen, z. B.
durch die Oberflache durch einen Holzauf-
zum Sitzen geeignet bau)
I % Priifung einer stre- :ae;]:/nvggd-er
ckenbezogenen Ge- FGU: gestal-
Die Querungsbezie- schwindigkeitsbe- o
terische
hung von Ost nach grenzung auf 20 Hervorhe-
West ist durc_h be- km/h im Bereich der ben von
Platz an stehende FGU nicht Drehscheibe, um Stellen mit Querver- mittel-
der Dreh- - optimal abgebildet eine Verkehrsberuhi- gebindel- niedrig niedrig kehr mittel Fristig
scheibe und zu FuB Gehende gung zu erzielen. Die o (I
gueren an ungesi- barrierefreie Nut- rungsbedarf
cherten Stellen die zung des Haltestel- und deren
Drehscheibe. len muss generell barriere-
gewahrleistet wer- .
den. freien Aus-
bau
I .5
Johann- Anbringen von Kon-
Jakob-As- trastmarkierung des ; '
Engstelle durch . ) I Langsver- ) langfris-
tor- nord Treppe einengenden Ele- mittel niedrig kehr gering tig
StraRe, ments, Prifung al-
Haus Nr. 5 ternativen Zugangs
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Gruppe | Nr. StraBe / | Seite Mangel/Problem- Foto MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | CO; Hand-
Ab- situation empfehlung Alternativ- | schat- Einspar- lungsfeld

schnitt ldsung zung potenzial
(Veror-
tung)

Neuordnung des
Seitenraums zu
. Gunsten der nutzba-
ren Gehflache. Sitz-

NuRlocher Temporare Engstelle - .
. banke sollten nicht . .
StraRe, . durch Ausrichtung 1 N ) L Langsver- ) mittel-
) sid w . gegenlber den gering niedrig mittel -
Linden- der Banke bei der ) kehr fristig
Baumscheiben plat-
platz Nutzung :
ziert werden, da so
der Gehweg durch
Sitzende einge-
schrankt wird.
1] 1.7
Kontrolle und Sensi-
NuRlocher ) ) bilisierung sowie
Hindernisse durch « )
Stralle, . .y Schaffung von Alter- ) - Langsver- kurzfris-
) sud Fahrrader im Durch- ) . gering niedrig hoch )
Linden- an nativen, z.B. Uber- kehr tig
platz gang dachten Radabstell-
anlagen
T ' Durch fehlendes tak-
tiles Leitsystem und
NuRlocher differenzierte Bord- . )
. - Taktiles Leitsystem
StralRe, . hohen an dem FGU ) ; f . .
N beid- o ) ; inkl. differenzierte ) I Barriere- . mittel-
Hohe S ist die barrierefreie . ) : mittel niedrig L mittel -
seitig . Bordhdhen installie- freiheit fristig
Haus Nr. Nutzung einge- ren
10 schrankt. Bordsteine
sind nicht komplett
abgesenkt
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Gruppe

Nr.

1.9

StraRe / Seite
Ab-

schnitt

(Veror-

tung)

Mangel/Problem-
situation

MaRnahmen-
empfehlung

Parkflachen um-
strukturieren, lang-

Interims-/
Alternativ-
ldsung

Kosten-
schat-
zung

CO; Hand-
Einspar- lungsfeld
potenzial

NuBlocher Engstelle durch Auf- , fristig: Anpassung . :
StraRe, . « 3| ; ) - Langsver- . mittel-
sud steller und Parkfla- - der Fahrbahnbreite gering niedrig mittel -
Haus Nr. kehr fristig
chen auf 6,50 m um den
14 | .
. Gehweg zu erwei-
© tern
I 10 '
Durch die offene
Platzgestaltung fehlt Taktiles Leitsystem
Rathaus- nord die innere Leitlinie vom Rathaus zur erin niedr Barriere- mittel mittel-
Vorplatz zur Orientierung fir Bushaltestelle in- genng g freiheit fristig
seheingeschrankte stallieren
Personen
TTRTRY
Johann-
Jakob-As- Parkende Kfz in
tor- sid nicht markierten Be- Kontrolle und Sensi- erin niedr Langsver- mittel mittel-
Stralle, reich im verkehrsbe- bilisierung genng g kehr fristig
Linden- ruhigten Bereich
platz
. .12 Johann- Verkehrsberuhigter Imglesie g .des
) ) verkehrsberuhigten
Jakob-As- Bereich mit Gehweg .
Bereichs, sodass
tor- ausgestaltet, ) ) . .
. . keine scheinbare ) I Langsver- . langfris-
Stralle, sud wodurch eine unge- gering niedrig mittel :
Trennung der Ver- kehr tig
Haus Nr. wollte Trennung der
. kehrsarten mehr
16/ Lin- Verkehrsarten ent- WY S——
denplatz steht 9

kehrsflache)
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Gruppe | Nr. StraRe / Mangel/Problem- Foto MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | CO; Hand-
Ab- situation empfehlung Alternativ- | schat- Einspar- lungsfeld
schnitt ldsung zung potenzial

(Veror-
tung)

Johann-

Jakob-As-
207> nord  Oberflichenschaden ITElEIElATE) C12] erin niedri EMORE | (MRS
StraRe, OberFlache gering 9 Kehr 9erng g
Haus Nr.
35
moons ] .
Johann In beide Richtungen Uberprifung des
Jakob-As- . ;
entlang der Haupt- Einsatzes einer Que-
tor-StralRe . N AP .
N route ist erst Uber rungshilfe im Verlauf ) ) ) mittel-
Hohe Im - mittel mittel Querung mittel L
) ) 500 m Entfernung der Nebenroute Im fristig
Riegel/Si- . ) . L
. eine Querungshilfe Riegel/Sickinger
ckinger
vorhanden Weg)
Weg
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Abbildung 67: Malinahmen Route IV
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Tabelle 5: Mallnahmentabelle Route IV

StraRe / Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ Co, Hand-
Ab- Problemsituation empfehlung Alternativ- Einspar- lungsfeld
schnitt l6sung potenzial

(Veror-
tung)

v Al ‘ .
Knoten- ~ i e B | Uberprifung der
punkt L el Neupositionierung
Bahnhof- Er:gusrﬁzll\l;e?i;?im &% des Verkehrsschil- erin niedri Langsver- mittel mittel-
straRe/0b ) des, um die Gehbahn gering 9 kehr fristig
schild ' . .
ere Gra- | von Einbauten frei-
benstraRe zuhalten
v Iv.2 Ist die Ver-
legung des
FuRganger-
Einrichtung von uberweg; n
N . der nordli-
FuRgangeriberwe-
i . chen Bahn-
) gen in den drei
Kreisver- ) hofstralie
Kreisverkehrsarmen
kehr A aufgrund
(SchulstraRe, stdli-
Bahnhof- . von Rah-
Fehlende gesicherte chen BahnhofstraRe . .
straRe/0b o menbedin- ) . ) mittel-
Querungsmaglich- und Obere Graben- mittel mittel Querung mittel -
ere Gra- ) gungen fristig
keiten straRe) und Verle- ) ..
ben- ung des FuRgan- Mt M09~
straRe/Sc gun h lich, ist eine
hulstralle e Abwagung
nordlichen Bahnhof- 2
A der Einrich-
straRe in Richtung
Siiden tung der an-
deren FuR-
gangerlber-
wege vorzu-

nehmen.
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StraRe / Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | CO; Hand- Prio- Umset-
Ab- Problemsituation empfehlung Alternativ- | schat- Einspar- lungsfeld | ritat zungs-
schnitt l6sung zung potenzial hori-

Gruppe | Nr.

(Veror-
tung)

zont

Knoten- Eingeschrankte Einsatz von Halte-
punkt Lui- Sichtbeziehungen L .
verbotslinie (Zick- : o ) mittel-
sen- nord durch parkende L - gering niedrig Querung mittel -
- zacklinie), Regelma- fristig
stralle/Ha Fahrzeuge im Kno- Rige Kontrolle
ydnstralRe tenpunktbereich 9
VIV
aEE: . Fehlende Bordstein- Bordste!nabsenkung ) Lo Barriere- ) mittel-
straRe/Eb sid in der direkten Que- gering niedrig S mittel L
absenkung freiheit fristig
ertstralle rungsfurt
v IV5
Is-ltarggg_/Mi Ungeordneter Kreu-
zungsbereich mit Einsatz von vorgezo- ) N . mittel-
ttlerer - ; L mittel niedrig  Querung mittel L
; Uberbreiten Querun- genen Seitenrdumen fristig
Mainzer
Weg gen
Vo IV6
Ecke Bushaltestelle ohne Uberpriifung des
Querungshilfe, Einsatzes einer Que- .
Walz- N A - ) . . mittel-
nachsten Querungen rungshilfe (z. B. FGU) mittel mittel Querung mittel L
rute/Bahn . ) S fristig
hofstrake in 200 bzw. 100 m in der Einmindung

Entfernung

der Walzrute
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StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Kreisver-

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/
Alternativ-
l6sung

Kosten-
schat-
zung

Co;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

Prio- Umset-

ritat zungs-
hori-
zont

) Querungsbedarf
Sl aber keine abgesi- Einsatz von FGU an ) ) mittel-
versor- : mittel mittel Querung hoch -
ungs- cherten und sichere allen Knotenarmen fristig
gung Querungshilfen
zentrum
v V8 Durch fehlendes tak- i
Kreisver- tiles Leitsystem und . )
kehr am differenzierte Bord- ;aklitlllﬁfsr;'grzﬁ:f? mittel-
Nahver- héhen an der Que- o ) : mittel niedrig  Querung mittel L
L Bordhohen installie- fristig
sorgungs- rungsstelle ist die en
zentrum barrierefreie Nut-
zung eingeschrankt
v VS Durch fehlendes tak- [
ti!es Leit;ystem e Taktiles Leitsystem
UL gg{\irr?gzr:edr(t; 332- inkl. differenzierte erin niedri Querun mittel| [ Mitiel=
kreisel Bordhohen installie- genng 9 9 fristig

rungsstelle ist die
barrierefreie Nut-
zung eingeschrankt

ren
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Abbildung 68: Malinahmen Route V
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Tabelle 6: MalRnahmentabelle Route V

Gruppe

Nr.

StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Seite

Mangel/
Problemsituation

Durch fehlendes tak-

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten-
schat-

zung

Co;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

SCthS: tiles Leitsystem und Taktiles Leitsystem
weg, Hohe ) ) ) . f .
Haltestelle - differenzierte Bord- inkl. differenzierten mittel niedri A mittel  Mittel-
Feuer- hohen an LSA ist die Bordhohen installie- 9 9 fristig
barrierefreie Nut- ren
wehrhaus ) .
zung eingeschrankt
Vo2
. Fehlende gesicherte Einsatz von FGU an .
Astoria A . ) . ) mittel-
Kreisel - Querungsmaglich- dem nordlichen Kno- mittel mittel Querung mittel Fristi
keiten tenarmen
vV V3
Durch fehlendes tak-
Schlof3- tiles Leitsystem und Taktiles Leitsystem
weg, Hohe differenzierte Bord- inkl. differenzierten mittel niedr Querun mittel mittel-
Am neuen hohen an LSA ist die Bordhohen installie- g 9 fristig
Schulhaus barrierefreie Nut- ren

zung eingeschrankt
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Gruppe

Nr.

StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten-
schat-

zung

Co;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

Walzrute, . .
. Bauliche Ausfihrung « .
ab Bus- Schmaler markierter " N Langsver- ) mittel-
ost des Gehwegs uber- hoch niedrig gering . .
haltestelle Gehweg = kehr fristig
prifen
Walzrute
vV oVs
Walzrute
abB.-W-- Engstelle durch le- ParkFflachen um- . .
StraRe in . . ) L Langsver- ) mittel-
X ost gales Gehwegpar- strukturieren, Rick- gering niedrig mittel L
Richtung kehr fristig
. kern nahme des VZ 315
Sudwes-
ten
vV V6
Enuerigfer;_ Einrichten einer
Willinger- - AL ge..5|c.herte. ] Lueningserisee (2 mittel niedrig  Querung mittel m.ltt.d-
Querungsmaglichkeit B. vorgezogenen fristig
StraRe/W L2
Seitenrdumen)
alzrute
vVoov7
FuRweg in Aufent-
Richtung Eingeschrankte Be- Beleuchtung uber- ) ) kurzfris-
. = . gering k. A haltsquali- hoch )
Industrie- leuchtung prifen bt tig
bricke
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Gruppe

Nr.

StraRe /
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/
Alternativ-
l6sung

Kosten-
schat-
zung

Co;
Einspar-
potenzial

Hand-
lungsfeld

Knoten- Durch fehlendes
punkt In- akustisches und tak- i Taktiles und akusti-
dustrie- beid- tiles Leitsystem und ~ sches Leitsystem mittel-
straRe, seiti differenzierte Bord- inkl. differenzierten mittel niedrig Querung mittel frishi
Dietmar- 9 hohen an LSA ist die Bordhdhen installie- 9
Hopp-Al- barrierefreie Nut- ren
lee zung eingeschrankt
vV oV9 '

Bepflanzung ragt in s .

Industrie- lichten Raum des Regglmaﬁlggr .G.“.Jn ) - Langsver- ) mittel-
nordost ) schnitt, Sensibilisie- gering niedrig mittel -
stralle Gehweges und wirkt ) kehr fristig
rung der Anlieger
dadurch ungepflegt
Vo VI10

In beide Richtungen )
Industrie- entlang der Haupt- Uberprifung des
straRe, route ist erst Gber Einsatzes einer Que"- mittel mittel Querun mittel mittel-
Hohe Bus- 500 m Entfernung rungshilfe (z. B. FGU) 9 fristig
haltestelle eine Querungshilfe an der Bushaltestelle

vorhanden
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7.2.2 Nebenroute

Die Malknahmenliste zu den Nebenrouten setzt sich aus Hinweisen aus den Birgerbeteiligungen sowie aus anderen Projekten zusammen und ist aufgrund des
Schwerpunktes auf den Hauptrouten mit einer geringeren Prioritat zu bewerten. Zudem basieren einige der MaRnahmen auf Hinweisen, denen im Rahmen dieses
Projekts nicht vollstandig nachgegangen werden konnte. Es handelt sich daher eher um MaRnahmenvorschlage als um bereits konkret ausgearbeitete Malnah-

men. Aufgrund dessen liegt auch nicht zu jeder Situation ein Bild vor.

Tabelle 7: MaRnahmentabelle Nebenroute

Gruppe | Nr. StraRe / | Seite Mangel/
Ab- Problemsituation
schnitt
(Veror-
tung)

MaRnahmen- Interims-/
empfehlung Alternativ-
l6sung

Kosten-
schat-
zung

CO; Hand-
Einspar- lungsfeld
potenzial

Rocken-
auerpfad,

Erweiterung des

Hoéhe Kin-  beid-  Schmaler Gehweg “igm Gehwegs, Einbahn- _ : Langsver- B
derkrippe, seitig  mit nur 1 m Breite = stralRenregelung kehr
Dannhe- prifen
ckerstraRe
NoON2
Erweiterung des
Bleich- beid- Gehwegs, Einbahn- _ _ Langsver- B
stralle seitig SAMIENR EREe stralRenregelung kehr

prifen
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Gruppe | Nr. StraRe / | Seite Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | CO; Hand- Prio- Umset-
Ab- Problemsituation empfehlung Alternativ- | schat- Einspar- lungsfeld | ritat zungs-
schnitt l6sung zung potenzial hori-

(Veror- zont
tung)

Einsatz von Multi-

St.ligener beid- ¢ . cohweqe funktionsstreifen, ) _ Schlussel- B
StraRe seitig 9 um den Gehweg zu malinahme
erweitern

N N.4 Uberpriifung der In-
KP Bir- tegration eines Ful3-
germeis- Querung der B291 gangerquerung am
ter-Willin- - durch Unterfiihrung Knotenpunkt Biir- - - Querung - -
ger- sehr umwegig germeister-Willin-
Str./B291 ger-Stralte/B291in

Richtung Skatepark

N N.5 Hirsch-

straRe, Schrittgeschwindig-
Obere keit und parken in RegelmalRige Kon- .
. . Langsver-
Graben- - den eingezeichneten trollen und Informa- - - kehr - -
stralle, Flachen wird nicht tion/Sensibilisierung
Goe- eingehalten
thestralRe
N N.6 Birger- Durch die hohe Ver-
meister- bindungsfunktion in )
- ) Schaffung einer
Willinger- Richtung ST. Leon- Querunashilfe durch
Strale, - Rot/Naherholungs- L vor ezog ene Seiten- = = Querung - -
Hohe gebiet besteht Que- e , réufne 9
Hochhol- rungsbedarf im FuR- A
zer Stral3e verkehr
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Gruppe | Nr. StraRe / | Seite
Ab-
schnitt
(Veror-
tung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Kosten- | CO; Hand- Umset-

schat- Einspar- lungsfeld zungs-

zung potenzial hori-
zont

Feldweg
parallel ——
zum Eingeschrankte Be- Beleuchtung Uber Langsver-
= prufen und anpas- = = = =
Hasso- leuchtung kehr
sen
Plattner-
Ring
N N8
Kreisver-
kehr Im-
potste (e Lo - R
/ John- Einsatzes von FGU 9
verkehr
Deere-
Stralke
N N9
NUEBEET ) ) Verstarkte Kontrol-
StraRe, beid- Engstelle durch ille- ; o
o len; Sensibilisierung = = Querung = =
Haus Nr.  seitig gales Gehwegparken )
- der Anlieger
46
N N10
Fehlende Kontrastie- RSN C]
) ersten und letzten .
Friedhof- rung der Treppenan- Stufen und Anbrin- _ : Langsver- B
Walldorf lage und beidseitige kehr

Handlaufe

gen von beidseitigen

= Handlaufen

Planersocietat
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StraRe / | Seite Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | CO; Hand- Prio- Umset-
Ab- Problemsituation empfehlung Alternativ- | schat- Einspar- lungsfeld | ritat zungs-
schnitt l6sung zung potenzial hori-

(Veror- zont
tung)

Kontrastmarkierung

St des einengenden
straRe . Engstelle durch 9 Langsver-
siid Elements, neue Stra- - - - -
Haus-Nr. Treppe ) kehr
20 Renraumneuauftei-
lung
N NI2 ' Jangfristig:
StraRenraumumge-  Gestaltung
NuRlocher ) staltung, z.B. Einsatz und ord-
Stralle, beid- Engstelle durch ille- von Multifunktions-  nungsrecht- _ Langsver- B
Haus Nr.  seitig  gales Gehwegparken | streifen (siehe liche Aus- kehr
46 Schlisselmafinah- fihrung als
men), Mischver-
kehrsflache
N N.13 Durch fehlendes
Knoten- . . .
Ukt In- akustisches und tak- Taktiles und akusti-
punkt . tiles Leitsystem und sches Leitsystem
dustrie- beid- ) ) ; : )
straRe seilig differenzierte Bord- inkl. differenzierten Querung
N hohen an LSA ist die Bordhohen installie-
Hohe SAP - .
SE barrierefreie Nut- ren

zung eingeschrankt
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7.2.3 Querungsanlagen auRerhalb der Fulverkehrsrouten

Da Querungsanlagen insbesondere auflRerhalb alltaglicher FuRverkehrsrouten eine wichtige Rolle spielen,
sind im Folgenden zusatzliche MalRnahmen zu ihrer barrierefreien Gestaltung aufgefihrt. Gerade an
Stellen, an denen der Fuldverkehr nicht im Vordergrund steht, ist eine barrierefreie Ausstattung dennoch
notwendig, damit diese Wege Uberhaupt sicher und komfortabel zu Ful? genutzt werden kdnnen. Eine
Ubersicht der Barrierefreiheit aller Querungsanlagen ist in Abbildung 40 in Kapitel 5 gegeben.

Diese Querungsanlagen auRerhalb der FulRverkehrsrouten, die bislang noch nicht barrierefrei ausgestat-
tet sind, werden im Folgenden aufgelistet. Fir alle diese Standorte ist die Installation eines taktilen Leit-
systems einschlieRlich differenzierter Bordhohen erforderlich.

e Mittelinsel an der Josef-Reiert-StraRe

e | SA Schwetzinger Stral3e auf Hohe der Bushaltestelle Walldorf Tierpark

o Mittelinsel Kreisverkehr der NuRlocher StraRe/Lilienthalstralie und zu den Schrebergarten
e LSA NuRlocher StraRe auf Hohe der Bushaltestelle NuBlocher Strale

e FGU NuRlocher StraBe Hohe Sambugaweg

e Mittelinsel KopernikusstraRe Hohe Kleinfeldweg
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7.3 Weitere Umsetzungs- und Finanzierungshinweise

7.3.1 Finanzielle Ressourcen

Zu den anfallenden Kosten der vorgeschlagenen MaRRnahmen kann im Rahmen des Konzepts nur eine
grobe Schatzung gegeben werden, da die Kosten jeweils von der Ausgestaltung der MalRnahmen, dem
konkreten Planungsumfang sowie der Kombination mit bzw. der Abhangigkeit von anderen Malinahmen
abhangen. Im vorliegenden Konzept liegt bisher eine Zuordnung der Mangel in einen MalRnahmentypus
stichwortartig vor. Es gibt zu den MaRnahmen jedoch noch keine Plandarstellungen, Massenermittiun-
gen und Grundlagenprifungen mit definierten Grenzen des Planungsumfangs. Des Weiteren ist durch
kontinuierliche und konjunkturabhangige Preissteigerungen vor allem bei Materialien und Ausfihrungs-
leistungen im Infrastrukturbereich mit einer sich verandernden Preisstruktur zu rechnen.

Hilfreich ist eine enge Koordinierung der Einzelmalinahmen im MaRRnahmenkatalog mit anderen Pla-
nungs- und Sanierungsprojekten der Stadt. Dies betrifft die Planung im Besonderen, aber auch die Bau-
ausfihrung. Auch die amtertubergreifende Ressourcenplanung spielt bei der positiven Beeinflussung des
Projektfortschritts eine grof3e Rolle. Besondere Synergien kénnen durch Malinahmen im weiteren Infra-
strukturausbau liegen. Beispielhaft zu nennen sind der Glasfaserausbau oder ein vergleichbarer, noch
nicht absehbarer, Ausbau im Telekommunikationsbereich oder ein flachendeckender Ausbau von Fern-
oder Nahwarme.

ZielfGhrend ist, dass die ortskundigen Planer:innen und Ingenieur:innen aus dem Fachbereich 4 (bspw.
FD 42 Stadtplanung, Raumliche Entwicklung und FD 44 Tiefbau, Offentlicher Raum und Landschaft) in
einem ersten Schritt prifen, welche MalRnahmen kurzfristig und eher baulich niederschwellig umgesetzt
werden konnen.

In einem zweiten Schritt kénnen die weiteren (und ggf. groReren) Planungsprojekte aus dem Malknah-
menkatalog in einzelne Arbeitspakete geschnirt werden, die dann zunachst im AK Nahmobilitat disku-
tiert, von der Stadtverwaltung in eine Vorplanungsreife Gberfihrt (Leistungsphasen 1 - 2) und vom Ge-
meinderat verabschiedet werden. In diesen Paketen sind auch MalRnahmenvorschlage enthalten, die
keine akuten Mangel angehen, sondern die Sicherheit und den Komfort fir zu FuR Gehende steigern. Das
amteribergreifende Erarbeiten einer Bearbeitungsstrategie konnte hier auch mit Blick auf die Kosten (Fi-
nanzmittelplanung und Férdermittelakquise) zielfihrend sein.

Zur Sicherstellung der Finanzierung kann die Stadt Walldorf ein gesondertes Investitionsprogramm Ful3-
verkehr oder Umsetzungsprogramm FuRverkehrskonzept ins Leben rufen. Ein Ziel- bzw. Sockelwert von
mindestens 10 Euro pro Einwohnenden und Jahr dient als Orientierung fir eine kontinuierliche Investi-
tion in den FulRverkehr. Dieses jahrlich fixierte Budget ist notwendig fur eine konsequente, kontinuierli-
che finanzielle Forderung des Fuldverkehrs in Walldorf. Analog zu den Ausfihrungen im Radverkehrskon-
zept ist auch ein Betrag von 30 Euro pro Einwohnenden und Jahr fir den FuBverkehr anzustreben (vgl.
Radverkehrskonzept Stadt Walldorf 2022).

Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) werden bereits seit 2015 MaRnahmen
zur Verbesserung der kommunalen FuRverkehrsinfrastruktur gefordert. Kontinuierlich werden hier die
Forderbedingungen fir den Ful3- und Radverkehr weiter verbessert und die Férdermittel des Landes er-
hoht. Auch Planungskosten sind pauschal forderfahig. Vorhaben der FulRverkehrsinfrastruktur konnen
teilweise in vereinfachten Verfahren gefordert werden. (Mehr Infos zur Férderlandschaft gibt es unter:
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https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/ foerdermittel-uebersicht/) Zusatzlich kénnen hier die Be-
ratungsleistungen des Regierungsprasidiums Karlsruhe und die Unterstitzungsangebote der AGFK-BW

in Anspruch genommen werden.

7.3.2 Personelle Ressourcen

Mit dem vorliegenden FulRverkehrskonzept besitzt die Stadt Walldorf eine Vielzahl an Malknahmenvor-
schlagen, die in den nachsten Jahren umgesetzt werden sollten. Neben der Bereitstellung von finanziel-
len Ressourcen sollte fir die Umsetzung der MalRnahmenvorschlage auch die passenden personellen
Ressourcen geschaffen werden. Das Land Baden-Wurttemberg fordert 50 % der anfallenden Kosten bei
der Einrichtung neuer Personalstellen u.a. im Bereich FuRverkehr. Weitere Informationen unter:

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/personalstellenfoerderung/

7.3.3 OFfentlichkeitsarbeit und Beteiligung

Beschlossene oder umgesetzte Maknahmen sollten zudem an die Offentlichkeit kommuniziert werden.
Die Kommunikation im Hinblick auf das Leuchtturmprojekt Sommerstralke (vgl. Kapitel 7.4) kann dahin-
gehend als gutes Vorbild dienen.

Dies erhoht die Akzeptanz und die Wirkung der MalRnahmen. Folgende Maglichkeiten bieten sich an:
e Nutzung von sozialen Medien, Presse und Postwurfsendungen.
e Burgerbeteiligungen bei der Planung neuer MalRnahmen.
e Aktive Nutzung des Online-Mangelmelders, um Anliegen der Burgerschaft effektiv zu bearbeiten.

Mit einer klaren Strategie, engagierten Akteur:innen und der Nutzung von Forderprogrammen kann Wall-
dorf eine Vorreiterrolle in der FuBverkehrsforderung einnehmen und langfristig eine nachhaltige und le-
benswerte Mobilitat sicherstellen.
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7.4 Leuchtturmprojekt ,SommerstraRe” - Verkehrsversuch vor-
dere HauptstraRe

In der Bearbeitung des FulRverkehrskonzepts wurde schon frih ein inhaltlicher und raumlicher Fokus
deutlich: Die vordere HauptstraRRe im Bereich zwischen Drehscheibe und Marktplatz. Hier gab es im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligung fir das FuRverkehrskonzept sowohl in der Online-Beteiligung als
auch im Bilrgerworkshop zahlreiche Einwande und Punkte, die den Status quo adressierten (vgl. Kapi-
tel 2). Dazu zahlen viele spezifische Anmerkungen fir die vordere HauptstraRRe, die die Aufenthaltsquali-
tat, Rolle des Einzelhandels, Konflikte zwischen den Verkehrstragern oder Engstellen (fir den FuRver-
kehr) umfassten. Diese Einschatzung teilen auch andere Konzepte wie das Einzelhandelsgutachten. Auch
die aus den Daten der Beteiligung fur das FuRverkehrskonzept generierte Heatmap mit einer hohen An-
zahl von eingezeichneten Routen in der HauptstraRRe stellt gerade die vordere Hauptstrale als besonders
zentrale Achse fur den FuRverkehr in Walldorf heraus. Dies untermauert auch die erganzend durchge-
fihrte GIS gestitzte Routenanalyse, die auf Grundlage der Quellen (Wohnorte) und allen voran der Ziele
(als ,Points of Interest”) besonders stark genutzte Routen identifiziert. Auch die darauf aufbauende Defi-
nition als Hauptroute sowie die Bestandsanalyse untermauerte einen Handlungsbedarf und auch -druck
(vgl. Kapitel 5).

Auf Basis dieser Gemengelage wurde die Umgestaltung der vorderen HauptstraRRe als Leuchtturmprojekt
mit besonderer Relevanz als Malinahme in das FuRverkehrskonzept aufgenommen und die Umsetzung
priorisiert. Fur eine kurzfristige Realisierung mdglicher EinzelmaRnahmen bot sich das exemplarische
Austesten und Erproben im Rahmen eines Verkehrsversuchs an. Dieser ermaglichte es, einzelne Mal3-
nahmenbausteine auszutesten, bevor sie baulich und langfristig umgesetzt oder auch verworfen werden.
Damit gelang es wichtige Erkenntnisse zu generieren, die dazu beitragen, die Qualitat fir den FuRver-
kehr zu verbessern und gleichzeitig etwaige Nutzungskonflikte 0.3. zu identifizieren.

In der Sitzung vom 17. Dezember 2024 hat der Gemeinderat die temporare Umgestaltung der 6stlichen
Hauptstralie beschlossen. Details wurden in den folgenden Monaten auch in weiteren Gremienterminen
spezifiziert. Die Umsetzung als Verkehrsversuch erfolgte dann vom 5. Juni bis einschlief3lich 30. Septem-
ber 2025.

Abbildung 69: Impressionen vom Verkehrsversuch "Sommerstral3e”

Quelle: Stadt Walldorf
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EinbahnstraRenregelung und Verlangerung der FuRgangerzone

1. Durch die Verlangerung der Fuligangerzone im Westen bis zur KarlstraRe wurde der gesamte
StralRenraum mit den angrenzenden Parkplatzen ausschlieRlich dem FulRverkehr zur Verfigung
gestellt und dadurch der konfliktreiche Parksuchverkehr in diesem Bereich unterbunden. In die-
sem Teilbereich wurden die Aufenthaltsflachen durch Pflanzen, Sitzmobel und im Bereich des
Sparkassenvorplatzes durch Spielmdglichkeiten aufgewertet.

2. Von der Drehscheibe bis zur KarlstraRe wurde eine EinbahnstralRe mit Radverkehr frei ausgewie-
sen. Durch die damit reduzierte notige Fahrbahnbreite und die zusatzliche Schragaufstellung der
Parkplatze konnte die Seitenrdume beidseitig barrierefreier gestaltet werden. Vor allem auf der
nordlichen StralRenseite wurde zusatzlicher Platz fur Pflanzen, Sitzmdbel und fur die angrenzen-
den Gewerbetreibenden (Liefer- und Kiss-and-Ride-Zone) gewonnen.

Abbildung 70: Umsetzung des Verkehrsversuchs "SommerstraRRe"

Mehr Aufstell-/ + 30 min statt 60 min
Mehr Spielen Ausstellfichen Parkdauer

Neuanordnung
Behindertenstellpldtze

Quelle: Stadt Walldorf

7.4.1 Auswertung Evaluations- und Beteiligungskonzept der ,Sommer-
straRe”

Als wichtiges Element eines Verkehrsversuchs wurde begleitend auch ein Evaluations- und Beteiligungs-
konzept erarbeitet, um damit Vor- und Nachteile zu analysieren und eine langfristige Perspektive fiir An-
derungen und Modifikationen des Status quo erarbeiten zu kénnen. Das Konzept bestand aus mehreren
Bausteinen:

Reprasentative Befragung

Allen voran wurde eine begleitende Personenbefragung als reprasentative Erhebung durchgefthrt, um
ein Meinungsbild zur Umgestaltung einzuholen. Um die Reprasentativitat zu gewahrleisten, wurden als
Zufallsstichprobenziehung mit einer BruttostichprobengrofRRe von 3.125 Personen per Zufall zur Teil-
nahme ausgelost. Damit wurde beinahe jede vierte erwachsene Person in Walldorf zur Teilnahme an der
reprasentativen Befragung angeschrieben. Mit 770 ausgeflllten Fragebdgen lag der Rucklauf deutlich

Planersocietat



FuRverkehrskonzept Walldorf Seite 161 von 175

Uber dem erwartbaren Niveau. Zunachst wurde von den Teilnehmenden eine gute Erreichbarkeit der In-
nenstadt zu FuR konstatiert. Die Mehrzahl geht (auch daher) wéchentlich in der Innenstadt einkaufen.

Insgesamt wurde die temporare Umgestaltung Uberwiegend positiv bewertet: 46% der befragten Perso-
nen stimmten der Aussage zu, dass die Umgestaltung der dstlichen Hauptstral3e zu einer Aufwertung
der Innenstadt beitragt. Weitere 28% stimmten der Aussage eher zu. Insbesondere Sauberkeit, das Zu-
fuRgehen, Sitzmaglichkeiten, Larmentwicklung und Aufenthaltsqualitat sowie die Barrierefreiheit waren

positive Aspekte. Verbesserungspotenzial wurde fir die Grinflachen und die Verkehrsfihrung ange-
merkt.

Abbildung 71: Bewertung der Umgestaltung (Ergebnis der repréasentativen Erhebung)

Sauberkeit Iy Y =7 S 6% )
ZufuRgehen 59% 32% 7% B
Sitzgelegenheiten 12%
Lautstérke 12%
Aufenthaltsqualitat 13%
Barrierefreiheit 14%
Gestaltung/Asthetik 19%
Sicherheitsempfinden 18%
Spielmdglichkeiten 24% | 6% 18
Granflachen 32%
Verkehrsfihrung 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mgut mehergut eher schlecht mschlecht keine Meinung

Quelle: Planersocietat (Frage: Wie bewerten Sie die Umgestaltung im Hinblick auf: )

Abbildung 72: Auswirkungen der Umgestaltung (Ergebnis der reprasentativen Erhebung)

Die Umgestaltung der Hauptstrale tragt zu einer
Aufwertung der Innenstadt bei.

Die Umgestaltung der HauptstraRe tragt dazu bei, dass 5 o
ich mich Ianger in der Innenstadt aufhalte. L 28% 24%
Durch den Wegfall der Parkflachen hat sich die 5
Parkplatzsituation in der Innenstadt stark... 17% 1% 21% 46%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

46% 28% 16% QLA

B Stimme zu  EStimme eher zu Stimme eher nicht zu  ® Stimme nicht zu

Quelle: Planersocietat (Frage: Wie hat sich die Umgestaltung der HauptstraRe fiir Sie ausgewirkt? Mit welchen Aussagen stimmen
Sie Uberein?)
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Einer dauerhaften Umsetzung stimmten 79% der Befragten zu bzw. eher zu. Bei einer dauerhaften Um-
gestaltung ist bei den Befragten zukinftig auch eine haufigere Nutzung zu erwarten: 40% der Befragten
schatzen ein, dass sie die HauptstralRe bei einer dauerhaften Umgestaltung haufiger nutzen werden; nur
8% wollen sie seltener nutzen.

Abbildung 73: Meinung zur dauerhaften Umsetzung (Ergebnis der reprasentativen Erhebung)

m Stimme zu

= Stimme eher zu

Stimme eher nicht zu

= Stimme nicht zu

Quelle: Planersocietat (Frage: Sollte die Umgestaltung der HauptstraRe dauerhaft umgesetzt werden?

Offene Umfrage (online)

Uber eine offene Onlinebeteiligung, analog zur o0.g. reprasentativen Befragung konnten alle Menschen,
auch die, die nicht zur reprasentativen Befragung eingeladen wurden, ihre Meinung duRern. Uber die of-
fene Befragung wurden 315 weitere Datensatze generiert (eine Teilnahme per Papierfragebogen war
auch mdglich). Eingeladen wurde Uber den Internetauftritt der Stadt, QR-Codes auf den Plakaten und
den Informationsstelen vor Ort, Postkarten sowie Uber Berichte in der Walldorfer Rundschau.

Der Fragenkatalog war dabei identisch zur 0.g. reprasentativen Erhebung. Auch das Antwortverhalten
war insbesondere im Hinblick auf die Einschatzung und Bewertung des Verkehrsversuchs vergleichbar.
Der dauerhaften Umsetzung stimmten hier 77% der Befragten zu bzw. eher zu

Abbildung 74: Meinung zur dauerhaften Umsetzung (Ergebnis der offenen Umfrage)

m Stimme zu

= Stimme eher zu

W Stimme eher nicht zu

= Stimme nicht zu

Quelle: Planersocietat (Frage: Sollte die Umgestaltung der HauptstralRe dauerhaft umgesetzt werden?)
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Postkartenkurzbefragung (vor Ort)

Erganzend wurde im Sinne einer Passantenbefragung eine Kurzbefragung vor Ort mittels Postkarten
durchgefihrt. 305 Postkarten wurden ausgefullt. Inhalt war ein Freitextfeld und die oben aufgefthrte
Frage (siehe Abbildung 71) zur Bewertung unterschiedlicher Aspekte der Umgestaltung. Auf den Postkar-
ten wurden insbesondere die Sitzgelegenheiten, die Aufenthaltsqualitat, die Sauberkeit und das Zuful3-
gehen als positive Aspekte gesehen. Weiterhin haben auch hier die anderen Aspekte Zustimmungswerte
(gut und eher gut zusammen betrachtet) von rund 70-90%. Der Aspekt Grinflachen wurde vor Ort im
Vergleich zur Reprasentativen Befragung deutlich besser bewertet. Auffallig ist auch, dass hier insbeson-
dere zur Barrierefreiheit haufig keine Angaben gemacht wurden. Analog zur reprasentativen Befragung
wurde die Verkehrsfihrung mit Abstand am schlechtesten bewertet. 27% lehnen die Verkehrsfihrung ab
und 15% eher ab. Auch hier wird jedoch durch die zusatzlichen Freifeldangaben deutlich erkennbar, dass
dabei von den insgesamt 42% mit ablehnender Haltung 18% eine Komplettschlieiung der Hauptstralle
fUr den Pkw-Verkehr bzw. eine Verlangerung der Fuligangerzone bis zur Schwetzinger StraRRe fordern.
Insgesamt wird diese Forderung nach einer Komplettverlangerung der FuRgangerzone bis zur Schwet-
zinger Strale bei 23% der Postkarten deutlich.

Uberwiegend wurde die temporére Umgestaltung auch bei der Postkartenkurzbefragung positiv bewer-
tet. Wie bei der reprasentativen Befragung und der offenen Umfrage waren die Tendenzen im Grundsatz
erkennbar, gingen jedoch mit einer starkeren Polarisierung einher.

Fragebogen fir Gewerbetreibende

Zusatzlich wurden insgesamt 40 Gewerbetreibende per spezifischem Fragebogen schriftlich kontaktiert.
Es gab jedoch nur 16 Rickmeldungen (zwei nicht aus dem Bereich der vorderen HauptstralRe). Der ent-
sprechende Fragebogen war maglichst analog zum Fragebogen der 6ffentlichen Umfrage bzw. der re-
prasentativen Befragung aufgebaut. Erganzend wurden nach den allgemeineren Fragen zum Verkehrs-
verhalten, zur SommerstralRe und dessen Bewertung auch die spezifischen Auswirkungen auf die Be-
triebe abgefragt. Analog zur reprasentativen Befragung und zur offenen Umfrage wurde auch durch die
Gewerbetreibenden die Verkehrsfihrung mit Abstand am schlechtesten bewertet. Abgefragt wurden
auch die Auswirkungen der Umgestaltung auf die Betriebe: 38% der Gewerbetreibende sahen negative
Auswirkungen.

Auch in der Bewertung der Sommerstral3e insgesamt, sahen diese die Gewerbetreibende deutlich
schlechter, insgesamt betrachtet jedoch auch zustimmend: Nur 25% der Gewerbetreibenden stimmen
der Aussage zu, dass die Umgestaltung der HauptstralRe zu einer Aufwertung der Innenstadt beitragt
31% stimmten aber eher zu.

Insgesamt war jedoch auch bei der Frage zur dauerhaften Umgestaltung als Hauptergebnis festzuhalten,
dass diese auch bei den Gewerbetreibenden mit 56% mehr Zustimmung fir eine dauerhafte Umgestal-
tung erfahrt, 37% lehnen diese ab bzw. eher ab.
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Verkehrszahlung und -beobachtung

Zwei videogestltzte Zahlungen mit gutachterlicher Analyse wurden an je sechs Standorten sowohl vor
Umsetzung als auch wahrend des Verkehrsversuchs durchgefthrt:

e Drehscheibe (Knotenpunkt HauptstraRe/Schwetzinger StraRe)
e Querschnittsbetrachtung in der HauptstraRe

e Karlstralle/FriedrichstralRe

e Einfahrt/ Ausfahrt Parkhaus Drehscheibe

e Einfahrt/ Ausfahrt Parkhaus Astorgarten (Obere GrabenstraRRe)
e Einfahrt/ Ausfahrt Parkhaus KarlstraRRe

Dabei wurden jeweils zwei Tage fur die Erhebung herangezogen: einmal mittwochs als reprasentativen

Werktag sowie samstags als Tag am Wochenende. Die Erhebung fand fur die Zahlpunkte 1-3, welche als
Knoten mit Richtungsstromen erhoben wurden, in den Zeitraumen 6-10 Uhr, 12-14 Uhr sowie 15-19 Uhr
statt. Die Ein- und Ausfahrten der Parkhduser wurden Uber einen Zeitraum von 24h ausgewertet

Kfz-Verkehr

Durch die Ausweisung der Hauptstral3e als Einbahnstralle und dem damit verbundenen Wegfall des
Richtungsverkehrs in Richtung Schwetzinger StralRe konnte werktags der Kfz-Verkehr auf der Haupt-
stralse um rund 40 % reduziert werden. Die auf der Schwetzinger Stralke von Norden einfahrende Ver-
kehrsmenge ist dagegen um rund 20% gestiegen. Am Wochenende ist die Verringerung des Verkehrs
auf 60% zu beziffern. Auf der Schwetzinger Strafie hingegen ist eine leichte Abnahme der Verkehrs-
menge zu beobachten. Grundsatzlich bleibt die Verkehrsmenge, welche in die HauptstralRe einfahrt, in
etwa gleich. Die Abnahme ist durch den Wegfall der Verkehrsbeziehung in Fahrtrichtung Schwetzinger
StralRe zu erkldren.

Der Knoten FriedrichstraRRe / Karlstral3e weist dazu eine deutliche Erhthung der Verkehrsmenge wah-
rend des Versuchs auf. Dies betrifft hauptsachlich die Verkehrsbeziehungen aus Stden. Hier wird die neu
geschaffene Verkehrsbeziehung deutlich, dass die in die HauptstraRRe einfahrenden Kfz Gber die Karl-
und Friedrichstralie wieder zuriick auf die Schwetzinger Stralie gefihrt werden. Dies kann sowohl werk-
tags als auch am Wochenende beobachtet werden. Trotz deutlicher Erhéhung auf den gesamten Tag ge-
rechnet, liegt die KarlstralRe an beiden Erhebungstagen in der Spitzenstunde nicht Gber den in der
RASt06 empfohlenen Verkehrsstarken der entsprechenden StralRenkategorie. Die Spitzenstundenbelas-
tung in der KarlstraRRe liegt sowohl werktags als auch am Wochenende bei rund 85 Kfz/h. Fir die nied-
rigste Stralienkategorie, den Wohnweg, sind Verkehrsstarken von unter 150 Kfz/h empfohlen.

Fir die Parkhauser kénnen gleichbleibende bzw. leicht steigende Zahlen konstatiert werden. Aufgrund
von technischen Fehlern sind hier leider nicht alle Tage komplett auswertbar.
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Radverkehr

Im Radverkehr konnte fur die Zahlstelle Schwetzinger Stralie / Hauptstralie eine leichte Steigerung in
der Verkehrsmenge werktags sowohl ein- (30%) als auch ausfahrend (5%) in die bzw. aus der Haupt-
straRe festgestellt werden. Am Wochenende ist hier ein leichter Rickgang von 9% (Einfahrten) und 30%
(Ausfahrten) zu verzeichnen. Dies ist vermutlich auf das schlechtere Wetter (Regenschauer) wahrend der
Erhebung mit Ausweisung der Sommerstralie zurtckzufGhren.

Der Radverkehr am Knoten Karlstral3e / Friedrichstralie zeigt ein ahnliches Bild. Hier steigt die erhobene
Menge im Zahlzeitraum um 20% in der Ausfahrt bzw. 50% in der Einfahrt des siidlichen Arms am Werk-
tag. Am Wochenende liegt der Rickgang auf beiden Beziehungen bei etwa 30%.

Abbildung 75: Veranderung der Verkehrsmenge in Kfz pro Tag, werktags
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Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap Copyright
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Abbildung 76: Veranderung der Verkehrsmenge in Kfz pro Tag, Wochenende
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Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap Copyright

Verkehrsbeobachtung

Zusatzlich zur Zahlung der Verkehrsmengen wurde am Standort Schwetzinger StralRe / Hauptstral3e
bzw. Anfang der Hauptstral3e eine qualitative Beobachtung des Verkehrsgeschehens durchgefthrt. Das
Augenmerk lag hier auf Auffalligkeiten wie Rickstauungen sowie Fehlverhalten verschiedener Verkehrs-
trager.

e Standort 1: Schwetzinger Stralde / HauptstraRe:

o Vereinzelt entstehen Rickstauungen an der Drehscheibe durch haltende Busse. Dies
stellt aber nur eine kurzfristige Einschrankung dar und fihrt zu keinen gravierenden
Problemen.

o Das Abbiegegebot nach rechts aus der HauptstralRe kommend wird von einigen Ver-
kehrsteilnehmenden ignoriert. Vor allem Radfahrende halten sich nicht an diese Vor-
gabe.

o Fahrrader queren die Drehscheibe meist Uber die Mitte und nutzen regelwidrig die ent-
sprechenden FuBgangeriberwege (Zebrastreifen), um die Fahrbahn zu queren.

o Grundsatzlich verhalten sich Radfahrende haufig nicht regelkonform und nutzen die
Gehwege, welche nicht fir den Radverkehr freigegeben sind oder fahren auf der fal-
schen StralRenseite.

o Wahrend die Sommerstralie eingerichtet ist, verstolien einige Kfz gegen die Einbahn-
straRenregelung.
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Insgesamt ist durch die Umgestaltung keine signifikante Veranderung des Verkehrsverhaltens
am Standort zu beabachten.

e Standort 2: Hauptstralie

o Teilweise sparen sich ausparkende Personen mit einem Kfz aus dem vorderen Bereich
der HauptstralRe den Weg Uber die KarlstralRe und fahren regelwidrig entgegen der Ein-
bahnstralRe zuriick auf die Schwetzinger StralRe. In Kombination der regelwidrige Nut-
zung und der neuen Anordnung der Parkplatze kommt es teilweise zu mehr Fahrzeug-
bewegungen durch rangierende Fahrzeuge. Bei Befolgung der EinbahnstralRenregelung
liegen diese Fahrzeugbewegungen aufgrund der Anordnung und Nutzung der Park-
platze jedoch in einem normalen Rahmen.

o Generell sind keine bzw. wenig Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden auf der
Hauptstralie zu beobachten.

Auch hier ist durch die Umgestaltung am Standort keine signifikante Veranderung des Verkehrs-
verhaltens festzustellen.

Erganzende Elemente des Evaluations- und Beteiligungskonzepts

Zusatzlich erganzten weitere (auch informelle) Bausteine wie beispielsweise Feste und Aktionen, wie der
Informationsstand zum Auftakt und zwei After-Work-Events, die Umsetzung des Verkehrsversuchs. Auch
der Arbeitskreis Nahmobilitat tagte zur SommerstraRe (u.a. mit Begehung vor Ort).

Fazit Leuchtturmprojekt als Verkehrsversuch

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse durchaus einstimmig, dass der Wunsch nach der Umgestaltung
der vorderen Hauptstralie grof3 ist. Dabei hat die temporare Umgestaltung in allen Befragungen bei den
Walldorfer:innen aber auch den Besucher:innen Walldorfs hohe Zustimmung erhalten. Insbesondere Sau-
berkeit, das Zufuligehen, Sitzmdglichkeiten, Larmentwicklung und Aufenthaltsqualitat sowie die Barrie-
refreiheit wurden positiv benannt. Kritische und ablehnende Aspekte zeigten einzelne Aussagen seitens
der Gewerbetreibenden (jedoch ohne klares und eindeutiges Meinungsbild) ab. Trotzdem fiel auch dort
die Gesamtbewertung mit Zweidritteln eher zustimmend aus. Gleichzeitig wurde mit dem Evaluations-
und Beteiligungskonzept fir den Verkehrsversuch deutlich, dass fur eine dauerhafte Umgestaltung ins-
besondere verkehrliche Aspekte einer weiteren Beratung und Diskussion bedirfen.

Die Besonderheit des Verkehrsversuchs lag neben der voranstehend skizzierten breiten Zustimmung in
seiner Funktion als Leuchtturmprojekt dieses FuBverkehrskonzepts. Damit war es ein herausragendes,
innovatives Vorhaben mit Vorbildfunktion, das als Signal und Inspiration fur weitere Umsetzungsschritte
aus der Malinahmenkonzeption dienen wird. Dieser erste Realisierungsschritt tragt also nicht nur wegen
der zentralen Lage und damit besonderen Relevanz im Herzen der Stadt (Zentrum des Handels und des
Hauptnetzes fir den FuRverkehr) sondern auch wegen der professionellen und gut kommunikativ beglei-
teten Vorgehensweise der Stadt einen entscheidenden Anteil am Gelingen des Leuchtturmprojekts des
FulRverkehrskonzepts. Durch den Verkehrsversuch lief? sich in geeigneter Weise, ein Wandel anstoRRen
und durch das temporare Austesten bzw. die Evaluation eine sichtbare Zukunftsperspektive schaffen.
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8 Evaluationskonzept

Mit dem FulRverkehrskonzept hat die Stadt Walldorf ein zentrales Instrument geschaffen, um die Stadt-
entwicklung fuRverkehrsfreundlich zu gestalten und die Mobilitat in der Stadt mit dem fokussierten Blick
auf den FulRverkehrs strategisch nachhaltig zu entwickeln. Um die Wirksamkeit der geplanten MaRRnah-
men sicherzustellen, sollte das Konzept nicht als statisches Planwerk betrachtet werden, sondern viel-
mehr als dynamischer Prozess. Eine kontinuierliche Uberpriifung und Anpassung im Rahmen eines re-
gelmaRigen Monitorings sind daftr besonders hilfreich.

Ein transparenter Umsetzungsprozess erhoht die Nachvollziehbarkeit und Akzeptanz der MalRnahmen,
insbesondere bei maglichen Anpassungen oder Nachsteuerungen. Fur die Evaluation des FuRverkehrs-
konzepts kénnten — wie in anderen Stadten erfolgreich praktiziert — drei zentrale Saulen herangezogen
werden:

Abbildung 77: Drei Saulen der Prozessevaluation
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Darstellung: Planersocietat

Durch dieses Vorgehen kann das FuRverkehrskonzept dynamisch weiterentwickelt und den sich veran-
dernden Rahmenbedingungen angepasst werden, um den Anforderungen der Stadt und ihrer Birger:in-
nen langfristig gerecht zu werden
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8.1 Umsetzungsanalyse

Die Umsetzungsanalyse wertet aus, wie viele MalRnahmen bereits umgesetzt wurden bzw. sich in Pla-
nung oder einer anderen Phase befinden. Auch vor dem Hintergrund von Erkenntnissen aus der Evalua-
tion von EinzelmaRnahmen und Projekten werden Erfolge und Schwierigkeiten bzw. Hemmnisse in der
Umsetzung dokumentiert. Als Basis sollten dafiir die MaRnahmenpakete herangezogen werden (siehe
Kapitel 7.2). Dort lasst sich aus einer Priorisierung und einem Umsetzungshorizont ein Ablaufplan fir die
Umsetzung der Malknahmen ableiten. Die Umsetzung sollte durch eine kontinuierliche Abfrage des Bear-
beitungsstands begleitet werden (vgl. Abbildung 78). Dieser Iasst sich aus der Abschatzung der Priorisie-
rung, des Aufwands und des damit verbundenen Zeithorizonts ableiten.

MaRnahmen, die einer kontinuierlichen Umsetzung bediirfen, wie beispielsweise Offentlichkeitsarbeit
oder die Pflege von FuRverkehrsinfrastrukturen, sind als Daueraufgaben zu sehen und sollten in einem
regelmaRigen Abstand und mit entsprechenden Mitteln verfolgt werden. KleinstmalRnahmen wie Markie-
rungsarbeiten, die keiner besonderen Prifung oder Bereitstellung von Mitteln bedlrfen, oder sehr hoch
priorisierte groRere Malinahmen, die beispielsweise die allgemeine Sicherheit von zu Ful} Gehenden be-
treffen, sollten innerhalb eines Jahres abgeschlossen werden. MalRnahmen, die einer groReren Prifung
und Vorplanung bedirfen oder denen keine grof3e Wirkung zugeschrieben wird, sollten in etwa funf Jah-
ren abgeschlossen werden. Alle weiteren grolRen MalRnahmen oder MaRnahmen, die eine lange Vorlauf-
zeit bendtigen, kénnen je nach Prioritat und Umsetzung auch mehr als funf Jahre in Anspruch nehmen.

Abbildung 78: Beispiel fur einen Umsetzungsbericht

' Wie ist der Stand? Wie geht es weiter? Abkur- | Anzahl | %
ung | = =
+ umgesetzt {oder so dhnlich umgesetzt) abgeschlossen u1 85 32%
¢ zur Umsetzung beschlossen
+ umgesetzt (oder so ahnlich umgesetzt) kontinuierliche Aufgabe uz2 24 9%
+ institutionalisiert
+ Beratung im Rahmen eines anderen Projekts aktuelle Aufgabe B1 45 17%
+ Grundsatzbeschluss vorhanden, Ausarbeitung folgt
+ Beratung/Umsetzung steht noch aus kinftige Aufgabe B2 88 33%
« Bearbeitung in einer anderen Organisationseinheit, keine Aufgabe im Fach- 9
nicht im Fachbereich Tiefbau und Verkehr bereich Tiefbau und Verkehr
« (vorerst) keine Beratung (vorerst) keine Aufgabe (im 16
+ Beratung zuriick gestellt Fachbereich Tiefbau und
Verkehr)
267 100%

Quelle: Stadt Offenburg, Beschlussvorlage 024/20

Denkbar ist die Verbildlichung in einem einfachen System, das z. B. wie folgt aufgebaut ist:
e ,Griine Ampel”: MaRnahme wurde bereits (in Teilen) umgesetzt
o ,Gelbe Ampel”: MalRnahme ist in konkreter Planung/Vorbereitung/Umsetzung

e ,Rote Ampel”: MalRnahme ist noch nicht umgesetzt/es wurde noch nicht in die Detailplanung ein-
gestiegen
o Blaue Ampel”: Mallnahme wurde geprift und wird wegen eines negativen Ergebnisses nicht wei-

terverfolgt

Diese kurzen Ubersichten (in einfacher Tabellenform) sollten in regelmaRigen Abstanden (z. B. alle zwei
Jahre) erstellt und auf dem aktuellen Stand gehalten werden. So kénnen z. B. der Arbeitskreis (AK)
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Nahmobilitst sowie die Offentlichkeit Giber den Fortgang der Projekte und damit der Umsetzung des FuR-
verkehrskonzepts informiert werden.

8.2 Wirkungsanalyse

H3ufig wird der Fokus in der Verkehrsplanung einzig und allein auf die Umsetzung von MaRnahmen ge-
legt. Die Umsetzung allein ist jedoch keine Garantie, dass die gewinschten Entwicklungen erzielt wer-
den. Daher ist es auch notwendig, die Wirkung zu prufen.

Um die Wirkung zu bewerten, sollten die Indikatoren der Handlungsempfehlungen aus der Ful3strategie
(10 plus 10 Punkte Programm) herangezogen werden (siehe Kapitel 6.1). Aus den Veranderungen (vorher
<> nachher) lassen sich Schlisse auf die jeweilige Wirksamkeit ziehen. Dabei ist zu beachten, dass zwi-
schen der Umsetzung einer MalRnahme und der Nachher-Betrachtung eine gewisse Zeit verstreichen
sollte (i. d. R. mehrere Monate bis zu zwei Jahren), damit sich mogliche Verhaltensanderungen einspielen
und die (Aus-)Wirkungen zweifelsfrei belegbar sind.

Das vorgeschlagene Indikatorenset soll Walldorf als Anhaltspunkt fir die Evaluation dienen (vgl. Ta-
belle 8). Es missen nicht zwingend alle Indikatoren erfasst werden. Wo immer maglich, sollte auf bereits
bestehende Indikatoren bzw. Daten oder einfach erfassbare Daten zuriickgegriffen werden. Wichtig ist
eine gleichbleibende Systematik bei der Datenerhebung, um eine Vergleichbarkeit von Datensatzen un-
terschiedlicher Jahre bzw. Gber einen langeren Zeitraum gewahrleisten zu kénnen. Konstante bzw. ein-
heitlich erhobene Indikatoren und Datensatze kdnnen auch fir einen regelmaRigen Bericht (vgl. Kapitel
8.4) genutzt werden.

Auch wenn die Wirkungsanalyse mit grofitenteils bestehenden Indikatoren bzw. Daten hinterlegt wird,
wird die Zusammenstellung und Auswertung der Daten sowie deren Interpretation und Bewertung per-
sonelle Ressourcen bendtigen. Sofern eine Evaluation des FulRverkehrskonzepts erfolgen soll, missen
Zustandigkeiten geregelt und personelle Ressourcen reserviert oder ggf. geschaffen werden. Ebenso
konnen weitere Akteur:innen wie lokale Gewerbetreibende aktiv in die Analyse integriert werden. So
konnen bspw. Auswirkungen von MalRnahmen wissenschaftlich begleitet und die Ergebnisse fur die Opti-
mierung oder Anpassung der MaRnahmen genutzt werden. Ebenso kdnnen MalRnahmen wie Verkehrs-
versuche direkt begleitet und ausgewertet werden, um schnelle und aussagekraftige Ergebnisse gene-
rieren zu kdnnen (analog zum Leuchtturmprojekt ,SommerstraRe”, vgl. Kapitel 7.4). Darauf aufbauend
konnen MalRnahmen stadtweit ausgeweitet werden.
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Tabelle 8: Mdgliche Indikatoren aus dem 10 plus 10 Punkte Programm

Handlungsempfehlungen

1. Zusammenschluss von wichtigen Ak-
teur:innen fordern

Mégliche Indikatoren

Anzahl von Aktionen der AGFK-BW in Walldorf

Anzahl von Sitzungen des AK Nahmobilitat

2. Ausreichende Gehwegbreiten sicher-
stellen

Anteil an Gehwegen/Gehwegabschnitten mit mind. 2,50 m Breite
Anzahl von Multifunktionsstreifen/-flachen

Anteil von Wegstrecken mit zugelassenem Gehwegparken (aufgeschlis-
selt nach Routen)

3. Sicheres und komfortables Queren

Anzahl neuer Querungsanlagen
Anzahl ertichtigter Querungsanlagen mit taktilem Leitsystem
Anzahl ertichtigter Querungsanlagen mit Bordabsenkungen

Anzahl ertichtigter Querungsanlagen durch begleitende Sicherheitsmal3-
nahmen (z. B. vorgezogene Seitenrdume, Mittelinseln, Fahrbahnmarkie-
rungen)

Anzahl fuRgangerfreundlicher LSA (z. B. konfliktfreie Schaltungen, Warte-
und Freigabezeiten)

4. Qualitatsstandards fir Hauptrouten
definieren und anwenden

Anteil an Gehwegen/Gehwegabschnitten mit mind. 2,50 m Breite
Anzahl verkehrsberuhigender MaRRnahmen (z. B. bauliche Engstelle)
Anteil an Gehwegen/Gehwegabschnitten mit taktilen Leitelementen
Anzahl neuer Querungsanlagen

Durchschnittlichen Abstand zwischen Querungsanlagen

Anteil gesicherter Querungen (Querungsanlagen) an samtlichen Knoten

5. Qualitatsstandards fir Nebenrouten
definieren und anwenden

Anteil an Gehwegen/Gehwegabschnitten mit mind. 2,50 m Breite
Anzahl neuer Querungsanlagen

Durchschnittlichen Abstand zwischen Querungsanlagen

6. Qualitatsstandards fiir Freizeitrouten
definieren und anwenden

Anzahl Wegweisung
Anzahl neuer Sitzgelegenheiten

Anzahl neuer Spiel- und Sportgerate (im direkten Umfeld der Routen)

7. Sitzmoglichkeiten und Angebote im 6f-
fentlichen Raum schaffen

Anzahl neuer Sitzgelegenheiten
Investitionen je Route (bspw. Hauptroute)

Investitionen in 6ffentliche WC, Beschattungselemente und/oder Wasser-
spiele

8. Anlassbezogene Beteiligungen durch-
fiihren und OFffentlichkeitsarbeit aus-
weiten

Beteiligung als Standard bzw. Begrindung bei ausbleibender Beteiligung

Standardbeteiligungsinstrument im festen Intervall (bzw. jahrliche Bege-
hung als Art FuRverkehrs-Check)
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Handlungsempfehlungen Magliche Indikatoren

Anzahl Aktionen im 6ffentlichen Raum

9. Schulwegplanung priifen und aktuell RegelméRiges Prifintervall fir Schulwegplane (alle 3 Jahre)

halten Anzahl neuer Spiel- und Sportgerate (im direkten Umfeld der Routen)

10. Standige Unterhaltung/Winter- Raumplan des Winterdienstes und Reinigungsplan sind deckungsgleich
dienst/Umleitung bei Baustellen be- mit Hauptroutennetz

rucksichtigen Standardverfahren bei Baustelleneinrichtungen bestehend aus Planung

und laufender Uberpriifung wéhrend der Bauphase (besonderes Augen-
merk auf Sicherung, Breite und Anrampungen)

Quelle: Planersocietat

Nicht alle Verbesserungen lassen sich quantifizierbar messen; sie kénnen jedoch durch regelmalige Be-
fragungen der Bevdlkerung zu Themen wie Sicherheit, Aufenthaltsqualitat und Verhaltensmustern er-
fasst werden. In Walldorf soll wahrend der Umsetzung der MalRnahmen daher die Wirkung hinsichtlich
der Zielerreichung analysiert werden. Diese kann auf vier methodischen S3aulen basieren:

e Mobilitatserhebung in Form von Befragungen
e Verkehrserhebungen fir den FulRverkehr
e (Informellere) Beteiligung in Form von FuRverkehrs-Checks

e Auswertung von Statistiken und Messungen

8.3 Einzelprojektanalyse

Die Einzelprojektanalyse sollte die detaillierte Prifung besonders relevanter Projekte oder MaRnahmen
umfassen.

In Walldorf trifft dies besonders auf die Anwendung der Mustermalinahmen zu. Hier gilt es v. a. die An-
wendung der stadtweiten Musteransatze in konkreten Vor-Ort-MaRnahmen zu betrachten. Auch bei
MaRnahmen, bei denen spezifische oder neue Wege gegangen werden, soll die Umsetzung im Detail
evaluiert werden. Damit kdnnen die gewonnenen Erfahrungen fundiert bewertet und systematisch doku-
mentiert werden. Im Ergebnis konnen Erfolge der EinzelmalRnahmen ebenso wie Schwierigkeiten in der
Umsetzung erkannt und benannt werden. Die Evaluation von Einzelprojekten ermaglicht auch ein Lernen
aus Erfahrungen. Das Erproben von neuen Handlungsansatzen kann mit der Idee ,Vom Projekt zum Prin-
zip” durch die Evaluation systematisiert werden. Fir verschiedene MalRnahmen kann es sich anbieten,
einen zeitlich begrenzten Verkehrsversuch einzurichten und eine mdgliche Umsetzung zu testen (siehe
§45 StVO).
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8.4 Evaluationsbericht

Auf Basis des oben vorgeschlagenen Evaluationskonzepts konnte ungeféhr alle finf Jahre (erstmals
2030) ein Evaluationsbericht zusammengestellt werden. Dieser Evaluationsbericht dient dazu, die im
Rahmen der Evaluation gewonnenen Informationen systematisch aufzubereiten, zu bewerten sowie
diese dann zu kommunizieren (in politischen Gremien und gegeniiber der Offentlichkeit, bspw. auf der
Internetseite der Stadt). Das Zeitintervall von finf Jahren eignet sich, weil einige Elemente der Evaluation
aufgrund ihres Aufwandes nur alle finf Jahre durchfihrbar sind und weil mehrjahrige Datenreihen we-
sentlich aussagekraftiger sind. Dies erleichtert die Nachvollziehbarkeit und damit gleichzeitig die Akzep-
tanz gegentber dem Prozess selbst und auch potenziell erforderlichen Anpassungen gegenuber.

Ein Evaluationsbericht kdnnte folgende Inhalte umfassen:

e Darstellung der allgemeinen, aber auch der ortsspezifischen Rahmenbedingungen und Trends
mit Auswirkungen auf Mobilitdt und Verkehr in Walldorf (z. B. Fordermittelentwicklung, wirt-
schaftliche Entwicklung, Bevdlkerungsentwicklung, regional bedeutende Planungen z. B. im
OPNV); Interpretation von Ursachen, Wirkungen und Tendenzen sowie Auswirkungen auf die
MaRnahmen(-pakete) des FuRverkehrskonzepts

e Erstellung einer Zwischenbilanz im Sinne der Wirkungsanalyse: Darstellung der Ergebnisse von
Indikatoren fur die Evaluation und Interpretation der Entwicklung

e Darstellung der umgesetzten bzw. in Umsetzung befindlichen EinzelmalRnahmen und -projekte
des FuRverkehrskonzepts (mit den jeweils relevanten Daten fir den Evaluationsprozess)

In der Dokumentation sollten Aussagen dariber getroffen werden,

e welche Umsetzungsschritte ergriffen wurden bzw. inwieweit die Umsetzung der in dem Ful3ver-
kehrskonzept enthaltenen MaRnahmen fortgeschritten ist

e warum welche Veranderungen bzw. Verzégerungen eingetreten sind
e welche Wirkungen und Tendenzen zu beobachten sind

e ob es (bei den Malknahmen bzw. MaRnahmenpaketen) Abweichungen von den gewiinschten
bzw. erwarteten Wirkungen gab

e obsich daraus ein Bedarf fiir eine Nachsteuerung ergibt (Anderung, Streichung und Erganzung
von MaRnahmen; ggf. Fortschreibung des FuRverkehrskonzept)
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9 Zusammenfassung und Ausblick

Das FuRverkehrskonzept und seine ersten Umsetzungsschritte mit dem Leuchtturmprojekt ,Sommer-
stralRe” markieren einen bedeutenden Meilenstein in der Stadt- und Mobilitatsentwicklung Walldorfs. Es
vereint umfassende Analysen, Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen sowie Mustermalinahmen
und konkrete Malinahmen, um das ZufulRgehen attraktiver, sicherer und barrierefreier zu gestalten. Das
Konzept basiert auf einem ganzheitlichen Ansatz, der die Interessen und Anspriche aller Bevolkerungs-
gruppen berUcksichtigt und mit mobilitatsbezogenen Aspekten vereint.

Zentrale Elemente des FulRverkehrskonzepts waren eine umfangreiche Bestands- und Mangelanalyse
der FuRwege in Walldorf sowie die Erarbeitung eines FulRverkehrsnetzes mit Haupt- und Nebenrouten.
Schmale Gehwege, Engstellen, Nutzungskonflikte, unzureichende oder fehlende Querungen, die ful3lau-
fige Erreichbarkeit wichtiger Ziele wurden ebenso erfasst wie die Verbesserungspotenziale bei der Auf-
enthaltsqualitat, Barrierefreiheit und Wegweisung. Erganzt wurde die Erhebung vor Ort durch eine aktive
Einbindung der Bevdlkerung. Die Ergebnisse der Online-Beteiligung, bei der die Walldorfer:innen Anre-
gungen und Ideen auf einer interaktiven Karte eintragen konnten, und des Burgerworkshops flossen in
die Bestandsanalyse ein. Bei dieser Dialogveranstaltung konnten interessierte Burger:innen mit dem Pla-
nungsburo und der Stadtverwaltung ins Gesprach kommen und sich aktiv in den Prozess einbringen. Der
Arbeitskreis Nahmobilitat, der die Erarbeitung des Fuldverkehrskonzepts initiiert hat, begleitete die Er-
stellung des FuRverkehrskonzepts als Bindeglied zwischen gutachterlicher Arbeit, Politik und Birgerbe-
teiligung. Die Offenlage des Zwischenberichts bot dariber hinaus die Gelegenheit, auf die bislang erar-
beiteten Inhalte zu reagieren und zusatzliche wertvolle Hinweise einzubringen, die in die weitere Ausar-
beitung des Konzepts eingeflossen sind.

Neben dem FuRverkehrsnetz wurde auch eine Ful3strategie fir Walldorf entwickelt: Dieses 10-plus-10-
Punkte-Programm beinhaltet zehn Zielsetzungen und zehn Handlungsempfehlungen. Darauf aufbauend
folgte die MaRnahmenkonzeption mit finf MustermaRnahmen (Musterlésungen, Prinzipskizzen etc.) und
einem ausfuhrlichen und detaillierten MaRnahmenkatalog, die kinftig die fuRverkehrsfreundliche Ent-
wicklung von Walldorf pragen werden.

Noch wahrend der Erarbeitung des FuRverkehrskonzepts ist die Stadt Walldorf im Jahr 2025 einen ersten
grofRen Umsetzungsschritt gegangen. Durch eine besonders engagierte und motivierte Arbeit von Stadt-
verwaltung, Politik und Stadtéffentlichkeit gelang es, erste Umsetzungsschritte dieses FulRverkehrskon-
zepts umzusetzen: Die 6stliche Hauptstrale als zentrale Achse im Fuldverkehrsnetz wurde in einem Ver-
kehrsversuch zur ,Sommerstraf3e” — das Leuchtturmprojekt des Konzepts. Durch diesen Schritt hat Wall-
dorf gezeigt, wie sich auch komplexere Malknahmen aus der theoretischen und konzeptionellen Phase in
Richtung langfristige und praktische Umsetzung bringen lassen. Dazu beigetragen hat auch die professi-
onelle Durchfiihrung, die begleitende Offentlichkeitsarbeit mit Informationen und festlichen Aktivitaten
sowie die Begleitung durch eine intensive Evaluierung.

In den kommenden Jahren wird Walldorf schrittweise an diesem ersten Leuchtturmprojekt weiterarbei-
ten und damit die vordere Hauptstralie fuldverkehrsfreundlicher machen, andere Projekte realisieren und
die weiteren empfohlenen Malinahmen Schritt fur Schritt prifen und umsetzen. Besondere Anwendung
werden hier stadtweit auch die Mustermal3nahmen finden. Begleitet durch eine laufende Evaluierung
kann Walldorf seine FulRverkehrsfreundlichkeit somit kontinuierlich starken und ausbauen.
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Kleiner Park mit Banken und Tischen
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Rasen fehlt, neue Straucher um den
Spielplatz fehlen - nachdem letztes Jahr
extrem zuriick geschnitten worden ist
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Kategorie

Aufenthaltsqualitat (z.B. neue Sitzbanke,
Spielgerate, Grinflachen)

Beschreibung

Fehlende Beschattung fir Brunnen

Dem Brunnen fehlt Beschattung
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Beitrag ohne Ortsanga

be

Kategorie

Aufenthaltsqualitat (z.B. neue Sitzbanke,
Spielgerate, Grinflachen)

Beschreibung

Mehr Begriinder auf Drehscheibe

Es muss mehr BegriRung auf der Stress
Scheibe gemacht werden.
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Kategorie

Aufenthaltsqualitat (z.B. neue Sitzbanke,
Spielgerate, Grinflachen)

Beschreibung

Drehscheibe nicht begrint

Drehscheibe nicht begrunt. Kein Mehrwert
fUr einen Aufenthalt.

Auch das dort die Flache nicht als
Ausweichflache fir den Wochenmarkt zur
Verflgung steht ist bedauerlich
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Begriinung Drehscheibe

Sehr coole Idee fir Innenstadtbegriinung
-spontan musste ich an die Drehscheibe

denken, auf der keine Bdume gepflanzt
werden kénnen:
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Kategorie

Aufenthaltsqualitat (z.B. neue Sitzbanke,
Spielgerate, Grinflachen)

Beschreibung

Baumreihe und Sitzbanke

Eine Trennung zwischen Fahrbahn und
Rad/FuRweg gibt es zwar bereits, doch
wirden diesem Grinstreifen noch ein paar
Baume und Banke fir ein kleines
P3uschen gut tun.
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Beschreibung

Autos Parken auf Blindenleitstreifen

Vor dem NVZ ist eine Flache auf der nicht
geparkt werden darf. Diese ist dazu
gedacht damit man mit dem

Einkaufswagen zum Parkplatz kommt
ohne an Autos zu kommen.

Nur ist diese Flache immer zugeparkt.

Und da die Poller, die an den Parkplatzen
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gezwungen mit dem Rollstuhl rickwarts
zu agieren, was viel Zeit kostet.
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aus dem Wald kommt, endet plotzlich auf
einem Parkplatz ohne FuRweg und muss
bis zur Bushaltestelle hoffen, dass Autos
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Gehweg endet vor Bushaltestelle

Aus fir mich nicht erkldhrbaren Grinden
endet der Gehweg 20m vor der
Bushaltestelle.

Wenn man also vom IKEA mit dem Bus
zum Bahnhof fahren mochte muss man
erst 20m auf der StralRe laufen. Oder 3
StraRen queren (statt einer Einfahrt). Der
Gehweg auf der a

Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Gehweg zu schmal

Der Gehweg zur KurpfalzstralRe ist auf
einer Seite viel zu schmal, um mit Kind
und/oder Kinderwagen darauf zu laufen.

Likes: 2
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung
Gefahrlich Uberholt

In dieser Unterfiihrung wurde ich schon
mehrfach extrem gefdhrlich Gberholt. An
die 1,5m Abstand beim Uberholen von
FuRRgangern auf der selben Verkehrsflache
wird sich ja ohnehin nie gehalten. Aber
normalerweise kann man in den Graben
springen. Hier wird m

Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung
Unzureichende Beleuchtung
Hier befinden sich nur bodennahe

Lampen, die nur den FuRweg selbst
beleuchten

Likes: 2
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Unterfiihrung in schlechten Zustand

Bei minimaler Nasse ist es sofort vollig
glatt und rutschig in der Unterfihrung

Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

| Beschreibung

Parkplatz zum Skatepark

Diese StraRe ist zwar fir Autos eine
Sackgasse und entsprechend wenig
befahren. Die Breite der StraRe, das
Tempolimit von 100km/h, und die vielen
vorwarts geparkten Autos geben mir hier
aber immer ein mulmiges GefGhl.

Nicht unbedingt wo man Teenager lan
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Beitrag ohne Ortsanga
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Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberfléchen)

Beschreibung

Neue Heimat Richtung Nusslocher StraRRe

Hier ist weder auf der linken StraRenseite,
noch auf der rechten StralRenseite ein
Gehweg vorhanden. Als FuRganger muss
man somit auf der ohnehin schon
schmalen Strafe laufen, was gefahrlich ist.
Hier sollte man Uber eine Losung
nachdenken.
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4 Einfahrt Krieger auf Gehweghdhe setzen
Déner Q,b Krieger hat hier eine Einfahrt die auf Hohe
T der Fahrbahn Asphaltiert ist. Der Gehweg

wird dazu unterbrochen.

Diese Einfahrt genau wie alle anderen
Vergo Einfahrten auf dieser Stral3e auf

’ “5| Gehweghohe zu setzen wirde nicht nur

FuRganger besser Willkommen heiRRen,
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&l Beschreibung

Gefahrliche StraBenfiihrung

Hier sollte ein grofRerer Rad und FuRweg
gebaut werden. Fir Radfahrer ist es zu
gefdhrlich auf der StraRe zu fahren, da hier
auch viele LKWs teilweise ohne grofRen
Abstand fahren.
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Lange Rampen

Hier missen FuRganger die langen
Rampen fir Radfahrer nehmen, anstatt
das sie eine Treppe bekommen.

Klar kann man sagen, wenn man schon so
weit 18uft machen die paar Meter auch
nichts mehr aus. Aber nach Reilingen sind
das immer noch gut 5% mehr. Und an

Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Schmaler/fehlender Birgersteig in der
Neuen Heimat

Die StraRe "Neue Heimat" ist ein wichtiger
Verbindungsweg zwischen WilhelmstraRe
und NuRlocher Strae. Allerdings ist bei
den Hausern mit den Nummern 8 bis 10
kaum ein Birgersteig vorhanden, so dass
der FuRweg dort gefdhrlich und fir
Kinderwdgen kaum mac
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Schulkinder

Hier gibt es auf beiden Seiten kein
FuRBgangerweg fur die Schulkinder. Da hier
morgens/mittags sehr viele Autos
unterwegs sind und sehr dicht an den
Kindern vorbeifahren, kommt es immer
wieder zu gefdhrlichen Situationen. Leider
habe ich auch keinen wirkl

Likes: 7

Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege,
neue Oberflachen)

Beschreibung

Zu schmaler Gehweg

Die StraRe hat faktisch keinen Gehweg.
Auf beiden Seiten nur wenige Zentimeter.
Ist ein Schulweg . An den Neubauten sind
die Stellplatze zur StraRe hin véllig falsch
geplant,da die abgestellten Autos den
Fussverkehr zusatzlich behindern. Wer zur
Hélle ha

Likes: 5
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Kategorie

Gehweg ausbauen (z.B. breitere Gehwege
neue Oberflachen)

Beschreibung

Gehweg zwischen Am Hochholzergraben
und L723 Bricke befestigen

Gehweg zwischen Am Hochholzergraben
und L723 Bricke befestigen. Heute ist es
unbefestigt und beim Regen matchig. Wird
von Spatierganger, Jogger, Fahrradfahrer
und Gassiganger haufig genutzt.
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Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Parksituation Nusslocher StraRRe

Die Parksituation in der Nusslocher Stralie
ist absolut chaotisch. Gehwege eingeengt
und jeder stellt faktisch seinen gesamten
Fuhrpark in die StraRe. Zusatzlich noch
Wohnmobile und Anh&nger. Die
Spielkneipe wo Mittags schon gezockt
wird, ist von Besucher
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Beitrag ohne Ortsanga
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Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Sonnenweg und Kieselweg

Hier wird fast nie Tempo 30 eingehalten,
vor allem nicht abends, wenn es dunkel ist
und man wird als Fulkganger auf den
ohnehin schon schmaleren Gehwegen
nicht selten fast umgefahren. Es wdre hier
sinnvoll, verkehrsberuhigte Zonen
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Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Standig gefahrliche Situationen durch
Elterntaxis

Weil die dortigen Parkplatze
Lehrerparkplatze sind, parken regelmaRig
Eltern mit ihren dicken SUVs vor den
Parkplatzen mitten auf der Stralke als
Elterntaxis, um ihre Kinder auszuladen.
Dadurch entstehen regelmaRig sehr
gefdhrliche Situationen
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Beitrag ohne Ortsanga

?

be

agensand

Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Pdller an Gehwegecken

Um zu vermeiden, dass an flachen
Gehwegecken,Autos und Radfahrer beim
Kurve schneiden,Fussganger gefahrden
welche dort stehen um die StralRe zu
Uberqueren.
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Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

zu wenig Parkplatze/Einbahnregelung

zu den Bring- und Abholzeiten des
Kindergartens stauen sich die Fahrzeuge
und parken die Rettungswege zu -
gefahrlich fir FuRganger und Radfahrer.
Vielleicht kdnnte man den Verkehrsabfluss
nach "hinten" als Einbahnstralle regeln
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Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder

Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Zu enger FuRweg
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Der FuRweg ist zu eng. Das Problem hier
sind die vielen Radfahrer, welche sich
(wohl zu recht) nicht auf den
Dienstwagenraser-Gutenbergring trauen
und lieber auf dem FuRweg fahren.
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Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Ausbau entspricht nicht dem
Verkehrsaufkommen.

Diese Kreuzung der FuR- und Radwege ist
sehr viel befahren. Mit der hohen Hecke

und den ebenfalls hohen Gabionen ist sie
aber schlecht einsehbar.

Insbesondere dadurch das fir FuRganger
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(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)
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Beitrag ohne Ortsanga

be

Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Drehscheibe

Platz auf der Drehscheibe ,ausschlieRlich
fir Fussganger. Keine E Roller,Rader etc.
Die Aufenthaltsqualitat durch
Umgestaltung erhdhen.
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Beitrag ohne Ortsanggbe

v

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Kreiselausfahrt "Vorfahrt"

Ein generelles Problem (nicht nur in
Walldorf, aber meiner Erfahrung nach
besonders an den drei Kreiseln der
Bahnhofstralke und Wieslocher Stralke an
denen PKW oft mit nicht angepasster

Geschwindigkeit unterwegs sind) ist, dass
anscheinend die meisten Fahr
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Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Gehweg auf Schulseite schaffen

Auch Kinder, die von der Waldschule aus
z.B. in die Albert-Schweitzer-Stralie
wollen, missen an der Schule mindestens
zweimal die StraRe "Am Wald"
Uberqueren, weil es auf der Schulseite
keinen Gehweg, sondern nur Fahrbahn
gibt. Es ware sinnvoll hier Abhil
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Beitrag ohne Ortsangd
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Kategorie

Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben
(z.B. Einschrankung durch Parken oder
Radverkehr auf dem Gehweg)

Beschreibung

Sprinter/Wohnmobilparken

Ein groRes Problem, vA mit Kindern ist das
Parken grosser Gefahrte an Kreuzungen

und Zebrastreifen, welche das Einsehen
der Strasse erschwert
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Kategorie

Querung (z.B. neuer "Zebrastreifen" oder
Mittelinsel, Iangere Grinphase)

Beschreibung

Zebrastreifen an Kreiselarmen

Bitte prifen, ob aktuell rechtliche

Voraussetzung fiir FGU (Zebrastreifen) an
Kreiselarmen erfillt sind.

Falls die Voraussetzungen aktuell nicht
vorliegen, diesen Prifauftrag unbedingt
speichern und sofort erneut priifen, sobald
in wenigen Jahren die StVO

Und das fir den ganzen Kreisel.
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Kategorie

Querung (z.B. neuer "Zebrastreifen" oder
Mittelinsel, Iangere Grinphase)

Beschreibung

Zebrastreifen an allen Kreiselarmen

Bitte prifen, ob aktuell die
Anordnungsvoraussetzungen fur
FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) an

allen Armen des Kreisverkehrs gegeben
sind.

Falls nicht, unbedingt erneut prifen,
sobald in ca. 1-3 Jahren die StVO

fuRgangerfreundlich geandert wurde und
d

Likes: 1
3. TN 8 Kategorie
S G g% % % Hof 6 " Querung (z.B. neuer “Zebrastreifen" oder
RENR D% 2 © 6a Mittelinsel, Iangere Grinphase)
* Eichenwe £% z W I I
1 [ir= 5
o -‘; 9 3 2 %m Talstrale 4 a c
fveg ot e SIS
2L EENE
P B ahnstrafe x i
& S ’ Evangelische Beschreibung
T ox Z Stadtkirche
o lwe
'mbahnstr_§ %, ‘% Bleichstr. N WQ; %p 3 ‘ e S
O'wis % 2 OV G a|
o = U ® S % W . !
2 el Ta; . g Hardist, &@} s 55 5 StraRenquerung zum Rossmann/ Ninas
% S5 e S & e,v\\ \g@“ e T und Drehscheibe Bereich gegeniber Ninas
() (13 . . s
3, 3 “‘ 5 1;\?%\\“@\& iV ~ bestuhlen und mit Grinflichen
e mm5 5 RN P 2
O é’:‘e‘ sy 8 % g L Cental Tiefgarage verschonern.
TS = A otheke Drehscheibe
ans-Thoma St} 1 | o -3 pot
b ome: > | Wa’"dorf g \ Drehscheibe
o \ |2 ;oha’““ ) g Walldorf
Q{\e‘\ ¢ 3 2= " na‘s Lifestyle
RS2 iie8 S s\ c;“u\slr Schulstr ?3‘ 22 & Coffee
Hauptst® % ) 3, ®
Ty ,\(;}é Heydrb 2b N
¢ b EoteR & 73,
8, St - Mity
Oy |K 4256
"Wlllinger.Str_ & > 3 JUMP !
N2 Wi 4 .
Vo R 5
] W e
’\9& \ -V
TR R IHTaSparten
S ebengartchen 77 (5
——— K 0O ‘&,
i R 3 Postfiliale Kinderh
UAN %, walldorf 9 Zipfelmi
( /'@/ 1 e.V.
\ ; 8 Y/ 2
P 7 ‘v/f/b A iy
i > 4 Q"(}e@ "
\ %, o Likes: 2
%o %
2 % KN P 12




- Anhang: Beitrage aus der Online-Beteiligung

WiesenstraBe

Metropolis

Luxor Filmpalast
Walldorf-Wiesloch
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Querung (z.B. neuer "Zebrastreifen" oder
Mittelinsel, Iangere Grinphase)

Beschreibung

Zebrastreifen JohnDeerStralRe

Bitte Zebrastreifen Uber JohnDeerStralte

fir Besucher des Kinos, die vom Bahnhof
kommen.
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Die Fahrzeuge, die auf der Wieslocher
StraRe aus Wiesloch kommen, fahren
haufig mit viel zu hoher Geschwindigkeit in
den Mihlwegkreisel. Da der Kreisverkehr
nicht Gberschaubar ist, ist die
Uberquerung der Wieslocher StraRe auf
der gegeniberliegenden Seit
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Mehr Sicherheit am Zebrastreifen.

Die Autos =— fahren( auch wenn da
jemand steht)einfach weiter.

Das ist fir mich doof wenn ich in die
Schule gehe. <&
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Beitrag ohne Ortsanga

%

be

Beitrag ohne Ortsanga

v
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Keine Vorfahrt, Schrittgeschwindigkeit

Keine Vorfahrt fir Autofahrer aus
Hauptstralie kommend. Dies wird oft nicht
erkannt. Vielleicht ware es sinnvoll ein
Vorfahrt Achten Schild zusétzlich zu
setzen. AuRerdem wird die
verkehrsberuhigte Zone nicht eingehalten.
Hier ist Schrittgewindigkeit.

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Miilltonnen

Milltonnen stehen stadtweit an
Abholtagen und oft auch schon davor und
danach meist auf dem Gehweg und
mussen Gber die Fahrbahn umgangen
werden. Was als alleine Gehender noch
einfach ist ist mit Kinderwagen oder
Rollator schon schwer und mit Rollstuhl oh
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Dieser FuR und Radweg ist eine
Frechheit

Dieser Ful? und Radweg ist mir schon
Ianger ein Dorn im Auge. Ich empfinde
diese Alternative zum Gutenbergring als
eine absolute Frechheit. Man muss nicht
nur (sinnlos!) bergauf gehen sondern an 3
Bettelampeln dricken. Im Grunde sehe ich
hier nur einen RU
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Sonstiges

Beschreibung
Autos fahren zu schnell
Autos fahren zu schnell auf der Fahrrad

StraRe. Sie konnen die Fahrradfahrer
umfahren.
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Beitrag ohne Ortsanga

v

be

\@é@ Kategorie
~ Ka2s6 Sonstiges
X
ro\‘\/
| -/ Beschreibung
| Wiederdffnung Durchgang
\ 3 Irgendwann um 2017 rum hat die
Heidelberger Druck diesen Durchgang
geschlossen. Wegen dem Flichtlingsheim.
A
% o"@% Es ware schon wenn dieser Durchgang
%/’fo wieder gedffnet werden kénnte. Das wiirde
% ’é.e@/ den FuBweg zum Bahnhof um ca. 100m
'%,}( verkirzen.
Q%,
15
%

Likes: 2

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

kostenlose Wasserspender/Trinkbrunnen

Ich fande es wunderbar, wenn es in der
Stadt verteilt die Mdglichkeit gabe,
kostenlos Trinkwasser zu bekommen. Es
wird immer warmer und Spazierganger,
altere Menschen, Kinder, Touristen und
auch Menschen, die nicht viel Geld zur
Verfigung haben, sollten

Likes: 1
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‘ zePab, 2= \ Kategorie
e e ‘JahnstraBe \\ :
& & c ‘ Sonstiges
5 | Kies \
Rennbahnstr. & 3. R ||
< o = :
i § LU 30
3, 2.9 2 q’,x‘e' 32a |
“3 i N \ ,
) % 3 N 1| Beschreibung
2 % ?":\;U"." ‘L\e’g\ I = ;
A\ % m‘:‘ et SchloRwed 27 Autos fahren uber Fahrradstreifen
Albr.-D t \ 2
Y\ans-Thoma-St(- Wa l7 35 33 3

Obwohl die Linie ist durchgezogen (in
Richtung Walldorf Zentrum), fahren die
Autos regelmaRig dariber.

Likes: 2

Kategorie
3 TannePWQQ Sonstiges

&
5z
Rennbahnstr. § 3
e E g Beschreibun
o = w
3 8.5 o P R .
%‘ TR Bmgermelster-wnhnger Beleuchtung Feldweg
= Pe Der Feldweg zum Kino und zur S Bahn
Albr.-DV :
Wans:Thoma's sollte beleutet werden wie auch alle
ke 2. Feldwege die zur SAP fihren. Da die Wege
L] é“&‘ } zum SAP auch Feldwege sind kann man
Km0 nicht sagen der Feldweg zur S Bahn sei ein
Ha@@uﬁ 1 Wirtschaftsweg! Das sind die Wege zur
2P SAP auch!
o SC“\OW

e Ungerecht w
[ Willinger:str. 9

Likes: 3
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Beitrag ohne Ortsanggbe
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Verkehrszeichen zu klein

Verkehrszeichen zu klein fir Vorfahrt
Achten. Dies gilt fiir alle Kreuzungen
entlang der Fahrrad Strale

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Spiegel fir Autos aufstellen

An der Ecke "Neue Heimat"
"WilhelmstraRe" ist der Kreuzungsbereich
fur Autofahrer schlecht einsehbar,
aufgrund parkender Autos. Hier ware ein
Spiegel sehr hilfreich.
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g L Pl %H dts 5a
3, N 3 ‘nHardtst, : g
-3 maseat o 5 Die Busse hier kommen zu selten. Und
% SR ol 3c - ;
& CREL e e selbst wenn ein Bus kommt ist man wegen
3, L e ) 5 2 dem Schlenker Uber Astorhaus und
= Atbrporet] | §’ 3 Radhaus schneller, wenn man erst an der
= vans-Thoma Sk 1 |7 W3 Drehscheibe zusteigt.
b i & % - JraBe
! [ h San A { Auch Leihrahder gibt es hier nicht. Das ist
lidorf /Am g, N oot o et - 1 155 | eine vergeudete Chance.
1 otsta 9 B a
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Kategorie
Sonstiges
‘\ ;“‘ ;
A ! Beschreibung
\ | a
‘ Schlagldcher
% 2| |
Zipfelmiitzen ||

Am kleinen Parkplatz am Waldrand bilden
sich immer wieder groRRe und kleine, aber
vor allem sehr tiefe Locher im Boden, die
insbesondere wenn Schnee oder viel Laub
liegt fir FuRganger unsichtbar sind, man
bleibt dann dort hangen und die
Verletzungsgefahr
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Beitrag ohne Ortsanga

v
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Schrittgeschwindigkeit wird sehr oft
missachtet

In der HauptstraRe fallt immer wieder auf,
dass die Schrittgeschwindigkeit im
befahrbaren Bereich von der Drehscheibe
kommend nicht eingehalten wird. Dies gilt
neben Autos auch fir E-Roller und
teilweise Fahrrader.

Likes: 2

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Posende Imgapfleger

Eine grundsatzliche Gefahr fir Fussganger
sind die sog. Poser oder auch
Imagepfleger. Die tun und lassen was sie
wollen. Ist fir mich unverstandlich, dass
man dieser Lage nicht Herr werden will.
Die machen das ganz offen und zur besten
Tageszeit im Somme

Likes: 2
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Beitrag ohne Ortsanga
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Beitrag ohne Ortsanga
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Radfahrer und E Roller

Bei diesem Thema kann man ganz klar die
soziale Erosion erkennen. Niemand
kimmert sich um die Probleme aus
unerfindlichen Griinden und duldet es,
dass Stadtweit keinerlei Regeln
eingehalten werden. Gehwege befahren
als Ausweiche oder das Uberfahren von ro

Likes: 1

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Drastische Reduzierung von Elterntaxis
Die Gefahrdung durch Elterntaxis an
Schulen, durch Uberwachung und Verbote

extrem einschranken. Hier werden
Fussganger und Schulkinder gefahrdet.

Likes: 2
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18 Kategorie
20 13 Sonstiges
24
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Beschreibung

Lampen blenden

Die kleinen Lampen der
Feldwegbeleuchtung blenden. Vorallem

wenn man von der Briicke Richtung
Walldorf runter kommt.
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Beitrag ohne Ortsanga

%
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung
Keine privaten Pflanztdpfe auf Gehwegen
Pflanztopfe,Rosenstdcke etc. nicht in und

auf dffentlichen Gehwegen. Diese engen
ein und sind im Dunkeln Stolperfallen

Likes: 2
% B 2 %N L ;
S B Hardtst, | S \ Kategorie
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3% S o &2 @ 2 e Sonstiges
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(k) v | . A .
=2 et i Briicke ist im Winter glatt
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2
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2 .
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Im Winter und bei Nebel ist die Bricke

sehr glatt. Es wird oft nicht oder nach dem
Pendlerverkehr gestreut
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Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

StraRenbeleuchtung, Gehwege und
Parken

Sehr geehrte Damen und Herren,

i ich bin in Walldorf haufig zu Ful
B el tra g 0 h ne 0 rtsa n g d b € unterwegs. Mir ist aufgefallen, dass die
StraRenbeleuchtung in manchen Stralken

absolut unzureichend ist, so z. B. in der

KarlstralRe Richtung Stadtzentrum - hier
% % sieht man vor allem in der d

Likes: 1

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

Pflanzen zuriickschneiden

Pflanzen welche aus Grundstiicken

B eitra g Oh ne O rtsa nga b e wachsen und die Gehwegprofile

einengen,zurick schneiden.

Likes: 3
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oI T . P .
“ \ © 1 ' 2
=S 3 eﬁ‘germelster Willingg,| Strake zu stark befahren
k- 02 i
S L Sonnenweg und Kieselweg.
Y\ans-Thoma-

Sonnenweg ware Einbahnstrale vielleicht
eine Maglichkeit. (Kinderspielplatz)

Oder SpielstraBe&&!!

Kieselweg hier fahren die Autos so ab
18.30 Uhr oder 19.00 Uhr mit rasantem

Tempo durch. Hier sollte die Fahrbahn mit
Hinderniss

Kategorie
Sonstiges

Beschreibung

St ligener StraRe -Einfahrt am
Waldspielplatz

Schranke dauerhaft geschlossen halten.
i Ecke durch Hecke unibersichtlich, durch
B el tra g 0 h ne O rtsa n g g b € unachtsame Radfahrer welche oft viel zu
schnell sind und Fussganger nicht sehen
kénnen, extrem geféhrlich. Zudem parken

dort 6fters Autos an der Schranke oder
% wenn offen ,fahr

Likes: 1
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