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Radwegeverbesserungen Wieslocher StraRe: Baubeschluss

HAUSHALTSAUSWIRKUNGEN

HH-Mittel sind im Haushalt 2024 vorgesehen.

HINZUZIEHUNG EXTERNER

BESCHLUSSVORSCHLAG

Der Ausschuss fir Technik, Umwelt, Planung und Verkehr beschlieRt die Umsetzungen zu den
Radwegeverbesserungen an der Wieslocher Strafse mit Kosten von 472.000 € brutto.

SACHVERHALT

Mit dem Radverkehrskonzept wurde durch den Gemeinderat am 31.05.2022 eine wesentliche
Grundlage fir die Weiterentwicklung der Infrastruktur fir den Radverkehrs in Walldorf gelegt. Ein




wesentlicher Bestandteil des Konzeptes ist hierbei auch der MaBnahmenkatalog zur Verbesserung
der Radinfrastruktur, welcher entsprechende Umsetzungen vorsieht. Mit den Umsetzungen aus
dem Radverkehrskonzept soll das Radfahren in Walldorf grundsétzlich verbessert werden. Beson-
deres Augenmerk fiir die Umsetzungen lag auch auf den Ubergingen von auRerdrtlichen Radwe-
gen zu den Ortseingdngen. Dabei sollen fiir das Radfahren entsprechende Ubergangssituationen
und Uberleitungen in oder aus dem innerértlichen Mischverkehr zu gemeinsam genutzten Ver-
kehrswege geschaffen werden, um die Situation so zu verbessern.

Die nun geplanten MaRnahmen an der Wieslocher StraRBe, welche im Rahmen der Vorlage vorge-
stellt werden, beziehen sich auf die Mallnhahmen P1-023 und P1-021 aus dem Radverkehrskon-
zept, welche entsprechend im MalRnahmenkatalog des Konzeptes genannt sind.

Dabei ist die Radwegeverbindung an der Wieslocher Strae wie auch die Querungssituation aus
den Walldorfer Wiesen kommend in Richtung Gewerbegebiet von hoher Bedeutung, insbesondere
auch fiir Pendlerstréme mit dem Rad. Daher sollen MaRnahmen an diesen wichtigen Ubergangs-
bereichen von auBen in die Wohnstadt angegangen werden. Die Mallnahmen waren schon im
Radverkehrskonzepten mit ersten Planungen versehen und auch im AK Nahmobilitdt beraten.

Beiden MaBnahmen stellen im Gesamtkontext durchaus wichtige MaBnahmen dar, die Pendlern
mit dem Rad, aber auch allen anderen Radnutzern zugutekommen sollen, da der Radweg entlang
der Wieslocher StralRe eine sehr stark genutzte Radwegeverbindung darstellt. Die GesamtmaR-
nahme beinhaltet zum einen die Einfadelung des Radwegs entlang der Wieslocher StralRe auf die
Wieslocher StralRe vor der Bushaltestelle ,,Mihlweg” und die Querung der Wieslocher Stralle an
der Einmindung des Rad- und Wirtschaftsweges aus den Walldorfer Wiesen hin zur Unterfiihrung
KopernikusstraBe. Dabei sollen die beiden MalRnahmen in einem Paket umgesetzt werden.

Einfadelspur vor Bushaltestelle ,,Miihlweg“:

Die Situation am Mihlwegkreisel insbesondere auf der nérdlichen Seite mit der Flihrung des Geh-
und Radweges in der Zufahrt zum Gebiet Miihlweg ist durchaus kritisch, da hier unibersichtlichen
Situationen bestehen. Dabei ist dieser Bereich fiir Pendler mit dem Rad wichtig, um in die westli-
chen Bereiche des Gewerbegebietes zu gelangen. Dabei erfolgt zumeist eine Querung vom Geh-
und Radweg westlich des Kreisverkehrsplatzes. Hier soll nun das Durchfahren des Kreisverkehrs-
platzes Uber die Einfadelspur auf die Wieslocher StraRe stadteinwarts ermoglicht werden, um Ful3-
und Radverkehr zu entzerren. Dabei ist es wichtig, dass die Einfadelung auf die Fahrbahn vor der
Bushaltestelle erfolgt, an der sich FulRganger aufhalten, bzw. diese erreichen wollen. Mit der MaR-
nahme sollen so auch Konfliktsituationen reduziert werden.

Hinsichtlich des bestehenden Geh- und Radweges ist allerdings auch die Hohenlage zur Wieslocher
StralRe planerisch zu beachten. Daher muss der Ful3- und Radweg entlang der Wieslocher StraRe
etwa ab dem Beginn der baulich genutzten Grundstiicke von Osten her etwas angezogen werden,
um dann wieder an die Bestandssituation an der Bushaltestelle anzuschlieBen. Hierzu werden
Uber entsprechende Bord- und Winkelsteine das Niveau des Weges etwas angezogen, sodass eine
Ausfadelspur auf die Wieslocher StraBe ermdglicht werden kann. Auf der stidlichen Gegenseite an



der Wieslocher StrafRe ist dabei die Fahrbahn zu ergdnzen, um den motorisierten Verkehr im Be-
reich der Einfadelung leicht nach Stiden versetzt zu fihren.

Vor der Bushaltestelle ist auch eine Einschwenkspur fiir die Busse vorgesehen, sodass sich die Bus-
se entsprechend parallel zum Busbord aufstellen kdnnen. Bei dieser MalBnahme wird insbesonde-
re der Radweg entsprechend in diesem Teilstlick etwas angehoben, eine Einfadelungsspur erstellt,
die Fahrbahn partiell verbreitert, wie die genannte erganzende Busspur angelegt. Die Anfahrtssi-
tuation flur Busse ist Uber entsprechende Schleppkurven unter Wahrung der Fahrbahnmarkierun-
gen abgebildet und nachgewiesen. Die MalRnahmen an der Fahrbahn werden auf die notwendigen
Bereiche begrenzt und die Asphaltierung weitestgehend beibehalten.

Mit dieser Einfadelspur wird es ermdglicht, dass Radfahrer den Kreisverkehrsplatz Mihlweg pas-
sieren kdnnen, ohne dem unubersichtlichen Geh-Radwegsbereich in der Einmindung zur Bertolt-
Brecht-StralRe/ Erich-Kastner-StralRe nutzen zu missen. Damit wird ein deutlich héheres Mal} an
Sicherheit auch fur FuBganger erreicht. Die MaRBnahme der ein Einfadelspur liegt auf Basis der Kos-
tenermittlung bei 199.000 Euro.

Querung Wieslocher StraR3e:

Die Querung an der Einmindung des Wirtschaftsweges in den Radweg in der Weiterflihrung zur
Unterfiihrung KopernikusstralRe wird derzeit schon intensiv als Querung der Wieslocher Strafle
durch Pendlerstrome mit Fahrrad genutzt. Dabei sind hier zwei Richtungsfahrbahnen zu tGberwin-
den. Dies ist in den StoRzeiten durchaus mit Gefahrdungspotenzial verbunden, sodass hier die An-
lage einer Querungshilfe sinnvoll und notwendig ist. Dadurch wird es erméglicht, zunachst nur
eine Richtungsfahrbahn queren zu missen und sich in der Fahrbahnmitte entsprechend aufstellen
zu kénnen. Dadurch wird die Sicherheit und Leichtigkeit der Querung deutlich verbessert und eine
attraktive Querungshilfe erstellt.

Dazu soll die Wieslocher StralRe in diesem Bereich aufgeweitet werden, sodass eine Mittelinsel von
2 m Breite angelegt werden kann. Dazu werden die Mittelinsel durch entsprechende Fahrbahntei-
ler gesichert. Die Ausweitung erfolgt in die straBenbegleitenden Griinbereiche. Uber entsprechen-
de Markierungen wird die Situation sowohl auf der Wieslocher StraRe wie auch auf angrenzendem
Radweg entsprechend erganzt. Um auch Schadbereiche der Fahrbahn im Zuge der MalRnahme mit
zu bearbeiten, wurde der vorgesehene Bearbeitungsbereich etwas groRer gefasst, die Deckschicht
der Stralle in diesem Gesamtabschnitt aufgenommen und neu asphaltiert. Dabei wird auch die
Gefallesituation von einem einseitigen Gefalle zu einem Dachprofil im Bereich der Aufweitung um-
gestaltet. Mit dieser Aufweitung entsteht eine Querungshilfe, die es, sowohl FuRgdangern wie auch
Radfahrern, ermdoglicht, gesichert diesen Bereich der Wieslocher Stral3e zu queren. Dabei kann die
Malinahme neben der Querung in beiden Richtungen auch dazu dienen, Radfahrer, die die Fahr-
bahn des Kreisverkehrsplatzes Mihlweg stadtauswarts direkt nutzen und sich dann auf dem sidli-
chen kombinierten Geh- und Radweg befinden, mit der Querung gesichert auf den Geh- und Rad-
weg nordlich der Wieslocher StraRe zu fiihren.



Bei der Ausgestaltung der Querungshilfe sind auch die landwirtschaftlichen Verkehre, welche teil-
weise den Wirtschaftszweig als Ausfahrt auf die Wieslocher StraBBe nutzen, entsprechend beriick-
sichtigt, sodass hier keine Beeintrachtigungen fiir diese Verkehrsart entstehen. Diese MalRnahme
hilft die Verkniipfung der Pendlerstréme mit dem Rad aus der Wohnstadt wie aus nérdlich gelege-
nen anderen Wohnorten und Kommunen aus den Walldorfer Wiesen in Richtung Gewerbegebiet
zu fuhren. Flr die MaRnahme TeilmalRnahme sind Kosten von 273.000 Euro vorgesehen.

Die MaBnahme wurden durch das Ingenieurbiiro Kénig, Walldorf entsprechend geplant. Das Biiro
soll auch mit der Ausfiihrungsplanung, der Ausschreibung und der Bauleitung beauftragt werden.

Kosten:

Die Kosten fiir das Vorhaben mit den beiden TeilmaBnahmen wurde auf Basis der Planung ent-
sprechend ermittelt und aufgestellt. Dabei wurden Kosten fiir die Strafenbauleistungen, Ver-
kehrssicherung, die Strafenausstattung und die Baunebenkosten beriicksichtigt.

Kostenermittlung:
Miihlwegkreisel Einfadelspur

Baustellen- und Verkehrssicherung 10.000 €
StraBenbauarbeiten 120.000 €
Bodenentsorgung 11.000 €
StralRenausstattung 3.000 €
Elektroarbeiten Beleuchtung u. Leerrohre 15.000 €
Baunebenkosten 40.000 € 199.000 €

Querung Wieslocher StraBe

Baustellen- und Verkehrssicherung 10.000 €
StraBenbauarbeiten 180.000 €
Bodenentsorgung 14.000 €
Strallenausstattung 10.000 €
Baunebenkosten 59.000 € 273.000 €
Summe Gesamtmalinahme 472.000 €

Die Kostenermittlung fiir die MaBnahme schlieft mit 472.000 € brutto flir das Gesamtprojekt der
Radwegeverbesserungen an der Wieslocher Strafle. Die MaBnahme mit den beiden TeilmaBnah-
men wird in der Umsetzung als eine Gesamtmalinahme betrachtet.

Weiteres Vorgehen:

Die MaBnahme zur Radwegeverbesserungen an der Wieslocher Stral3e soll nach der Beschlussfas-
sung in die Ausfuhrungsplanung gehen und im Laufe des ersten Halbjahres ausgeschrieben wer-
den, sodass eine Umsetzung in 2024 angestol3en und abgeschlossen werden kann. Dabei ist auch
davon auszugehen, dass zur Umsetzung der MaBnahme notwendigerweise der Teilabschnitt der
Wieslocher StraRe gesperrt werden muss. Dabei ist es Ziel, die Mallnahme zligig und in einem Zu-



ge durchzufiihren, um die Beeintrachtigungen durch die Baustelle fiir die Verkehrssituation zu mi-
nimieren.

Dieser MaRBnahme an der Wieslocher StralRe sollen weitere MalBnahme in der schrittweisen Um-
setzung des Radverkehrskonzepts folgen. Als weitere ndachste MaRnahme wird der Radweg im
Bereich Impex-Kreisel / Einmiindung ImpexstralRe verbreitert, wie auch die Ubergangssituation der
Radwegeverbindung nach Norden im Bereich der Schwetzinger StralRe planerisch weiterverfolgt
und erarbeitet. Die MalRnahme aus dem Radverkehrskonzept sollen in Folge weiter schrittweise
umgesetzt werden. Mit der MalRnahme an der Wieslocher Stralle wird die Rad- und FulRverkehrssi-
tuation am Ortseingang zur Wohnstadt im Slidosten verbessert und sicherer gemacht.

Matthias Renschler
Blrgermeister



Planung Radverkehrskonzept
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Klassifiziertes Radverkehrsnetz (Ausschnitt) Wieslocher Strae- Radwegverbesserungen
Planung und Baubeschluss




Radverkehrskonzept

MaRnahme aus dem Radverkehrskonzept: P1-023 und P1-021
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Wieslocher StraBe- Radwegverbesserungen
Planung und Baubeschluss




Luftbild mit MaRnahmenbereichen Wieslocher StraRe- Radwegverbesserungen
Planung und Baubeschluss




Einfadelspur vor Bushaltestelle
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_ Einfadelspur vor Bushaltestelle
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Einfadelspur vor Bushaltestelle

TS1 o
Ts;‘gal“ - o2 15;1?‘!_3_49
- ‘ Te=tansTR . Ts=T|z.4o b
‘ I 218 P -1 W = T
| 2 554m | -0.?&1 3.5am =
Tiefgarage T b | ; | N
B
: . B :
(-] (=1
+ + = i
2 8 & g 2 s = 3 g 1
| MRS O L
| : | : | T7s
.| Larmsechutzwand mit qqo,m.rzu,,g | Il | | f | Legueiacnder | T §
R~ b Q gl 7 " , | | |I N Grlln
- e —— T & . R Il’au“ﬁi
= ﬁ’] Lt Busholtestelie — Q d — : —\\F—\_\
\ @ Eﬁ < Busbord i )P‘J N :
TR i . % %
\ 2oughf 20 == - ”
|
- Wiesi
—— 2| 1eslocher Strape
| —e ——

1

Planausschnitt

T R

SEEZO +0—— —

| aufbrechen

1206L0+0— — —

GBS IZ0 0 ——————
S—— e
o

08G'PZ0 +0-
BZ6° LE0+0- —
LEOBPO+p—
590950 +4p- —
B65°000 +p-— _
LS00 - —

Wieslocher StraBe- Radwegverbesserungen
Planung und Baubeschluss



_ Einfadelspur vor Bushaltestelle
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Einfadelspur vor Bushaltestelle
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Einfadelspur vor Bushaltestelle
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Fahrkurve Busse Wieslocher StraBe- Radwegverbesserungen
Planung und Baubeschluss



Querung Wieslocher StralRe
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Querung Wieslocher StralRe
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Planung und Baubeschluss
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