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1 Hintergrund der Mal3nahme

In Baden-Wurttemberg werden mehr als ein Finftel aller Wege ausschlieRlich zu FuR zuriickge-
legt. (vgl. infas/DLR 2018: 7) Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu
OV-Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen FiiRe zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat
ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuBerdem ist zu FuR Gehen gesund, umwelt- und sozi-
alvertraglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der
FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaf-
ten auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrge-
nommen.

Die Bedingungen fir FuRganger:innen sind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind
zu schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet. Das Queren
von StralRen ist miuhsam, gefahrlich oder gar unmdglich. Haufig fehlen FuRwegenetze, die Quar-
tiere miteinander verbinden, oder ein FuRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch
das Verweilen im offentlichen Raum ist beim FuRverkehr eine wichtige Komponente. Oft mangelt
es allerdings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld fehlen
gleichermalRen wie qualitatsvolle Grinflachen sowie Spiel- und Freiflachen fir Kinder. Vor allem
besonders sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitatseingeschrankte oder dltere Menschen
leiden unter diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel daftr tun, die Bedingungen fir das zu Ful® Gehen deutlich zu
verbessern. Das Land Baden-Wurttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der FuRverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wurttemberg die tag-
lichen Wege zu Ful? sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das
Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kul-
tur entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedurfnisse sensibler Perso-
nengruppen (u. a. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, dltere Menschen). Mittel- bis langfristig soll
der landesweite FuRverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 ge-
steigert werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass die
FulRverkehrsforderung in Baden-Wirttemberg ausgebaut werden soll.

Die FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Forderung des Ful3-
verkehrs zu unterstutzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite
FuRverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fir die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens.

Als erste landesweite MalRnahme zur Forderung des FuRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten
Kommunen Baden-Wirttembergs erstmalig Fuldverkehrs-Checks statt. Aufgrund des groRRen Er-
folgs der MaRnahme wurden die FuRBverkehrs-Checks seit dem Jahr 2016 mit jeweils acht bis zehn
Kommunen pro Jahr — 2021 sogar mit wieder 15 Kommunen — fortgefihrt.
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Seitdem wurden jedes Jahr 400 bis 500 Birger:innen durch die Beteiligungsverfahren der FuRR-
verkehrs-Checks erreicht (Stand 2015-2021). Zahlreiche Vorschldge wurden dabei gesammelt und
mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als MaRnahme des Ministeriums
fir Verkehr Baden-Wirttemberg werden die FuRverkehrs-Checks vom Fachbiro Planersocietat
durchgefihrt.
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fur
Kommunen im Rahmen der Fuldverkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsforderung und Fuldverkehrsforderung in Baden-Wart-
temberg https:/ /www.aktivmobil-bw.de bietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle

und fachliche Informationen zur FuRverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem l3sst sich Gber https://www.aktivmaobil-bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-

nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschuren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land darUber hinaus eine Reihe
von Veroffentlichungen an:

Grundlagendokument zur FuRRverkehrsférderung TR **b*‘ E
Das Grundlagendokument informiert Gber den FulRverkehr und “ & P .
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zah- > Ty ‘u% 1
len, Fakten und Argumenten und stellt die FuRverkehrsforde- = %

rung des Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wirttem-
bergischen Kommunen schlief3en die Broschire ab. %

B Ol
Fuflverkcehr — sozial und sicher

Ein Gewinn firalle

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-

kehr BW.pdFf
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Leitfaden zur Durchfihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innen Hinweise, wie FuBverkehrs-Checks eigenstandig
durchgefihrt werden konnen. Dazu stellt er die Methode der
FuRverkehrs-Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische
Tipps fur ihre Durchfihrung.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw/10 Fussverkehr/Fussverkehr Checks Leitfa-
den zur Durchfuehrung.pdf

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriber-
wegen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
StraRenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Ver-
kehrsschau- und Unfallkommissionen in Baden-Wurttemberg.
Der Leitfaden stellt die erweiterten Spielraume zur Anordnung
von Zebrastreifen in Baden-Wirttemberg vor.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Fussgaengerueberwege Leitfa-

den.pdf

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks

Die Abschlussberichte der FulRverkehrs-Checks ab 2015 enthal-
ten jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durch-
gange der MaRRnahme. Fir jedes Jahr liegt ein Bericht auf Lan-
desebene vor.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-

kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/

Fuflverkehrs-Checks

1 citaders sue Durebfibrung

Fulgingeriiberwege

Lotabes €3 Ance o Apoaramsy
v a0 iy vy T o W wewe,

FuBverkehrs-Checks 2019

Fine Mafin fiir

Verkehr Vi
im Rahmen der Fubveckehrsforderung des Landes

Abschlussbericht

Paden Worsceambens
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Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick Giber Konzepte und Metho-
den, zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FuRver-
kehr aussieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekom-
men.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload fahr-

radlandbw/Downloads/VM Leitfaden kommunale FV-

Erfolgreiche Wege
Foerderung 201020.pdf 2umehr Fulgingerfreundlichkeit

Boden Wirnoben

2.3 Veranstaltungen

Aulierdem bietet das Land jahrlich Fachveranstaltungen zum Austausch und zur Fortbildung der
an der FuRverkehrsférderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadt-
begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto ,Gestal-
tung verbindet! Gemischte und ful3gangerfreundliche Stralienrdume” fand die erste Veranstaltung
im Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde
die Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni
2018 in Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das Motto der
FulRverkehrs-Checks 2019 ,Gehen-sitzen-spielen” war gleichzeitig Gegenstand der vierten Fach-
veranstaltung im Juni 2019 in Karlsruhe. Die finfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die
Barrierefreiheit und fand im Juli 2020 coronabedingt als Webinar (Online-Fachseminar) statt. 2021
wurden drei Webinare. Im Mai 2021 war der Einstieg in die FuBverkehrsforderung, im November
und Dezember 2021 folgten zwei weitere Webinare zum Motto der FuRverkehrs-Checks ,Mehr
Miteinander im StraRenverkehr”.

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuRRverkehrsforderung durch groRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren
Vertreter:innen der Kommunen gemeinsam mit Expert:innen Uber die relevanten MalRnahmen auf
dem Weg zu fuldverkehrsfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017
mit ,Weiter geht's!” die zweite FuRverkehrskonferenz in Baden-Wurttemberg statt. Aufgrund des
groRRen Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand im Oktober 2020 der dritte deutsche FuRver-
kehrskongress unter dem Motto ,Stral3en fur alle — so geht's!” in Baden-Wurttemberg statt.
Coronabedingt konnten die Gber 1.000 Teilnehmenden am Angebot des Kongresses dabei aus-
schliel3lich Gber eine digitale Plattform teilnehmen.
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2.4 Programme und MalRnahmen

Neben den zwischenzeitlich etablierten FuRverkehrs-Checks bietet das Land auch weitere Mal3-
nahmen und Programme zur Forderung des Fuldverkehrs an. Im Jahr 2019 ist eine weitere landes-
weite MalRnahme im Bereich der FuBverkehrsforderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere
StralRenquerung des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg unterstitzt sechs Kommunen
dabei, mehr sichere FuRgangeriberwege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit ver-
schiedenen Beteiligungsbausteinen wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie
Zebrastreifen oder andere Uberquerungsanlagen fiir den FuRverkehr vor Ort sinnvoll umgesetzt
werden kénnen.

Im Jahr 2020 startete das interministerielle Modellprojekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten”. In 20 Kommunen werden gemeinsam mit der Verwaltung, der Politik,
der Zivilgesellschaft sowie der Burgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fur eine
lebenswerte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbeitet. Das Projekt liefert einen rich-
tungsweisenden Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten in

Baden-Wurttemberg zu schaffen.

2.5 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermit-

tel/foerdermittel-uebersicht/ Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)

werden bereits seit 2015 Malknahmen zur Verbesserung der kommunalen FulRverkehrsinfrastruk-
tur gefordert. Mit der jingsten Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden
die Forderbedingungen fur den FuR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des
Landes erhoht. Erstmalig sind auch Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuRver-
kehrsinfrastruktur konnen teilweise in vereinfachten Verfahren gefordert werden. Gefordert wer-
den zudem auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte und damit auch FuRverkehrskonzepte.
Mehr Infos zur Férderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmaobil-bw.de/foer-

dermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/

Seit dem Jahr 2021 gibt es in den vier Regierungsprasidien eigene Ansprechpersonen fir den Ful3-
verkehr. Diese beraten die Kommunen und Kreise zu Fordermdglichkeiten und weiteren Angebo-
ten zur Forderung des FuRRverkehrs. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FuRverkehr gibt
es hier: https:/ /www.aktivmaobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbe-

auftragten/
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3 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FulRverkehrs vor Ort bewer-
ten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschlieRend Malinahmenvorschlage zur Forderung des
FuRverkehrs. Der FuRverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive FuR-
wege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, konnen exempla-
risch fir andere Kommunen des Landes sein. Darlber hinaus geben sie wichtige Impulse fir die wei-
tere FuRverkehrsforderung des Landes.

Der FuRverkehrs-Check soll fur die Belange des FulRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das Be-
wusstsein von Politik und Verwaltung ricken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf Lan-
desebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine gréRRere Be-
deutung beimisst.

In der siebten Runde der landesweiten MalRnahme zur Forderung des FuRBverkehrs in Baden-Wurt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 59 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fur die FuRver-
kehrs-Checks 2021 ausgewahlt: Bad Friedrichshall, Bietigheim, Dielheim, Fellbach, Jungingen, Mihl-
acker, Neckarbischofsheim, Schwabisch Gmiind, Sigmaringen, Simonswald, Singen, Stuttgart, Uberlin-
gen, Waiblingen und Walldorf. Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstal-
tung auf Landesebene am 23. Juni 2021 von Verkehrsminister Winfried Hermann MdL offiziell vorge-
stellt.

Abbildung 1: Plakat zum Auftakt der FulRverkehrs-Checks 2021
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Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung
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Die GesamtmalRnahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2021 bis Frihjahr 2022.

Abbildung 2: Veranstaltungsabfolge des FuRverkehrs-Checks
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Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung

Der im Rahmen der MalRnahme erfolgte FulRverkehrs-Check umfasst auf kommunaler Ebene die fol-
genden Veranstaltungen: ein Auftaktworkshop, zwei Begehungen im Gemeindegebiet sowie ein Ab-
schlussworkshop (Abbildung 2). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Kapi-
tel 8) ausfihrlich protokolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapitel 5 formulierten MalRnahmenvorschlage.

Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt FulRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum FuRR-
verkehr einschlief3lich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fur die Begehungen in Walldorf
zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und Pla-
nersocietat vor, Bereiche in der Innenstadt — der ,Wohnstadt” — und der FuRwegeverbindung zum
SAP-Campus — der ,Arbeitsstadt” — zu untersuchen. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdg-
lichkeit, Hinweise zu der genauen Routenfihrung zu geben. Anhand der bereitgestellten Plakate
konnten durch Klebepunkte und zuzuordnende Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch
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Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werden. Da-
bei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wieder-
zufinden sind. Die vorgestellten Routenverlaufe der Begehungen entsprachen im Wesentlichen den
Vorstellungen der Teilnehmenden und beinhalteten die neuralgischen Problembereiche. Fir die Be-
gehung im Innenstadtbereich wurde die Route leicht angepasst

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks starteten in Walldorf jeweils an der
Drehscheibe.

Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten ge-
schildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen erlau-
tert, die die Umsetzung mancher Malknahmenvorschlage erschweren.

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Ruckblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste Malinahmenvorschldge zu Problemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fur die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die Mal3nah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulRverkehrsbelan-
gen in die zukinftigen Planungen zu diskutieren.
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum
FuBverkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und der Beteiligten des FuRRver-
kehrs-Checks in Walldorf konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der zu Ful3
Gehenden positiv zu bewerten sind oder bei denen noch Nachholbedarf und Verbesserungspotenzial
besteht:

Die allgemein kompakte Struktur und zentrale Innenstadtiage Walldorfs sind eine gute Grundvoraus-
setzung fUr die fulRlaufige Erreichbarkeit innerhalb des Stadtgebiets und somit fir eine potenzielle
Umverteilung kirzerer Wege vom Kfz-Verkehr auf den FuRverkehr. Auch die bereits vorhandenen
Parkbauten in zentraler Lage kdnnen ein grof3es Potenzial in der maglichen Umverteilung von Fl3-
chen des ruhenden Verkehrs im &ffentlichen Raum darstellen. Als weitere bereits positiv wahrgenom-
mene Beispiele sind u.a. die Lichtsignalanlagen fur den FuRBverkehr zu nennen. Beispielsweise in der
RingstralRe, am SchloRweg und der Walzrute sind Bedarfsampeln fir den FulRverkehr vorhanden, die
nach Anforderung schnell umschalten und daher auch von den Teilnehmenden der Begehungen posi-
tiv hervorgehoben wurden. Eine weitere Bedarfsampel soll zudem in der Burgermeister-Willinger-
StraRe installiert werden. Auch die bereits grof3tenteils vorhanden Tempo 30 Strecken im Innenstadt-
bereich wurden positiv wahrgenommen.

Abbildung 3: Starken des FuRverkehrs entlang der Begehungen in Walldorf
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de
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Neben den bereits vorhandenen Starken fir den FulRverkehr wurden auch verschiedene Schwachen
wahrend den Ortsbesichtigungen und der Begehungen mit den Blrger:innen identifiziert. An vielen
Stellen wurden bspw. fehlende Kontraste kritisiert, die eine Einschrankung der Barrierefreiheit fur
Menschen mit Seheinschrankungen darstellen. Zum Beispiel an den Treppenstufen der St. Peter Kir-
che wirde ein Kontraststreifen als Vorderkantenmarkierung die Wahrnehmung der Stufen erhdhen. In
den NebenstraRen wurden die schmalen Gehwegbreiten als Schwache fir zu Fuld Gehende festge-
stellt. Besonders in Bereichen in denen zusatzlich Hindernisse die Gehwege versperren (z.B. Treppen-
stufen) missen zu FuR Gehende haufig auf die Fahrbahn ausweichen. Wenn in diesen Bereichen zu-
dem am Fahrbahnrand geparkt wird, entstehen gerade fir mobilitatseingeschrankte Personen grolie
Schwierigkeiten. Eine Durchgangigkeit der Gehwege ist dadurch haufig nicht gegeben.

Im Bereich der HauptstralRe und der Drehscheibe wurden verschiedene Nutzungskonflikte zwischen
den Verkehrsteilnehmenden von vielen Teilnehmenden der Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks
angemerkt. Auf der Drehscheibe kommt es beispielsweise zu Konflikten zwischen zu Ful3 Gehenden
und Radfahrenden die aus der Hauptstralie kommend, direkt Gber die Drehscheibe fahren. Auch der
ruhende Verkehr an der Drehscheibe und auch in der Hauptstralie schrankt die Aufenthaltsqualitat
der zu Fuld Gehenden ein. In der vorderen Hauptstral3e ist die Wegefihrung besonders fir Menschen
mit Seheinschrankungen schwierig, da die Seitenrdume schmal sind und eine innere Leitlinie nicht
gegeben oder verstellt ist. Im weiteren Verlauf der Begehungsrouten wurde Verbesserungspotenzial
an verschiedenen Querungssituationen mit den Teilnehmenden diskutiert. Beispielsweise am Knoten
Burgermeister-Willinger-Stralie / Walzrute oder am Kreisverkehr an der BahnhofstraRe.

Abbildung 4: Schwachen des FulRverkehrs entlang der Begehungen in Walldorf

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de
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Aus den grob skizzierten Eindricken sowie als Ergebnis der Veranstaltungen der FuRverkehrs-Checks
konnen Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktiven und sicheren FuRwegen
Berucksichtigung finden sollten. Die folgenden Handlungsfelder haben sich dabei als besonders vor-
dergrindig dargestellt und werden im Folgenden genauer untersucht sowie erste Mal3nahmenvor-
schlage in diesen Bereichen genannt:

e Langsverkehr: Im Langsverkehr ergaben sich insbesondere in der Wohnstadt Probleme mit
der Gehwegbreite. Die (nutzbare) Gehwegbreite ist hdufig so schmal ist, dass auch die Barri-
erefreiheit eingeschrankt ist.

e Querungen: Wahrend der Begehungen wurden verschiedene Querungssituationen und Que-
rungshilfen betrachtet, die beztglich einzelner Teilaspekte, zum Beispiel der Grin- und War-
tezeiten oder der Leitelemente verbessert werden kdnnen. AulRerdem wurde an bestimmten
Orten auch das Installieren von neuen Querungshilfen diskutiert

e Barrierefreiheit: Fir die Barrierefreiheit wurden haufig fehlende Kontraste im StralRenraum
diskutiert. Auch die Absenkungen an Querungen und Bodenleitindikatoren wurden themati-
siert.

e Aufenthaltsqualitat: Insbesondere auf der Drehscheibe und entlang der Hauptstral3e wurde
ein hoher Handlungsbedarf hinsichtlich der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat zugespro-
chen.

e Kommunikation: Die Durchfihrung verschiedener Aktionstage und Kampagnen kann helfen
verschiedene Nutzungskonflikte zu minimieren und auf die Belange anderer Verkehrsteilneh-
menden aufmerksam machen — ganz nach dem diesjahrigen Jahresmotto ,Mehr Miteinander
im StraBenverkehr”. Bspw. durch Dialogveranstaltungen auf der Drehscheibe oder Aktionen
wie ,Zu Ful? zur Schule und zum Kindergarten™. Auch das Durchfihren von Verkehrsversu-
chen mit temporaren Malknahmen inkl. begleitender Kommunikation und Evaluation wird hier
mit aufgenommen.

Erganzend zu den genannten Handlungsfeldern gibt es weitere MalRnahmenvorschlage, die im Ver-
lauf der Begehungen betrachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen und Anregungen zum
FuRverkehr, die wahrend der Fuldverkehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht im Rahmen dessen behan-
delt werden konnten, finden sich in den Dokumentationen des Abschlussberichts wieder und kénnen
durch die Fachverwaltung weiterverfolgt werden.

T https:/ /www.zu-fuss-zur-schule.de/
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Auf Basis des Auftaktworkshops sowie des Inputs wahrend der Begehungen sollten die Teilnehmen-
den des Abschlussworkshops zum Abschluss der Veranstaltung ihren derzeitigen Eindruck zur Situa-
tion des FuBverkehrs in Walldorf und zum Handlungsbedarf (Mehrfachnennung moglich) duRRern
(Abbildung 5). Dabei wurde deutlich, dass aus Sicht der Teilnehmenden besonders in den Teilaspek-
ten Langsverkehr und Aufenthaltsqualitat ein erhohter Handlungsbedarf notwendig ist.

Abbildung 5: Abstimmung zur aktuellen FuRverkehrsqualitat und besonderem Handlungsbedarf
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verbesserungswiirdig Lingsverkehr

PITITITTTITIFTTFTTITITTFFTTIFTIT s (FITIITFTIIIIIIFIFIIITIIIFTIFIT):”

befriedigeng Aufenthaltsqualitat

I FTTTITITITITITIFTTITTITIFFTP % (FTITFTIFIFT I I I I FTT I I TITIFTF I
gut Querungen

FTTITTITITITITTITITP % (FIFFTIFTIFTIFT %%

stark verbesserungswiirdig Barrierefreiheit

FITIZIZIZFZITT I O 5%

sehr gut Kommunikation

@ 0% G 5%

Quelle: Planersocietat, slido
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5 Malinahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Walldorf. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindricke
wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden MaRnahmenvorschlage zu den Handlungsfel-
dern Langsverkehr, Querungen, Barrierefreiheit, der Aufenthaltsqualitat und Kommunikation formu-
liert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass hier keine ganzheitliche Bearbeitung aller Aspekte des FuRver-
kehrs erfolgt und nicht alle stadtweiten Handlungsbedarfe analysiert werden, wie es in einem Ful3-
verkehrskonzept der Fall ware. Der FulRverkehrs-Check konzentriert sich vordergrindig auf die Prob-
lemstellen, die wahrend der Begehungen gemeinsam mit den Teilnehmenden identifiziert wurden
und zeigt exemplarische Losungsvarianten auf. Die konkrete Umsetzung mdglicher MaRnahmen be-
darf einer detaillierten Einzelfallprifung.

5.1 Handlungsfeld Langsverkehr

Die Qualitaten der FuRverkehrsinfrastruktur hangen eng mit den Gestaltungselementen des StralRen-
querschnitts und des Freiraums zusammen. Neben einer stadtebaulich gut proportionierten StralRen-
raumaufteilung (nach Empfehlung des Regelwerks im Verhaltnis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn /
30 % Seitenraum; vgl. FGSV 2006) spielen die abwechslungsreiche Gestaltung, selbsterkldrende We-
gefihrungen, Vermeidung von Umwegen, vorhandene Barrierefreiheit, die verkehrliche und soziale Si-
cherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle.

Gehwege erfillen neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form der
Bereitstellung von Flachen fir Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel. Die Breite von Gehwegen
ist daher ein entscheidendes Kriterium fur die Qualitat und Sicherheit des FuRRverkehrs.

Nach §25 Abs. 1 StV0 mussen zu Ful? Gehende Gehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8. Le-
bensjahr missen den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen (bis zum vollendeten 10. Lebensjahr darf
der Gehweg zum Radfahren genutzt werden). Gleichzeitig missen diese Gehwege den Nutzungsan-
sprichen von Personen mit Seh- und Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder
Gepack gerecht werden. Um die vielseitigen Nutzungsanspriche zu ermdglichen muss jedoch eine
ausreichende Breite der Gehwege vorhanden sein. Insbesondere, da die Akzeptanz bei Kindern bzw.
Schuler:innen zur Nutzung des Gehweges hoher ist, wenn ein Nebeneinandergehen moglich ist. Die
Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei zu Fuld Gehen-
den inklusive der erforderlichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hindernissen aus
(nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). GroRere BreitenmaRe sind grundsatzlich anzustreben, geringere
Breiten sind lediglich in Wohnstralen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbebau-
ung akzeptabel oder in engen dorflichen HauptstraRen zuldssig (FGSV 2006: 81Ff).
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Abbildung 6: Regelbreite nach FGSV (links), Beispiele fiir eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m (rechts)
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung nach FGSV, eigene Aufnahme Beispielbild

Haufig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege oder geringe StralRenrdume von illegal und
legal parkenden Kfz oder anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern, zusatzlich eingeengt. Da eine bau-
liche Aufweitung von Gehwegen haufig nicht moglich ist, ist die (vollstandige) Nutzbarkeit der vor-
handenen Gehwegbreite sicherzustellen. Die Sicherstellung der erforderlichen nutzbaren Gehweg-
breite muss ggf. auch durch ordnungsrechtliche MalRnahmen geschehen. Im Rahmen der personellen
Maglichkeiten sind Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im sensiblen
Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senior:innen-Einrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtungen
zweckdienlich.

Auf einem GroRteil des FulRverkehrsnetzes in Walldorf kann erkannt werden, dass dem FuRverkehr im
Straenraum nur Restflachen oder teilweise Uberhaupt keine separaten Flachen geboten werden.
Diese Tatsache ist in den meisten Kommunen auf alte Leitfaden zur StraRenraumgestaltung zurick-
zufuhren sowie auf die generell geringe StraRenraumverfigbarkeit zwischen der Bebauung. Gerade
auf diesen schmalen Querschnitten wird dem FuRverkehr haufig keine durchgehenden Flachen, mit
gleichbleibender Breite im Regel- oder Mindestmal3, geboten. In Walldorf ist in vielen Abschnitten
eine Strallengestaltung zu erkennen, die vorrangig dem Kfz-Verkehr dient, chne den FuRverkehr
gleichberechtigt zu berlcksichtigen. Eine Umverteilung oder -gestaltung des Stral3enraums kann da-
bei helfen die Qualitat im Langsverkehr zu verbessern und somit Anreize zum zu FuR gehen schaffen.

Sicherung von Gehwegbreiten

Der Mindestbedarf von 2,50m Gehwegbreite bezieht sich nur auf die Flache, die zwei Personen ne-
beneinander einnehmen inkl. der notwendigen Sicherheitsabstande. In Gebieten mit hoherem Ful3-
verkehrsaufkommen, zum Beispiel Schulwegen, sollten jedoch ausreichend dimensionierte FuRver-
kehrsanlagen fir mehrere Personen nebeneinander angeboten werden (vgl. FGSV 2002, S.17). Dar-
Uber hinaus ist es wichtig, dass die Gehgasse geradlinig und ohne Hindernisse gestaltet ist und sich
so die Fihrung des Weges erschliet (vertieft in Kapitel 5.3). Auf den Begehungsrouten gab es immer
wieder Abschnitte auf denen kein ausreichend breiter Gehweg vorhanden war. Als Beispiel mit star-
kem Handlungsbedarf dienen die Gehwege in der SteinstralRe und der parallelen StralRen.
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Besonders in Stralsen mit geringen StralRenraumquerschnitten wird empfohlen die Einrichtung von
Einbahnstraken zu priifen, um die bendtigte Fahrbahnbreite (mind. 3,00 m) einzugrenzen. Eine mdg-
liche Freigabe fir den Radverkehr ist dabei zu beachten. Auch die Gestaltung als Fahrradstral3e kann
eine geeignete Losung darstellen.

Als langfristige MalRnahme kdnnen diese Art von engen StraRen mit eher geringerer Verkehrsbelas-
tung auch als niveaugleiche StralRenrdume umgestaltet werden. Dies ermdglicht den zu Fuld Gehen-
den ein leichteres Ausweichen im Begegnungsfall bzw. ein Umgehen/Umfahren der Treppenstufen,
die in einigen StraRRen in Walldorf einen Grofiteil der Gehwege blockieren. Es ist verstarkt darauf zu
achten, dass an den Engstellen ein Ausweichen auf die Fahrbahn maglich ist und diese Bereiche vom
ruhenden Verkehr freigehalten werden, bspw. durch kontrastreiche Poller (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 7: Umbau eines schmalen Stralenquerschnitts mit niveaugleichen StraRenraum — Mischungs-
prinzip (vorher links, nachher rechts)

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen, Beispielbilder

Entlang der FulRverbindung Walzrute in Richtung SAP-Campus kann die Sicherstellung geeigneter
Gehwegbreiten kurzfristig durch Bodenmarkierungen erreicht werden. Im aktuellen Bestand sind in
diesem Bereich keine Gehwege mehr vorhanden. Die zu Ful? Gehenden teilen sich den Straenraum
mit dem motorisiertem Individualverkehr (MIV) und dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).
Eine angemessene Gestaltung des StralRenraums im Sinne einer Mischverkehrsflache ist nicht gege-
ben, so dass zu Fulk Gehende das Gefthl haben auf der Fahrbahn zu gehen und sich unwohl fihlen.
Besonders fur Personen mit Seheinschrankungen stellen die fehlenden Gehwege ein grof3es Hinder-
nis dar, da auch keine auRere Leitlinie gegeben ist. Kurzfristig kann der Gehwegbereich durch farbli-
che Markierung, Piktogramme und dem Anbringen einer taktil erfassbaren Bodenmarkierung hervor-
gehoben werden, um die Aufmerksamkeit der anderen Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen. Langfris-
tig sollte die Maglichkeit zur Einrichtung eines baulich getrennten Gehwegs oder eines verkehrsberu-
higten Bereichs gepruft werden.

2 FahrradstraBen — Leitfaden fir die Praxis, Deutsches Institut fir Urbanistik (Hrsg.), Bergische Universitat Wuppertal (Hrsg.) (2021)
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Abbildung 8: Nicht vorhandene Gehwege an der Walzrute (links), Visualisierung mit Ideenskizze zu taktilen
Bodenmarkierungen

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen, Darstellung

Gehwegparken

Der ruhende Verkehr ist ein zentraler Punkt innerhalb der Gerechtigkeitsdebatte zwischen den Ver-
kehrsmitteln. Vor allem durch den Flachenverbrauch und den weiteren negativen Begleiterscheinun-
gen des ruhenden Verkehrs steigen Belastungen vor allem fir zu Ful? Gehende.

Nach der StVO ist das Parken auf Gehwegen grundsatzlich nicht erlaubt, was weitere Verbote ent-
behrlich macht. Der Kommune obliegt jedoch die Maglichkeit, das Gehwegparken zu legalisieren,
.wenn genugend Platz fir den unbehinderten Verkehr von Zu Ful Gehenden gegebenenfalls mit Kin-
derwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt” (VwV-StVO zu Zeichen 315 Par-
ken auf Gehwegen). Eine genaue, zu erhaltende Restbreite ist demnach gegenwartig nicht definiert.
Einige Kommunen definieren eigene Restbreiten, welche sich in etwa an Begegnungsfallen oder an
der Bedarfsbreite mobilitdtseingeschrankter Personen orientieren. Die Stadt Karlsruhe hat z. B. das
.Faire Parken in Karlsruhe” eingefihrt und eine notwendige Restbreite von 1,60 m definiert, um Geh-
wegparken an eingezeichneten Stellen mit hohem Parkdruck zu legalisieren. In aktuellen Beschlissen
der Verkehrsministerkonferenz zum Gehwegparken wird allerdings bereits vorgeschlagen das Parken
auf Gehwegen nur zuzulassen, wenn eine Gehwegbreite von mindestens 1,80 Metern zzgl. der noti-
gen Sicherheitsabstande besteht. In begriindeten Ausnahmefallen sind Abweichungen auf kurzen Ab-
schnitten maglich, wobei sicherzustellen ist, dass eine Gehbahn mit einer lichten Breite von 1,50 Me-
tern an keiner Stelle unterschritten wird.

Vermeintlich hoher Parkdruck, der sich auf die Nutzbarkeit des Gehwegs auswirkt, resultiert haufig
aus Komfortwinschen von Kfz-Fahrenden, die im direkten Wohnumfeld parken wollen oder ander-
weitig genutzten privaten Garagen. Deswegen sollte grundsatzlich versucht werden die ordnungsma-
Rige Nutzung der Parkierungsanlagen zu erreichen, so wie sie nach der Nutzungsverordnung des
Landes und der Bebauungsplanung geplant und errichtet worden ist. Erst nach Ausschopfen dieser
Option sollte die EinfGhrung des legalen Gehwegparken im Einzelfall geprift werden.

Eine Regelung und eindeutige Markierung der erlaubten Parkbereiche, erleichtert das Miteinander
und die eindeutige Kommunikation. In den eingesetzten Bereichen in Karlsruhe (vgl. Abbildung 9)
kann bspw. eine hohe Regeltreue durch die Kfz-Fihrende beobachtete werden.
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Abbildung 9: Mdgliche Markierungen beim legalen Gehwegparken

I;.‘ u 3 Pl |

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen, Beispielbilder

In Walldorf fallen in der Begehung beispielhafte StraRenabschnitte auf, in denen die Restbreite nicht
akzeptabel ausfallt. Eine neue Sortierung der Kfz-Parkplatze in den begutachteten StraRenabschnit-
ten, z. B. in der Ringstralie und Heidelberger Stral3e ist aus gutachterlicher Sicht erforderlich. In wei-
teren WohnstraRRen ist das legale Gehwegparken zu prifen.

Abbildung 10: Beispiele zu legalen Gehwegparken mit geringen Restgehwegbreiten fir den FulRverkehr in
Walldorf

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen

In bekannten Fallen von ordnungswidrigem Gehwegparken, die wahrend den Begehungen in Walldorf
vermehrt angesprochen wurden, ist eine verstarkte Kontrolle und ordnungsrechtlich Ahndung sicher-
zustellen, um die vorgesehenen Bereiche fir den FuRRverkehr freizuhalten. Dies ist besonders aus all-
taglicher Sicht einer gelebten Verkehrspraxis umzusetzen, da sich Nutzungsroutinen ansonsten
schnell festsetzen und deutlich schwerer aufzubrechen und zu kommunizieren sind. Hat sich das ord-
nungswidrige Gehwegparken oder weitere ordnungswidrige Parkverhalten (z.B. nicht freihalten von
Kreuzungsbereichen, unmarkiertes Parken in verkehrsberuhigten Bereichen) einmal etabliert, emp-
fiehlt es sich Malinahmen zur ordnungsrechtlich Ahndung zunachst anzuktndigen und in den ersten
Wochen zunachst informierende Verwarnungen zu verteilen, bevor BuRgelder verhangt werden.

Die Thematik des Gehwegparkens kann geeignet auch innerhalb einer konzeptionellen Erarbeitung
einer Parkraumkonzeption fir die Innenstadt und die innenstadtnahen Quartiere integriert werden.
Innerhalb einer Parkraumkonzeption kénnen neben dem Aspekt des fairen Gehwegparken noch wei-
tere Elemente der Steuerung des ruhenden Verkehrs angewandt werden. Daraus ergeben sich nicht
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nur fUr den FuRverkehr Vorteile. Der Stellplatzbedarf sortiert sich unter anderem auch nach der Ein-
fihrung von Anwohnerparkbereichen neu. Fir einen ganzheitlichen Ansatz hat das Land Baden-
Wirttemberg ein Hinweispapier fir den Ruhenden Verkehr erstellt® in der es Inhalte Uber den Ruhen-
den Verkehr und Lésungsansatze fur die StralRenverkehrsbehdrden und BuRRgeldstellen aufbereitet
hat.

5.2 Handlungsfeld Querungen

Querungen von Fahrbahnen stellen fir FuRganger:innen im Alltag haufig das gréf3te Hindernis und das
hochste Unfallpotenzial dar. Unfallberichte belegen, dass sich die Gberwiegende Anzahl an Unfallen
beim Querungsvorgang ereignen (vgl. UDV 2013: 2). Den Querungsanlagen kommt damit, zusammen
mit adaquaten Gehwegen, eine groflie Bedeutung zu, um durchgangige Wegenetze zu schaffen und das
sichere Erreichen der anderen Strallenseite zu ermdglichen. Im Sinne einer innerértlichen und inte-
grierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets mit den Belangen der
Ubrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten
abzuwagen (vgl. FGSV 2002, S. 7). Dabei steht die Verkehrssicherheit stets vor der Leistungsfahigkeit.
Fur den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Ver-
kehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden zu Ful’ Gehenden, die Fahrbahnbreite sowie
die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige Rolle. Eine Verbesserung der Querungssituation und Ver-
kehrssicherheit fir zu FuRR Gehende kann erreicht werden durch:

e eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
e eine Vorrangberechtigung fur den FuRverkehr,

e die Verkurzung der Querungsstrecke,

e die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
e die Erhdhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden oder

e den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.

Die genannten Ansatze kdnnen dabei sowohl einzeln als auch kombiniert eingesetzt werden. Bei der
Wahl der geeigneten Querungsanlage ist - neben den Empfehlungen der technischen Regelwerke zu
Verkehrsstarken, Position und Ausstattung - die Nutzerakzeptanz zu bericksichtigen. In der &ffentli-
chen Wahrnehmung gelten der FuRgangeriiberweg (FGU, auch Zebrastreifen) und die Lichtsignalan-
lage (LSA, auch Ampel) als die gangigsten und sichersten Querungsanlagen. Ihr Einsatz ist allerdings
nur an Stellen sinnvoll, an denen sie durch die Nutzenden akzeptiert werden. Ful3gangerampeln an
denen das Kfz-Aufkommen schwach ist, fihren durch zu lange Wartezeiten haufig zu Rotlichtversts-
Ren der zu Ful® Gehenden.

Querungsanlagen kdnnen entbehrlich sein, wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit unter 30 km/h
liegt, langsam gefahren wird und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde be-
tragt. Auch bei 50 km/h kénnen Querungsanlagen entbehrlich sein, wenn die Kfz-Verkehrsstarke
nicht Gber 250 Kfz/Spitzenstunde liegt (vgl. FGSV 2002a: 19). Unabhangig von der Belastung sind

> www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload fahrradlandbw/Downloads/201208 VM Ruhender Verkehr DinA4 ES web.pdf
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Querungsanlagen jedoch zweckmaRig, wenn regelmaRig mit Schutzbedurftigen zu rechnen ist, dies
ist z. B. bei in Schulwegplanen eingezeichneten Schulwegen der Fall*.

FulRgangeriberwege an Kreisverkehren

Die Installation eines FuRgangeriiberwegs (FGU) hat aus gutachterlicher Sicht gewisse Vorteile. Sie ist
eindeutig in ihrer Nutzung. Der FuRverkehr hat an dieser Stelle eindeutig Vorrang gegeniber dem
Verkehr auf der Fahrbahn. Es werden damit Situationen an den Ein- und Ausfahrten von Kreisverkeh-
ren rechtlich eindeutig geregelt, an denen ohne den FGU eine nachteilige und uniibersichtliche Situa-
tion fUr den FulRverkehr herrscht. Innerhalb bebauter Gebiete empfiehlt sich daher grundsatzlich in
allen Knotenpunktarmen Fahrbahnteiler mit FuRgangeriberwegen anzulegen. Bei geringen Fahr-
bahnbreiten und einer geringen Verkehrsbelastung kann auf Fahrbahnteiler verzichtet werden.

Besonders fiir Blinde und Sehbehinderte sind die FGU an Kreisverkehren unabdingbar fiir eine barrie-
refreie Gestaltung: Akustisch kdnnen sie nicht erkennen, ob Fahrzeuge aus dem Kreisverkehr ausfah-
ren oder ob sie auf der Kreisfahrbahn weiterfahren. Ein FGU erlaubt eine sichere Fahrbahnquerung.
Zum Auffinden der Querungsstelle ist ein Aufmerksamkeitsfeld als Bodenindikator quer zur Gehrich-
tung einzubauen. Fir die Ausfihrung des Fahrbahnrandes wird eine differenzierte Bordhche mit
Nullabsenkung und 6 cm Bord oder eine durchgehende Bordhdhe von 3 cm empfohlen (vgl. Kapitel
5.3).

Wahrend der zweiten Begehung in Walldorf wurde mit den Teilnehmenden bspw. die Querungssitua-
tion am Kreisverkehr an der BahnhofstralRe / SchulstraRe / Obere Grabenstralie diskutiert. Beson-
ders die Menschen mit Seheinschrankungen wiinschen sich hier die Anlage von markierten FGU, da
eine Orientierung am Kreisverkehr sehr schwerfallt.

Auch fur den Kreisverkehr im Schulumfeld der Schillerschule, an der Burgermeister-Willinger-Strale
sowie am Nahversorgungszentrum an Bahnhofstral3e / Ringstralie, empfiehlt sich die Anlage von
FGU in den Knotenpunktarmen. Dies auch vor dem Hintergrund einer einheitlichen Verkehrsregelung
im Stadtgebiet.

Abbildung 11: Situation Kreisverkehr BahnhofstraRe (links) und MaRnahmenvorschlag FGU an Kreisver-
kehrausfahrt (rechts)

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme, Beispielbilder

“ https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload fahrradlandbw/10 Fussverkehr/Fussgaengerueberwege Leitfaden.pdf
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Aufpflasterungen in Kreuzungsbereichen

Zur Verbesserung der Querungssituation fir FuBganger an Knotenpunkten kann eine (Teil-)Aufpflas-
terung in den Zufahrten oder der gesamten Knotenpunktsflache in Betracht kommen. Dies kommt
besonders in Gebieten mit gemischter Wohnnutzung und Verkehrsbelastungen < 5.000 Kfz/24h in
Frage. Die Aufpflasterung im Knotenpunktbereich dient neben der Querungshilfe fir den FuRverkehr
auch als MaRnahme zur Geschwindigkeitsdampfung (FGSV 2006, RASt 6.2.1) hierzu ist eine ausrei-
chend hohe Anrampung notwendig (UBA 2020), wodurch sich allerdings KomforteinbuRen fiir Rad-
fahrende, Rettungsfahrzeuge und Busse ergeben. Ein maglicher Kompromiss besteht mit der Teilauf-
pflasterung bei denen lediglich der Mittelbereich der Fahrgasse als Plateauaufpflasterung (,Berliner
Kissen”) erhéht wird.

Am Knotenpunkt Burgermeister-Willinger-StraRe / Walzrute wurde wahrend der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks das haufig erhohte Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs beim Uberfahren
des Kreuzungsbereiches angesprochen. Auch das Haltegebot an den Stoppschildern auf der Burger-
meister-Willinger-Strafie wird haufig nicht eingehalten. Die Aufpflasterung des Kreuzungsbereich
kann positiv zu einer Geschwindigkeitsdampfung beitragen und auf die Kreuzungssituation aufmerk-
sam machen. Auf Grund der KomforteinbuRe fiir den OPNV ist ein geeigneter Kompromiss der Anram-
pungshdhe zu wahlen. Teilweise werden auch sehr geringe Aufpflasterungshohen eingesetzt, die
durch Material- und Farbwechsel hervorgehoben werden (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12: Situation Kreuzung Birgermeister-Willinger-StraRe / Walzrute (oben links) und MaRRnah-

menvorschlag aufgepflasterter Kreuzungsbereich (Bocholt oben rechts, Berlin unten link, Osnabriick unten
rechts)

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme, Beispielbilder
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Grin- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

Teilweise kam bei den Veranstaltungen das Thema der langen Warte- beziehungsweise der kurzen
Grunzeiten in Walldorf auf. Lichtsignalanlagen sind oftmals so programmiert, dass der Fluss des Kfz-
Verkehrs oder auch des OPNV optimiert ist. Daher kommt es fiir zu FuR Gehende zu langen Wartezei-
ten und damit verbunden teilweise auch zu Rotlichtverstofien. Besonders groRRe Kreuzungen werden
daher zu Barrieren innerhalb des FulRwegenetzes.

Grundsatzlich sollte bei der Programmierung der Lichtsignalsteuerung beachtet werden:

e Prioritatensetzung Uberdenken und Bedeutung fir den nichtmotorisierten Verkehr gegen-
Uber der fUr den Kfz-Verkehr abwagen: wenn die Interessen des FuRRverkehrs ggf. zur Be-
schleunigung des OPNV zuriickgestellt werden, sind zumindest auRerhalb der Hauptver-
kehrszeiten bessere Bedingungen zu schaffen.

e Querungen ,in einem Zug" erméglichen (EFA: FGSV 2002)

e Wartezeiten auch bei komplexen Kreuzungen reduzieren (nicht mehr als 60 Sekunden)
(FUSS e.V. 2015)

e FuRgangerfurten an allen Knotenpunktarmen (EFA: FGSV 2002)
e Mittelinseln ausreichend breit, mindestens 2,0m (RASt06, FGSV 2006)
e Verzicht auf Dreiecksinseln zur Fihrung freier Rechtsabbieger (EFA: FGSV 2002)

Besonders die langen Wartezeiten am Knotenpunkt NuRlocher Stralse / RingstralRe wurde negativ
von den Teilnehmenden angemerkt. Auch wenn sich die Situation seit der Umplanung der Lichtsig-
nalanlage verbessert hat, sind die Wartezeiten fir den FulRverkehr weiterhin sehr hoch.

5.3 Handlungsfeld Barrierefreiheit

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager 6f-
fentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im &ffentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen. (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7)

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es sowohl blinden und seheingeschrankten Personen, kogni-
tiv- und korperlich behinderten Personen, Kindern und alteren Personen, ebenso wie Personen mit
Rollstuhl-, Rollator- oder Kinderwagen selbstandig mobil zu sein. Entscheidend fir die Qualitat des
barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutzbarkeit des Net-
zes fUr alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kénnen dazu fuhren, dass komplette Wegebeziehun-
gen von Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr genutzt werden kdnnen und bestimmte
Ziele aulderhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich bringen.

Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager dffentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im
offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl.
Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).
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Barrierefreiheit im Langsverkehr

Von groRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen. Haufig
werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden oder halten-
den Fahrzeugen oder anderen Hindernissen zusatzlich eingeengt (vgl. Kapitel 5.1). Es sollte immer ein
unbehinderter Verkehr von zu Full Gehenden, auch mit einem Kinderwagen oder mit einem Rollstuhl,
moglich sein. Dies gilt auch fir den Begegnungsfall. Die Regelbreiten von Gehwegen unterscheiden
sich dabei nach unterschiedlichen Anforderungen, wie zum Beispiel Spielgeraten oder Bushaltestellen
(vgl. Abbildung 13). Diese Anforderungen und Bedirfnisse von zu FulR Gehenden bauen auf der
Grundlage der Regelwerke EFA und RASt der FGSV auf. Die Regelbreite fir einen stralienbegleitenden
Gehweg sollte 2,50 m betragen, um den Begegnungsverkehr sowie die Abstande zu Grundsticken
und den Sicherheitsabstand zur Fahrbahn zu ermdglichen. Auch die Oberflachenqualitat der Gehwege
ist sowohl im Langs- als auch im Querverkehr von groRRer Bedeutung. Eine sichere und komfortable
Fortbewegung ist durch eine ebene Oberflache, ohne Kanten und Lécher, sicherzustellen. AuRerdem
sollte eine Querneigung von 2,5 % nicht Uberschritten werden, da diese eine zusatzliche Herausfor-
derung im Gehen darstellt. Sie stellt einen zusatzlichen Kraftaufwand beim Gehen mit einem Rollator
oder Kinderwagen dar, kann aber auch beim Gehen ohne Hilfsmittel unkomfortabel sein und zu ge-
fahrlichen Situationen fihren. Besonders bei Umbau- oder Neubaumalinahmen wie aktuell in der
Schwetzinger Strale, gilt es, den FuRverkehr in den Vordergrund zu ricken. Daher sollte bereits bei
der Planung von ,auRen nach innen” gedacht werden und dem FuRverkehr der Platz eingeraumt wer-
den, den er benatigt.
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Abbildung 13: Modellkasten Gehwegbreiten
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Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung

Die Oberflachengestaltung spielt ebenso wie die Neigung und die Breite der Gehwege eine groRe
Rolle bei der Nutzung des offentlichen Raumes durch mobilitatseingeschrankte Personen. Vor allem
Kopfsteinpflaster ist aufgrund der meist unebenen Oberflache und der iberwiegend vorkommenden
Breitfugigkeit problematischer sowohl fir Geh- und Sehbehinderte (starke Erschiitterungen bei der
Nutzung von Hilfsmitteln wie Rollstuhl oder Rollator; Gefahr des Hangenbleibens mit dem Langstock)
als auch fir viele zu Fuk Gehende (u.a. eingeschrankter Gehkomfort, Stolpergefahr).

Es gibt mehrere Mdglichkeiten, die Begeh- und Befahrbarkeit eines solchen Belages zu verbessern.
Die Schaffung eines ,Komfort”“-Weges bzw. -Streifens durch die Verlegung von grof3eren, ebenen
Platten auf Teilflachen (vgl. Abbildung 14), das Abschleifen und Neuverfugen des bestehenden Pflas-
ters (vgl. Abbildung 15) oder ein kompletter Um- oder Neubau fiihren dabei zu einer besseren Be-
nutzbarkeit.

Wahrend der Veranstaltungen des FuRverkehr-Checks wurde bspw. die LammstralRe vermehrt von
Rollatoren-Nutzer:innen und Rollstuhlfahrer:innen auf Grund der mangelhaften Oberflache angespro-
chen, hier empfiehlt sich die Schaffung eines gut befahrbaren Belages.
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Abbildung 14: Komfortabler Laufbereich Abbildung 15: Kennzeichnung einer ,Komfort”-Querung

(Speyer) (Minster)

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen, Beispielbilder

Barrierefreiheit im Querverkehr

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen
und Kompromissldsungen® fur die Bedurfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anforde-
rungen sehbehinderter Menschen zu bertcksichtigen. Gerade von Stralen mit lauten Umfeldgerau-
schen (oder Straken mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesicherten
Querungen, wie es FulRgangeriberwege oder Lichtsignalanlagen darstellen, sollten Bodenindikatoren
zum Standard gehdren und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen, wie akustischen Signalge-
bern, erganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Wahrend fur Personen mit Einschrankung in der Bewegung oder Nutzung eines Rollstuhls/Rolla-
tors/Kinderwagens ebene Ubergange vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten
wichtige Elemente in der Infrastruktur, um sich zu orientieren. Um allen Personengruppen gerecht zu
werden, sollte nach Mdglichkeit immer eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bord-
hohe (6 cm Bordhohe) fir seheingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fir geheinge-
schrankte Personen; mit taktilen Leitlinien in Form von Richtungsfeld und Sperrfeld (vgl. Abbil-

dung 16) angesetzt werden. Auch eine kontrastreiche Ausgestaltung der Ubergange hilft Personen
mit einer Seheinschrankung bei der Orientierung. An Lichtsignalanlagen und Fuligangeriberwegen
ist aufgrund der Breite der Uberwege ein solcher barrierefreier Ausbau in den meisten Fallen sehr gut
umsetzbar. Sollte eine Kompromissldsung gewahlt werden, ist auf eine korrekte Bauausfihrung und
eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

In Walldorf wurde wahrend der Veranstaltungen besonderer Handlungsbedarf an folgenden Orten
festgestellt:

e LSA SchloRRweg
e LSA Burgermeister-Willinger-Stralie
e LSA NuRRlocher StraRe / RingstraRRe

e Fehlende Absenkungen an Einmindungen

5 Ist eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht mdglich, sollte als Kompromissla-
sung eine Bordhdhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Kontraste im StraRenraum

Fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen kann die Benutzung straRenbegleitender Gehflachen
durch taktil und visuell abgegrenzte Gehwegbreiten, mit wenigen Richtungsanderungen erleichtert
werden (FGSV 2011, H BVA, 3.3.2.1). Damit auch blinde und seheingeschrankte Personen Hindernisse
im Langsverkehr, zum Beispiel Umlaufsperren oder Poller wahrnehmen, sollten diese visuell und kon-
trastierend gestaltet sein. Hierbei eignet sich eine deutliche Signalfarbe oder eine Farbe, die sich von
der Umgebung unterscheidet. Auch bei Sitzgelegenheiten und sonstigem Stadtmobiliar ist auf ausrei-
chend Kontrast zum Untergrund zu achten

Abbildung 17: Beispiele fur fehlende Kontraste in Walldorf
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Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen

Die Kontrastierung von Treppenkanten und sonstigen Hohenunterschieden (bspw. vor dem Sanitats-
haus an der Drescheibe, vgl. Abbildung 17) ist dabei besonders wichtig, um gefahrliche Stolpersituati-
onen zu verhindern. Rampen und Treppen sind zudem mit rutschhemmenden Oberflachen und Hand-
ldufen, die Uber die erste und letzte Stufe einer Treppe hinausgehen, zu errichten.

Treppen und Rampen sollten im besten Fall in Kombination auftreten, damit fur alle Nutzer ein geeig-
netes Angebot besteht. Treppen in sich sind keine barrierefreien vertikalen Anbindungen. Konnen
Rampen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht errichtet werden sind zumindest alternative
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Wegefihrungen mit dem Hinweis Rollstuhl geeigneter Weg entsprechend auszuschildern oder andere
technische Lésungen zu wahlen.

Abbildung 18: Beispiele fir fehlende Kontraste an der Treppe der Kath. Kirche und MalRnahmenvorschlag

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen und Vlsua||5|erung

5.4 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des zu FuRR Gehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt
so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen
durch das asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und zum anderen durch die Erleb-
barkeit des Raumes beeinflusst. Wer sich in der fulRlaufig erreichbaren Umgebung wohlfihlt, geht
gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaRig zu FuR. FuRRverkehrsflachen dienen damit nicht nur
dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zu kommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine
Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018:18). Allerdings ist nicht nur die Verkehrsinfrastruktur ausschlagge-
bend. Auch die Architektur zum Beispiel in Form einer aufgelockerten Fassadengestaltung, die Aus-
stattung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten, die Larmbelastung, Luftqualitat sowie ausreichend
Platz spielen eine entscheidende Rolle.

Platze und StraRen gestalten

Fur das ZufulRgehen ist die Aufenthaltsqualitat von Straf3en und Platzen von besonderer Bedeutung.
Die Aufenthaltsqualitat steigt, wenn der offentliche Raum durch qualitatsvolle Architektur und gute

Freiraumgestaltung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten ausgestattet ist. Zudem ist eine geringe
Larmbelastigung ausschlaggebend dafir, ob man sich in einem Bereich gerne aufhalt.

Auch die HauptstraRe, als zentrale Einkaufsstralle, bietet groRRes Potenzial fir eine hohe Aufenthalts-
qualitat und kann zum Verweilen und zum zu FulR gehen einladen. Wahrend den Begehungen wurde
bemangelt, dass aktuell viel Attraktivitat verloren geht auf Grund der Verkehrsbelastung und der zu-
geparkten Seitenrdume (vgl. Abbildung 19).
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Abbildung 19: Geringe Gehwegbreiten und nicht gegebene gradlinige Gehgasse entlang der HauptstralRe

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen

Da sich mit der Tiefgarage unter der Drehscheibe und dem Parkhaus Am Astorgarten zahlreiche Park-
moglichkeiten in unmittelbarer Entfernung (< 100 m) zur EinkaufsstraRe befinden, empfiehlt es sich
aus gutachterlicher Sicht das Parkangebot in der HauptstraRRe zu reduzieren und die gewonnenen
Flachen dem FulRverkehr sowie dem Einzelhandel zur Verfigung zu stellen. Um mobilitatseinge-
schrankten Menschen weiterhin einen guten Zugang zu den Geschaften zu ermdglichen, ist auf eine
barrierefreie und méglichst direkte Zuwegung von den Parkbauten zur HauptstralRe zu achten. Dar-
Uber hinaus konnen Behindertenstellplatze in der HauptstraRRe erhalten bzw. ausgebaut werden. Da
Uberlegungen zur Erweiterung der FuRgéngerzone und Reduzierung des Parkplatzangebots in der
Hauptstralle, bereits wahrend den Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks viel diskutiert wurden
und verschiedene Nutzungsanspriche gegeniberstehen, empfiehlt es sich, alle Beteiligten frihzeitig
an maoglichen Planungen zu beteiligen und gemeinsam eine passende Losung zu finden. Auch kurz-
fristige Verkehrsversuche, bspw. mit Parklets, die temporar die Umnutzung mehrerer Parkstande er-
maglichen, bieten sich an, um Erfahrungen mit der MalRnahme zu sammeln. Zudem konnen Umfra-
gen zur Nutzung der HauptstraRe (bspw. wer dort mit dem Auto anreist, wer zu FuR kommt, ob die
kostenlosen Parkbauten bekannt sind etc.). und auch ob eine Umgestaltung bei den Birgerinnen und
Birgern gewinscht ist, die Notwendigkeit von MaRnahmen begriinden (vgl. Abbildung 20).
Abbildung 20: Beispiele fur temporare Umnutzung von Parkplatzen fur AuBengastronomie oder Spielmog-

lichkeiten (links ,Parking Day” in Karlsruhe) und Evaluation einer neu beschilderten FuRgangerzone (rechts
Verkehrsversuch Wuppertal)

Quelle: Planersocietat, eigee Aufnahmen, Beispielbilder
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Gerade fUr Sehbehinderte Personen ist zudem die Orientierung entlang der Hauptstralie schwierig, da
keine durchgangige innere Leitlinie gegeben ist und eine gradlinige Gehgasse auf Grund von Ausla-
gen der Einzelhandler, parkenden Autos und weiterem Stadtmobiliar nicht gegeben ist. Auch die Fort-
bewegung fur gehbehinderte Personen wird durch die in unregelmaRigen Abstanden befindliche Au-
Renbestuhlung, Geschaftsauslagen oder Stadtmabiliar erschwert. Die restlichen Durchfahrtsbreiten
variieren z.T. sehr stark, so dass nicht immer auf einen Blick ersichtlich ist, ob die verfigbare Rest-
breite fUr ein sicheres und komfortables Durchkommen und Begegnen ausreicht.

Zur Problemldsung wird eine Zonierung der HauptstralRe mit einer Definition unterschiedlicher Berei-
che vorgeschlagen:

= Der grof3te und in der Mitte liegende Bereich dient der schnellen Fortbewegung; hiermit sind
sowohl Passanten gemeint, die direkt und zUgig vorankommen mdchten, als auch der Anlie-
ferverkehr und ggf. Parksuchverkehr
= Dije Seitenrdume bzw. die Bereiche vor den Geschaften sollten als Flanierraum belassen wer-
den. Hier bewegen sich Personen, die gemdtlich ,schlendern” und die Auslagen betrachten
mochten; gleichzeitig kann dieser Raum fir Stadtmablierung, Geschaftsauslagen und AuRen-
bestuhlung genutzt werden.
= Zusatzlich zu diesen beiden Bereichen kdnnte ein Sonderbereich eingerichtet werden, der frei
von Hindernissen ist und insbesondere mobilitatseingeschrankten Personen eine leichte und
gefahrlose Fortbewegung ermaglicht.
Die Zonierung und die mogliche Erweiterung der FulRgangerzone bzw. der Wegfall von Parkstanden
sind jedoch als langerfristig zu realisierende Malinahmen zu sehen, da hiermit ggf. gréRere Umbau-
ten verbunden sind und der derzeitige bauliche Zustand der Fulgangerzone keinen akuten Hand-
lungsbedarf erkennen I3sst.

Kurzfristig wird empfohlen auf ein konsequentes Freihalten der Seitenbereiche zu achten. Bspw.
durch eine deutliche Markierung der Parkstande, damit die Fahrzeuge nicht auf den Gehweg reichen
und dem Verbot von Geschaftsauslagen, wenn dadurch die Restgehwegbreiten zu gering werden.

Abbildung 21: Magliche Zonierung einer FuRgangerzone
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Quelle: Planersocietat, Beispielbild
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Auch fur den offentlichen Platz der Drehscheibe kann die Aufenthaltsqualitat durch verschiedene Maf3-

nahmen erhoht werden. Wahrend den Begehungen des FuRverkehrs-Check wurde die Drehscheibe von

den Teilnehmenden als Platz ohne Aufenthaltsqualitat und ohne -funktion beschrieben. Fir die Stei-

gerung der Aufenthaltsfunktion bieten sich auf der Drehscheibe verschiedene Elemente an:

Spielelemente: Um den 6ffentlichen Raum insbesondere fur Kinder so attraktiv, erlebbar und
aktivierend zu gestalten, dass diese gerne zu Ful’ gehen, kdnnen einzelne Spielelemente
zum Einsatz kommen. Diese mussen nicht immer besonders grof3 sein, sondern sind in vielen
Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. Neben der Installation von Spielelementen auf der
Drehscheibe bieten sich besonders kleinere Elemente auch auf den Schulwegen in Walldorf
an. Der Einsatz von Spielelementen ist dabei vielfaltig und sollte daher individuell an die Situ-
ation angepasst werden. Zudem ist auf einen ausreichenden Sicherheitsabstand zu Kfz-Ver-
kehrsflachen zu achten, da besonders spielende Kinder haufig nicht den Ublichen Verkehr im
Blick haben.

Abbildung 22: Beispiele fir Spielelemente

. ol

s

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahmen, Beispielbilder

Sitzgelegenheiten: Neben sicheren, attraktiven und barrierefreien FuRwegen, zahlen auch
ansprechende Sitzgelegenheiten als wichtiger Baustein, der auch im Alter ein aktives Leben
ermdglichen kann (vgl. VM BW 2017: 9). Kinder und junge Menschen akzeptieren meist sehr
einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenrander, wie sie bereits auf der
Drehscheibe vorhanden sind. Fur altere Menschen ist der Komfort einer Sitzgelegenheit wich-
tig, da sie muhelos wieder aufstehen wollen. Fir diese Personengruppe sind somit Sitzgele-
genheiten u. a. mit Arm- und Rickenlehne und einer waagrechten Sitzflache auszustatten.
Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Benutzergruppen die Mog-
lichkeit zum Verweilen.
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Abbildung 23: Informelle Sitzmoglichkeiten wie bereits auf der Drehscheibe vorhanden und Beispiele fir
seniorengerechte Sitzgelegenheiten

Quelle: eigene Aufnahme, Beispielbild

e Begrinung: Eine Kritik, die von den Teilnehmenden des FuRverkehrs-Check geduRert wurde,
ist eine fehlende Begrinung auf der Drehscheibe; der Platz werde als eine einzige graue Fla-
che wahrgenommen. Neben Sitz- und Spielelementen sorgen Grinelemente fur einen attrak-
tiven offentlichen Raum. Fur eine grinere Drehscheibe kdnnen beispielsweise grof3e Pflan-
zenkibel aufgestellt werden oder Raseninseln in den Platz integriert werden. Auch eine
Kombination von Pflanzen oder Baumen mit Sitzgelegenheiten (z.B. Rundbank um Baum-
scheibe) ist moglich. Durch Kooperationen z.B. mit Gewerbetreibenden oder Privatpersonen
konnen Baumscheibenpatenschaften Gbernommen werden. Ziel dieser Patenschaften ist ein
gepflegtes Erscheinen der Baumscheiben und eine Identifizierung mit dem Platz.

Abbildung 24: Mdglichkeiten zur Begrinung offentlicher Platze

]

Quelle: Planersocitt, eig Anahen, Bisplelilder

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche

Nach §45 Abs. 1d der StVO kann in zentralen Bereichen mit hohem FuRverkehrsaufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion eine Zonengeschwindigkeitsbeschrankung mit weniger als

30 km/h angeordnet werden. Diese verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche sind als Erganzung zur
Tempo 30-Zone in die StralRenverkehrsordnung aufgenommen worden und stellen ein geeignetes
Mittel zur Verbesserung der Verkehrssituation und -beruhigung in sensiblen StraRenabschnitten
ohne kostenintensive UmbaumaRnahmen dar. Auch fir den Bereich der Drehscheibe, in dem von vie-
len Teilnehmenden des FuRRverkehrs-Check eine Verkehrsberuhigung gewlinscht wurde, ware die
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Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereich aus gutachterlicher Sicht denkbar. Der Einsatz
von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen kommt nach VwV-StVO allerdings nur dort in Betracht,
wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. In begrindeten Einzelfallen kann jedoch auch
auf klassifizierten StralRen eine Tempo 20-Zonenregel zum Einsatz kommen (bspw. Stadt Tettnang).
Verkehrsbeobachtungen u.a.in Rottweilé (DTV 14.500 Kfz) haben gezeigt, dass sich die Kfz trotz Vor-
rang bei der Abstimmung uber den Vorrang mehrheitlich zugunsten der zu FuR Gehenden zurickneh-
men. Auch weitere Umsetzungen verkehrsberuhigter Bereiche (bzw. Tempo 20 Zonen) haben positive
Erfahrungen trotz hoher Verkehrsmengen gemacht, z.B. der verkehrsberuhigte Bereich Schlossplatz
Schwetzingen (DTV 8.500 Kfz, OPNV-Verkehr, hoher FuRverkehrsanteil)’, die Einfihrung von

Tempo 20 auf der Neue StraRe in Ulm (DTV 14.200 Kfz, Querverkehr DTV 15.600 Rad+RuR)8 oder als
ganzheitliches Konzept mit VZ 325, Tempo 20 Zone und FahrradstralRen, das Zinser Dreieck aus Tu-
bingen (DTV 10.000 Kfz, 1.500 Busse, 9.000 Fahrrader, 18.000 zu FuR Gehende)®.

Zudem gibt es aktuelle Uberlequngen den StVO § 45 1d dahingehend zu &ndern, dass auch auf Stra-
Ren des Uberdrtlichen Verkehrs diese Art der Begegnungszonen explizit erlaubt werden. In Betracht
kommen diese in Bereichen mit Gberwiegender Aufenthaltsfunktion, mit hohem, flachenhaftem Que-
rungsbedarf oder in zentralen stadtischen Bereichen mit hohem FulRgangeraufkommen.

Die Kennzeichnung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche erfolgt nach §39 StVO Uber die Zeichen
274.1 (Beginn eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs) und 274.2 (Ende eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs). Rechtlich handelt es sich ausschlieRlich um eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
den Fahrzeugverkehr. Die Fahrbahn bleibt Fahrbahn und wird in der Regel von zwei Gehwegen einge-
rahmt. Fir den FuRverkehr gelten die normalen Vorschriften des § 25 StVO (Fahrbahn darf nur zum
Queren betreten werden, FuRverkehr ist wartepflichtig usw.). Unabhangig davon kann sich bei ent-
sprechender Gestaltung ein Verkehrsverhalten einstellen, dass der FulRverkehr sich einen Vorrang vor
den Fahrzeugen einfordert bzw. ihn von diesen oft gewahrt bekommt.

Verkehrsberuhigte Bereiche erkennbar gestalten

Verkehrsberuhigte Bereiche kénnen nur dann gut funktionieren, wenn neben der Beschilderung auch
die Gestaltung der Stralie die eigentliche Funktion widerspiegelt. Die Gestaltung bzw. Funktion der
Heidelberger StralRe und der Johann-Jakob-Astor-StraRe am Lindenplatz sind hier negative Beispiele.
Die vielen Stellflachen in der Heidelberger Strafe erlauben weder ein Nutzen der Stral3enbreite, noch
bieten sich Flachen zum Spielen von Kindern. Beides ist nach StVO (§42 Il Anlage 3 Abschnitt 4 StVO)
erlaubt. Daher sollten die Parkflachen im verkehrsberuhigten Bereich stark reduziert werden. Es mis-
sen Flachen entstehen, auf denen das Spielen von Kindern (wieder) mdglich wird. Andererseits kon-
nen auch Flachen ausgewiesen werden, die dann ausschlieRlich dem Parken vorbehalten sind.

Um den 6ffentlichen Raum insbesondere fir Kinder so attraktiv und erlebbar zu gestalten, dass diese
gerne zu Ful’d gehen, kdnnen auch hier einzelne Spielelemente zum Einsatz kommen. Diese missen
nicht immer besonders grof? sein, sondern sind in vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren.

b https:/ /www klimaschutz-bewegt.de/good-practice-rottweil-vom-strassen-zum-stadtraum-die-neue-ortsmitte/
" https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/gute-strassen/Schlossplatz_Schwetzingen.pdf
8 https://www.ulm.de/leben-in-ulm/verkehr-und-mobilitaet/verkehrsprojekte/abgeschlossen-neugestaltung-neue-strasse

% https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/421/publikationen/180109_uba_broschuere_stras-
sen_und_plaetze_neu_denken.pdf
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5.5 Handlungsfeld Kommunikation

Auf welche Verkehrsteilnehmenden sich die Prioritat gerade richtet, unterliegt dem Stand des gesell-
schaftlichen Diskurses. Ergebnis einer Verkehrserziehung und Priorisierung des Kfz-Verkehrs in den
letzten Jahrzehnten ist die fehlende Akzeptanz und Sensibilitat fur die Hindernisse und Komfortein-
buf3en, die durch eine hohe Verkehrsbelastung im MIV verursacht werden. Daneben gibt es aber auch
weitere Elemente des Zusammenlebens, die auf eine nachrangige Beachtung des Fuldverkehrs hin-
weisen. Zu denken ist an im Seitenbereich abgestellte Milltonnen oder zusatzliche Versorgungsinfra-
struktur fir den Kfz-Verkehr, wie z. B. StraRenbeschilderung. Auch viele Wortbeitrage auf den Veran-
staltungen des FuRverkehr-Checks in Walldorf, dass sich zu Fuld gehende nachrangig behandelt fih-
len und sich mehr Rickhalt aus der Planung und Politik winschen. Zudem wurde auch vermehrt von
Konflikten unter den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden selbst berichtet und haufig von einem
Gegeneinander statt Miteinander gesprochen. An dieser vielfaltigen Aufzahlung ist zu erkennen, dass
es insgesamt einen Wandel der Prioritat und Mentalitat braucht, ganz nach dem Motto ,Mehr Mitei-
nander im StraRenverkehr”.

Die Belange des FuRverkehrs sollten ebenfalls mit einer starken Offentlichkeitsarbeit aus Kommuni-
kation und Information begleitet werden. Der FuRverkehr ist in seiner Anlage und seinem Anspruch
komplexer als Ubrige Verkehrsteilnehmende, deswegen ist hier die Aufklarung ein wichtiges Element.

Sensibilisieren

Offentlichkeitsarbeit und kommunikative MaRnahmen in Bezug auf FuRverkehrsbelange sind ein
wichtiger Baustein zur Erhéhung der Stellung des FulRverkehrs in der Wahrnehmung der Bevdlkerung.
Hierzu zahlt u. a. auch der FulRverkehrs-Check, der zur Sensibilisierung und Generierung von Auf-
merksamkeit des Themas FuRRverkehr beitragen soll. Die gegenseitige Ricksichtnahme und ein gutes
Miteinander der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer sind wichtige Bestandteile einer guten Mabili-
tatskultur. Das Verstandnis aller Beteiligten fir die jeweilige Situation des anderen ist daher unab-
dingbar.

Haufig fehlt den Verursachern von Hindernissen die Kenntnis Gber Komforteinbufien und evtl. entste-
hende Gefahrensituationen fur FulRganger, z. B. durch Gehwegparken, mangelnden Grinschnitt oder
der Einfriedung oder durch unachtsam aufgestellte Milltonnen. Wiederkehrende Informationen tber
die Belange der FuRganger:innen kdnnen daher vorgeschlagen werden. Hierbei ist auch darauf zu
achten, dass verschiedene sowie neue Medien und Wege gewahlt werden, um einen weiten Kreis
bzw. die Bewohner zu erreichen. Eine Serie zu den Belangen des FulRverkehrs in Print- oder digitalen
Medien ware eine mdgliche MaRnahme. Die gute Begleitung und Aufbereitung der FulRverkehrs-
Checks durch die ortliche Presse sind bereits ein gutes Beispiel. Damit das Themenfeld FuRverkehr
weiterhin im Bewusstsein der Birger:innen bleibt, ist eine kontinuierliche Berichterstattung und In-
formationen seitens der Stadt wichtig. Dabei kdnnten Themenschwerpunkte wie die Aufenthaltsquali-
tat oder Barrierefreiheit gewahlt werden (die u. U. auch saisonale Themen wie z. B. Griinschnitt auf-
greifen). Auch die Umsetzung von besprochen MaRRnahmen und Problemen beim FuRverkehrs-Check
sollten medienwirksam kommuniziert werden. Um dem FuRverkehr Aufmerksamkeit zu verschaffen,
muss Uber ihn gesprochen werden und ,der FulRverkehr” als Marke in den Alltag einkehren
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Weitere Veranstaltungen und Verkehrsversuche

Der FulRverkehrs-Check 2021 stellt ein gutes erstes Instrument dar den FulRverkehr in Walldorf in das
Blickfeld von Blrgerschaft und Politik zu ricken. Dadurch bekamen bereits einzelne Birger:innen die
Maglichkeit fuRverkehrsrelevante Themen offentlich vorzutragen und Problematiken im Stadtgebiet zu
melden. Durch Pressemitteilungen und Artikel in der lokalen Presse wurden die Birger:innen Uber die
Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks informiert.

Auch in Zukunft sollte diese informative und sensibilisierende Arbeit nicht aufhdren. Durch eine breite
Offentlichkeitsarbeit und eine Einbindung der Biirgerschaft kann Verstandnis geschaffen werden und
die Birger:innen sensibilisiert sowie zum Umdenken angeregt werden. Doch diese Offentlichkeitsarbeit
fir den FuRverkehr kann nicht nur aus medialer Prasenz bestehen, sondern sollte auch die Maglichkeit
von Veranstaltungen (zum Beispiel Stadtfeste, temporare SpielstraRe) oder Aktionstage einbeziehen.
Dabei ist es empfehlenswert eine Kooperation mit lokalen oder Gberortlichen Partnerinstitutionen und
Akteuren anzustreben (zum Beispiel Unfallversicherungen, Krankenkassen). In Walldorf kénnten bei-
spielsweise Aktionstage auf der Drehscheibe und in der HauptstraRe durchgefihrt werden, z.B. mit
einem Ideenwettbewerb fir Steigerung der Aufenthaltsqualitat dieser Raume. Auch verschiedene Ak-
tionstage, wie ,Zu FuR zur Schule und zum Kindergarten”® bieten sich an.

Abbildung 25: Beispiele fiir Offentlichkeitsarbeit und Aktionstage

3

: Aktionsfage
Zu Fuf3 zur Schule und
zum Kindergarten

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme (lins), Bélsp|elb|lde. Deutsches Kinderhilfswerk e.V. (rechts)

5.6 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmenvor-
schlagen

Die vorgestellten Malinahmenvorschlage der einzelnen Handlungsfelder haben einen zeitlich sehr un-
terschiedlichen Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des offentlichen Raums zu
Gunsten des FulRverkehrs beinhaltet Konzepte und Strategien sowohl fir eine vorausschauende Pla-
nung, als auch fur kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kir-
zeren Umsetzungshorizont besitzen.

0 https:/ /www.zu-fuss-zur-schule.de/
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Die Malinahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-
zierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. MaRnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umset-
zung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die Malinahmenvor-
schldge im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung, auf Basis
des Planungs- und Umsetzungsaufwands, der einzelnen Malknahmenvorschlage vorgenommen. Zum
Teil sind auch Malinahmenvorschlage gemacht worden, die keinen direkten ortlichen Bezug haben,
sondern als Daueraufgabe betrachtet werden konnen. Dazu zahlt etwa der Grinschnitt oder auch das
Durchfthren von Aktionstagen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich MalRnahmen je nach Inten-
sitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kdnnen. Varianten
zur Verbesserung der einzelnen Situationen wurden nach Mdglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschldgen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedirfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen jedes FuRgangers
schwierig. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend
des FulRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Walldorf betrachtet wurden. Dennoch
sind aus den formulierten MaRnahmenvorschlagen und den vielen Anregungen der Teilnehmenden,
die den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben:

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf der Drehscheibe und der HauptstraRe mit Fokus
auf die barrierefreie Ausgestaltung der FuRverkehrsbereiche und dem gemeinsamen Aufent-
halt aller Verkehrsteilnehmenden inkl. einer Verkehrsberuhigung im Kfz-Verkehr

e Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten

e Verbesserung der Barrierefreiheit nicht zuletzt in Hinblick auf taktile Elemente und Bordab-
senkungen, insbesondere Querneigungen (Schragborde) und fehlende Kontraste ausbessern

Abbildung 26: Umsetzungshorizont der MalRnahmen
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Verkehrsberuhigte Bereiche erkennbar gestalten

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

Sensibilisieren Daueraufgabe

Weitere Veranstaltungen und Verkehrsversuche Daueraufgabe
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6 Empfehlungen fur die weitere FulRverkehrs-
forderung

Der Partizipationsansatz des FuRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten ge-
schaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit der diskutier-
ten MalRnahmenvorschldge bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MalRnahmenvorschlage
sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Malnahmenvorschlage aus
dem Blick zu verlieren. Positiv hervorzuheben ist hier bereits die kurzfristige Umsetzung der Kontrast-
reichen Markierung an Sitzbanken und Pollern, nachdem dies bei den Begehungen angesprochen
wurde.

Abbildung 27: NachgerUstete Leuchtstreifen an Betonbanken am Schlossweg

Quelle: Stadt Walldorf

Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fiir die Stadt Walldorf organisatorische und strukturelle
Maglichkeiten zu schaffen bzw. aus dem FulRverkehrs-Check heraus zu verstetigen, die eine ange-
messene Bertcksichtigung von Belangen des FulRverkehrs sicherstellen.

In Walldorf empfiehlt es sich bspw. einen Runden Tisch FuRverkehr zu installieren. Die Teilneh-
mer:innen-schafft des Runden Tisches sollte sich aus Vertretenden der Fraktionen, der Stadtverwal-
tung und auch aus Birger:innen sowie Interessenvertretenden, ggf. ausgehend von der Beteiligung
im Rahmen des FulRverkehrs-Checks, zusammensetzen. Bei der Zusammensetzung sollte darauf ge-
achtet werden, dass maglichst viele Interessen berticksichtigt werden (z.B. auch die von geh- oder
seheingeschrankten Personen). Da der Runde Tisch FuRverkehr verkehrstrageribergreifend ausge-
richtet sein sollte, erscheint es sinnvoll verschiedene Handlungsfelder des FuRverkehrs (z. B. Barriere-
freiheit, Schulwegplanung) nacheinander zu betrachten.

Dabei besteht die Maglichkeit mit Programmen zu arbeiten, die zwar keinen ganzheitlichen Ansatz
besitzen, aber bestimmte Handlungsfelder systematisch und kontinuierlich bearbeiten (z.B. ein
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Aktionsprogramm Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum, oder Barrierefreiheit in Walldorf). Auch ein
politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-Plan) kann ein strategisches Vorge-
hen der FulRverkehrsforderung in der Kommune etablieren. Eine systematische und umfassendere
Bestandsanalyse mit anschlieffender MaRnahmenkonzeption ist hingegen ein Bestandteil eines ei-
genestandigen FuRBverkehrskonzepts.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fir die geplanten MalRnahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach die
Relevanz des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FuRverkehr ist bei der Um-
setzung kurzfristiger EinzelmaRnahmen im FuRverkehr ein wichtiger Baustein zur Verbesserung der
entsprechenden Rahmenbedingungen.

FUr konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete bzw.
empfundene Bereiche eignet sich das Format der Begehung oder offenen Verkehrsschau, da so vor
Ort, unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager, konkrete Sachverhalte gepruft und Lésungs-
moglichkeiten diskutiert werden konnen. Im Rahmen von Begehungen kénnen dabei Aspekte konkre-
ter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen in den Blick geraten, die bei einer rein planbasierten
Betrachtung aus der Aktenlage nicht auffallen. Beispielhaft sind die Verkehrssicherheit, soziale Si-
cherheit, wichtige Sichtbeziehungen, beobachtetes Verkehrsverhalten oder Umfeldfaktoren zu nen-
nen. Dieses Format muss nicht zwangslaufig durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fundiertes
Protokoll der Begehung bzw. offenen Verkehrsschau sollte jedoch nicht verzichtet werden. Die FuRR-
verkehrs-Checks haben gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriche der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die Beauf-
tragung eines ausgebildeten Auditors zur Erstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um insbe-
sondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden ausreichend zu bericksichtigen und
fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Ein transparentes Beschwerdemanagement ist sinnvollerweise Bestandteil des kommunalen Inter-
netauftritts, der explizit auch Gber FuRverkehrsthemen informieren sollte. Dabei kénnen Belange des
Fulverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaben sein, Uber die informiert wird. Gleich-
zeitig konnen umgesetzte MalRnahmen gelistet werden. Da der Aktionsradius von FulRganger:innen
meist nicht das gesamte Stadtgebiet umfasst, kdnnen nicht alle durchgefihrten Malinahmen im Fuf3-
verkehr durch Einzelne wahrgenommen werden. Daher sind regelmaRige Informationen in Form eines
kurzen Sachstandberichts hilfreich, die getatigten MaRnahmen gesammelt darzustellen. Offentlich-
keitsarbeit fur den FuRverkehr kann nicht nur in Form medialer Prasenz oder der Nutzung von Infor-
mationskanalen bestehen, sondern sollte auch die Mdglichkeit von Veranstaltungen (z. B. Stadtfeste,
temporare Spielstralke) einbeziehen.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefihrten MaRnahmen in
Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmaRigen Berichts-
wesens unterzogen werden, konnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt werden.
Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die eingangsgenannte Erwartungshaltung von Politik
und Bevdlkerung gut einsetzbar.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-
seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine

Herausforderung, die deutlich Uber die Einfachheit des ,zu Ful3 Gehens” hinausragt
(vgl. Abbildung 28).

Abbildung 28: Vielfalt der FuRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" der Burgerinnen und Birgern aus
Walldorf sowie Beobachtungen konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele
Malnahmenvorschlage formuliert werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur

FuRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuch-
ten.
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Des Weiteren ist die Abhangigkeit einiger MalRnahmen von anderen zu bertcksichtigen und in die
weitere verkehrliche Planung, wie etwa einer Neuverteilung des StraRenquerschnitts, langfristig zu
integrieren. Dabei sind die Koordination der MaRnahmen und insbesondere die frihzeitige Abstim-
mung mit anderen Planungstragern, von hoher Bedeutung. Der FuRverkehrs-Check 2021 konnte den
FuRverkehr in Walldorf betrachten und MalRnahmenvorschlage zur Verbesserung liefern, die unter-
schiedlich konkret sind. Einige MalRnahmen kénnen ggf. noch im Rahmen laufender Planungen um-
gesetzt werden.

Gleichzeitig sollten aber auch Ansatze und Anregungen fUr ein strategisches Vorgehen gegeben wer-
den, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Routen hinaus fur das stadtische Gebiet anwendbar
sind. Dies betrifft vor allem die MalRnahmen zur Barrierefreiheit im Querverkehr sowie im Langsver-
kehr. Besonders die Teilhabe aller Personengruppen und folglich die Sicherstellung der Teilhabe am
offentlichen Leben, muss immer an erster Stelle stehen. Der FuRverkehrs-Check in Walldorf war ein
erster Schritt bzw. ein Einstiegselement in die kommunale FuRverkehrsférderung, dem weitere
Schritte folgen mussen. Die zahlreichen Beitrage und angeregten Diskussionen der Bevolkerung, Poli-
tik und Verwaltung im Rahmen der vier Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks bekraftigen das
groRRe Interesse an der Mobilitatsform Fuldverkehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des FuRverkehrs-
Checks eine Grundlage fur bessere Bedingungen des FuRverkehrs in Walldorf
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRBverkehrs-Checks in Walldorf aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (22.09.2021)

Der Auftakt-Workshop fur den Fuldverkehrs-Check Baden-Wdirttemberg 2021 in Walldorf fand am
Mittwoch, den 22.09.2021 um 18:00 Uhr, in der Astoria-Halle in Walldorf statt. Die Gruppe der Teil-
nehmenden setzte sich aus circa 20 Personen zusammen, darunter Gemeinderat:innen, Interes-
sensverbande, Birger:innen und Vertretern der Planersocietat.

Herr Matthias Renschler, Burgermeister von Walldorf, begriRRt die anwesenden Personen und er-
ldutert kurz den Hintergrund der Bewerbung und die Bedeutung fir die Stadt.

Auch Herr Domin und Herr Mller (Planersocietat) begriiRen alle Anwesenden und stellen die Ar-
beitsschwerpunkte der Planersocietat vor. Herr Domin erklart das Instrument der FuRverkehrs-
Checks und geht auf die Handlungsfelder des Checks ein.

Abbildung 29: Auftaktworkshop in der Astoria-Halle

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme
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Danach tragen Herr Domin und Herr Muller wissenswerte Daten und Fakten zum FuRverkehr vor
und zeigen Herausforderungen und Hindernisse, die Birger:innen vom zu Full gehen abhalten
konnten auf. Zum Schluss des Vortrags zeigt Herr Domin an Hand von Beispielen Merkmale auf, die
eine fuRverkehrsfreundliche Kommune auszeichnen. Zu Beginn der Veranstaltung wurden die Teil-
nehmer:innen zudem gebeten, auf einem Plakat anzugeben, mit welchem Verkehrsmittel sie zu dem
Auftakt-Workshop angereist sind (siehe Abbildung 1). Im Vergleich zum landesweiten Modal Split,
haben die Teilnehmer:innen des heutigen Abend verstarkt das Fahrrad genutzt oder sind zu Ful
gekommen. Nur drei Personen sind mit dem Pkw angereist und niemand mit dem OPNV.

Abbildung 30: Eingangsfrage zur Veranstaltung

@ Planersocietst
i 4o G

Herzlich Willkkommen fum Auftaktworkshop

(Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie
hierher gekommen?

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Routenplanung

Im Anschluss an die Prasentation zur Einfihrung in den FuRverkehr stellen Herr Domin und Herr
Mller die Routenvorschlage fir die Begehungen in der Innenstadt von Walldorf (geplant am
20.10) und von der Innen- in die Arbeitsstadt (geplant am 27.10) vor. Nach einer kurzen Vorstel-
lung der Routen gehen die Teilnehmenden gemeinsam mit der Stadtverwaltung und den Planern
der Planersocietat an Stellwande, auf denen die Routenverlaufe ausgedruckt aufgehangen sind,
um diese im Detail zu diskutieren und Hinweise auf Problemstellen zu geben.
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Route 1: Innenstadt

Abbildung 31: Routenvorschlag Innenstadt Walldorf

Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der ersten Route durch die Teilnehmenden

angesprochen:

Die Teilnehmenden sind mit der Route grundsatzlich zufrieden. Die Auswahl bzw. der Rou-
tenvorschlag wird positiv aufgefasst, da er einige Problemstellen aufgreift. Es wurde dis-
kutiert, ob eine Verlangerung der Route entlang der Heidelberger Str., in Richtung Wald-
schule, moglich ist, um Probleme entlang des Schulweges zu thematisieren. Der Weg zur
Kreuzung RingstralRe / Johann-Jakob-Astor-Stralke konnte dafur ggf. entfallen. Der veran-
derte Routenvorschlag soll im Nachgang gemeinsam von der Stadtverwaltung und der Pla-
nersocietat abgestimmt werden.

An der Drehscheibe (Station 1) gibt es mehrere Problemstellen Gber die die Teilnehmer:in-
nen berichten. Unter anderem wird hier die stdrende Parksituation angesprochen. Die Kurz-
zeitparkplatze werden haufig deutlich Ianger als die zugelassene Zeit genutzt. Die Teilneh-
mer:innen winschen sich hier eine verstarkte Kontrolle. Ein Wegfall der Kurzzeitparkplatze
ist aber nicht gewiinscht, da sie sehr wichtig fiir einen kurzen Weg zum Arztehaus sind.

Vor dem Arztehaus selbst wird iiber eine gefahrliche Absenkung berichtet, die uneben und
schlecht kontrastiert ist.

Auch das Stadtmobiliar auf und um die Drehscheibe weist schlechte Kontraste auf. Generell
konnten die Sitzgelegenheiten hochwertiger und der Platz allgemein ansprechender und
griner gestaltet werden. Auch die Zugénglichkeit (in der Platzmitte) wird kritisiert
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= Zudem wurde Uber unsichere Querungssituationen an der Drehscheibe berichtet. Die FuR-
gangerUberwege sind teilweise schlecht einzusehen. Da die Fuliganger:innen haufig den
direkten Querungsweg wahlen, wird haufig anstelle der vorgesehenen Querungsanlage die
Fahrbahn gequert. Vermehrt kam daher der Wunsch aus dem Teilnehmerkreis hier Tempo
30 einzurichten, bzw. andere verkehrsberuhigende Malinahmen zu treffen.

= Entlang der Hauptstrae wird (iber teilweise stark zugestellte Seitenrdume (parkende Fahr-
zeuge, Kundenstopper, Auslagen etc.) berichtet. Eine Begegnung ist hier nur schwer mog-
lich. AuRBerdem ist die Orientierung fur seheingeschrankte Personen an der inneren Leitlinie
nicht gegeben. Trotzdem ist den Teilnehmenden auch weiterhin wichtig, dass der Einzel-
handel einen gewissen Raum fur Auslagen etc. behalt.

= Zudem kommt es in der HauptstralRe und in der Ful3gangerzone immer wieder zu Konflikten
mit ausparkenden Fahrzeugen und dem Radverkehr. Hier kommen die Vorschlage auf, die
Anzahl der Parkstande zu verringern, besonders da im Umfeld auch Parkhauser zur VerfG-
gung stehen. Fir den Radverkehr kdnnte Gber eine temporare Freigabe der Ful3gangerzone
nachgedacht werden, bspw. nur bis 11 Uhr morgens.

= Teilweise sind die Pflastersteine entlang der Hauptstralie sehr uneben.

= Im Bereich der FriedrichstralRe — und im weiteren Verlauf der Route auch auf der Heidel-
berger Stralie und den dortigen NebenstralRen — wird Uber die sehr schmalen Gehwege
gesprochen. Hinzu kommt haufiges Gehwegparken. Auch Treppenstufen der Hauseingange
reichen immer wieder auf den Gehweg und sind meist unmarkiert.

= Am Knoten FriedrichstralRe / Schwetzinger Stral3e / Heidelberger Strafie wird Uber eine
schlechte Einsehbarkeit und damit fehlende Ubersichtlichkeit gesprochen. Generell ist die
Querung der Schwetzinger Straf3e hier nicht einfach und es wird eine Querungshilfe ge-
winscht. Der Kfz-Verkehr fahrt hier zudem auch haufig mit erhdhter Geschwindigkeit.

= |m hinteren Verlauf der Heidelberger Straf3e wird Gber den auswuchernden Grinschnitt der
Anwohner gesprochen, der haufig auf den Gehweg reicht und teilweise auch die Stralien-
beleuchtung verdeckt.

= Auch die Querungssituation am Knoten Heidelberger StraRRe / Ringstral3e wird als uniber-
sichtlich bezeichnet, die Teilnehmer:innen wiinschen sich die Anlage eines FuRgangeriber-
wegs.

= Am Rathaus wird Gber die blendende Bodenbeleuchtung berichtet

= An der Kreuzung Ringstral’e und Nulllocher Stral3e sind die akustischen Taktgeber der
Lichtsignalanlage nicht horbar. Auch das Blindenleitsystem sei nicht korrekt installiert und
ist nur schwer auffindbar. Zudem sind die Wartezeiten fur den FuRverkehr recht hoch.

= |m weiteren Verlauf der NuRRlocher StralRe wird Uber die schmalen und unebenen Gehwege
berichtet.
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Abbildung 32: Routendiskussion Innenstadt

{# Planersocietat

Mobilltat. Stadt. Dialog.

1 Drehscheibe

2 HauptstraRe

3 FriedrichstraBe

4 Heidelberger StraRke

5 St. lligener StraRe / ZimmerstraRe

6 Stadtverwaltung

7 Johann-Jakob-Astor-StraRe
Ende Drehscheibe

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme
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Route 2: Arbeitsstadt

Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der zweiten Route durch die Teilneh-

menden angesprochen:

Auch der Verlauf der zweiten Route wird als eine gut gewahlte Beispielroute fir einen ty-
pischen Weg in die Arbeitsstadt gesehen. Es gab zusatzlich noch den Hinweis, nach der
Uberquerung der Rad- und FuRverkehrsbriicke (iber die L723, noch einen kurzen Abstecher
nach Osten zu gehen, da es an dieser Stelle immer wieder zu Konflikten zwischen dem Rad-
und FuRverkehr kommt.

Am Kreisverkehr an der Bahnhofstral3e / SchulstralRe fehlen die Fullgangeriberwege an
den Ein- und Ausfahrten

Im Verlauf der Ob. Grabenstrale kommt es haufig zu schlechten Sichtverhaltnissen auf
Grund von parkenden Fahrzeugen

Vor der Feuerwehr haben die Sitzbldcke einen schlechten Kontrast zur Oberflache.

Im Bereich der Schillerschule wird der starke Hol- und Bringverkehr von den Teilnehmenden
angesprochen

Problematisch wird auch die Kreuzung Walzrute / Burgermeister Willinger-StralRe gesehen.
Hier kommt es haufig zu Verstofien der Kfz, die nicht ordnungsgemal’ an den Stop-Schil-
dern halten und zudem haufig mit erhchter Geschwindigkeit den Knotenpunkt Gberfahren.
Auch der Radverkehr fahrt hier ohne Halt und mit hoher Geschwindigkeit. Kurzum die Que-
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rungssituation fir FulRganger:innen ist sehr schwierig.

= |m weiteren Verlauf der Walzrute Richtung Arbeitsstadt werden die schmalen Gehwege,
bzw. in der Zuwegung zur OV-Briicke die komplett fehlenden Gehwege, thematisiert. Zu-
dem ist in dem Bereich die Sicht auf andere Verkehrsteilnehmende aus den Seitenstralen,

besonders auf Radfahrende, schwierig.

= Eine Teilnehmerin merkt an, dass auf der Dietmar-Hopp-Alle am Wochenende die Lichtsig-
nalanlagen ausgeschaltet sind und dadurch auch die akustischen Taktgeber nicht hérbar

sind. Ein Auffinden der Kreuzungsbereiche ist daher sehr schwierig.

= |m Bereich nach der Ful3- und Radverkehrsbricke wird Gber Konflikte zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern berichtet, da auch aufgrund des schmalen Wegs schlechte Sichtbezie-

hungen im Kurvenbereich vorliegen.

Abbildung 34: Routendiskussion Arbeitsstadt

® Planersocietit
oA Stac D

»  Walldorf - Arbeitsstadt
~.. Langeca.2.400m
1SchloRweg
¢ 2 Kreisverkehr Astoria-Kreisel

3 Kreuzung Walzrute / Biirgermeister-
Willinger-StraRke

4 Gehweg Walzroute - Arbeitsstadt
5 Dietmar-Hopp-Allee

Ende Nahversorgungszentrum

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung (20.10.2021)

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks 2021 fand am 20. Oktober 2021 die erste Begehung in Wall-
dorf statt. Trotz Regen fanden sich 20 Teilnehmende gegen 17.30 Uhr an der Drehscheibe zusam-
men, darunter Vertreter der kommunalen Verwaltung, ein Filmteam von Walldorf.tv und der Bir-
germeister Herr Renschler. Der Burgermeister begrif3t die Teilnehmenden und freut sich darauf
problematische Stellen zu thematisieren und auch neue Eindricke von Blinden und mobilitatsein-
geschrankten Personen aufzunehmen und die Sichtweise aus deren Alltagspraxis zu erfahren. Er
Ubergibt das Wort an Moritz Miller, den Verantwortlichen des ausfuhrenden Planungsburos Pla-
nersocietat, der fur die Stadt Walldorf den FuRverkehrs-Check begleitet. Herr Miller erklart zu-
nachst die Rahmenbedingungen der Begehung und erklart das Vorgehen, die Ziele, sowie die ge-
plante Route, die sich aus dem Auftaktworkshop ergeben hat. Zudem weist er darauf hin, dass
wahrend der Begehung Fotos gemacht werden und animiert die Teilnehmenden dazu ihre Erfah-
rungen und Probleme zu schildern, aber auch positive Erfahrungen und Beispiele zu nennen.

Abbildung 35: Route der 1. Begehung

Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de
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Station 1 — Drehscheibe
Abbildung 36: Start der Begehung an der Drehscheibe

— pRoR . | '

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

An der ersten Station der Drehscheibe thematisieren die Teilnehmenden unter anderem Konflikte
mit den parkenden Autos.

e Esistzwar gut, dass es diese Parkplatze gibt, jedoch sollte man die erlaubte Parkdauer
dort weiter verkirzen und evtl. ab der ersten Stunde starker bewirtschaften, damit das
Parkhaus unter der Drehscheibe genutzt wird.

Abbildung 37: Kritische Stelle - Einfahrt in die Hauptstralie

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

e Radfahrer:innen fahren quer Uber die Drehscheibe anstatt Uber die Fahrbahn an der
Drehscheibe entlang. Auch steigen Radfahrende beim Uberqueren der FuRgangeriiber-
wege nicht vom Fahrrad ab, sondern fahren dartUber. Die Burger:innen winschen sich hier
mehr Kontrolle seitens des Ordnungsamtes. Ein weiterer Vorschlag konnte eine gezielte
Fahrradmarkierung sein, welche die Radfahrer:innen gezielt leitet.

e Beim Abbiegen in die HauptstralRe/Fuligangerzone halten viele Kfz auf dem FulRganger-
Uberweg, weil keine Abbiegespur vorhanden ist. Daher kommt es zu Iangerem Ruckstau
und der Bus steht nicht selten Uber dem Ful’gangeriberweg hinweg und es kommt so zu
gefahrlichen Situationen fur alle Verkehrsteilnehmenden. Ein Burger fragt nach einer
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entlastenden StralRenfihrung oder der Umgestaltung eines verkehrsberuhigten Bereiches.
Burgermeister Herr Renschler erklart, dass es sich bei der Nusslocher Strafie um eine
Kreisstralle handelt und Umsetzungen seitens der Kommune schwierig sind. Man musste
hier den Larmaktionsplan abwarten, ob sich neue Maéglichkeiten ergeben.

e Weiter wird die Barrierefreiheit des Arztehauses angesprochen. Hier fehlt eine kontrast-
reiche Markierung fur die Wahrnehmbarkeit. Herr Maller erklart hier, dass dies ein guter
Vorschlag fur eine kurzfristig umzusetzende Malinahme ist. Ein Burger bemangelt die Si-
tuation zur Querung der Bushaltestelle. Viele Biirger:innen benutzen nicht den FGU der
einige Meter zuvor an der Kirche ist, sondern nehmen den kirzesten Weg quer uber die
Bahnhofsstrale.

e Auch die Platzgestaltung der Drehscheibe wird angesprochen. Durch das aktuelle Wetter
sehr auffallig ist der rutschige Belag auf der Drehscheibe, der bei Nasse sehr gefahrlich
ist. Die Teilnehmenden haben auch viele Ideen zur Platzgestaltung. Die Teilnehmenden
sind sich einig, dass hier kaum Aufenthaltsqualitat herrscht. Es sind keine schénen Sitzge-
legenheiten oder Begrinung vorhanden und daher empfinden die Teilnehmenden die
Drehscheibe als Platz ohne Aufenthaltsqualitat, die ochne konkrete Aufenthaltsfunktion
vorhanden ist. Ein Teilnehmer bringt die Idee eines ,shared space” vor und verweist auf
den Schwetzinger Schlossplatz™ hier als best-practice Beispiel.

Station 2 — Hauptstralle

Abbildung 38: Die Begehungsgruppe an der Hauptstralie

p—— — ] |

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

" https://www.baukultur-bw.de/initiativ/staatspreis-baukultur-2020/staatspreis-baukultur-2016/ preistraeger/schlossplatz-
schwetzingen/
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Die Begehung fuhrt die Hauptstralie entlang, in die FuRgangerzone. Hier bemangeln die Teilneh-

menden die vielen parkenden Autos, dabei befinden sich in unmittelbarer Nahe zwei kostenlose

Parkhauser.

Die Burger:innen merken an, dass es vielen — vor allem von auswarts kommenden Besu-
cher:innen — wohl nicht bewusst ist, dass es die kostenlosen Mdglichkeiten gibt umlie-
gende Parkbauten zu nutzen und finden, dass hier gezielter dafir geworben werden
sollte. Zur Verstarkung wird vorgeschlagen auch das Parken entlang der HauptstralRe kos-
tenpflichtig zu gestalten, um den Anreiz in die Parkhauser auszuweichen, zu erhéhen.
Auch die Option das Parken auf der HauptstraRRe vollstandig zu verbieten wird diskutiert.
Eine Burgerin bringt den Einwand vor, dass fir Senior:innen, die keinen Behindertenaus-
weis haben und nur noch wenige Meter zu Fuld gehen kénnen, einige Parkplatze behalten
werden sollten, vor allem da in unmittelbarer Nahe wichtige Versorgungsgeschafte sowie
die Apotheke und die Bank sind. Ein weiterer Wunsch eines Teilnehmenden ist die Frei-
haltung der Seitenraume, so dass zu FuR Gehenden hier ausreichen Platz zur Verfigung
steht.

Auf den ersten Metern bis zum Anfang der Fullgangerzone kritisierten die Teilnehmenden
die parkenden Autos und der fehlende Platz fir zu Ful® Gehende. Die Auslage und das
Schild des Blumenladens reicht auf den Gehweg und limitiert so den sowieso schon ein-
geengten Platz fur Fullganger:innen.

Ein Teilnehmer kritisiert, dass er hier kein schlissiges FulRverkehrskonzept sieht. Die Ge-
meinde musse klarer Routen aufzeigen auf denen FuRganger, Radfahrer und auch Pkw
sich jeweils bewegen sollten. Hier kdnnte man durch eine Ausweisung deutlicher darauf
hinweisen wie welche Raume zu nutzen sind.

Eine Maglichkeit ware auch die FuRgangerzone auszuweiten und fir Radfahrende in ei-
nem bestimmten Zeitfenster die Durchfahrt zu untersagen und lediglich mit Absteigen zu
erlauben, wie etwa in der Innenstadt in Karlsruhe oder Heidelberg.

Fur Blinde oder Seheingeschrankte ist keine durchgangige innere Leitlinie gegeben. Hier
erklart Herr Miller, dass im Seitenraum oder in der Mitte der Fuligangerzone eine taktile
Leitlinie deutlich bei der Orientierung helfen kann.

Es werden ebenfalls die Banke in der Fuligangerzone angesprochen. Diese sind nicht gut
markiert und stellen daher eine Gefahrenstelle und Stolpersteine fir seheingeschrankte
Personen dar. Die Banke sollten hier durch eine kontrastreiche Gestaltung barrierefrei ge-
staltet werden.

Ein Burger appelliert daran auch im Bereich der Stadtgestaltung mehr Ideen und Versuche
zu wagen. Er schlagt vor provisorisch etwas einzurichten, falls es sich nicht bewahrt, kon-
nen die MaRRnahmen nach einem halben Jahr wieder zurickgenommen werden. Herr Mil-
ler bringt hier die Idee von Parklets an. Hier kdnnte ca. ein bis zwei Monate Parkplatze
weggenommen werden und fir urbane Experimente bespielt werden oder der Platz fur
mehr AulRengastronomie genutzt werden.
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Herr Mdller fasst die angeregten Diskussionen zusammen und erklart, dass man nicht immer fir

alle die perfekte Losung findet. Verkehr ist immer Abwagungssache und daher missen verschie-
dene Interessen gehort werden und mit einbezogen werden. Die Teilnehmenden sind sich jedoch
einig, dass die Verkehrsplanung sich nicht mehr an den Starkeren ausrichten soll, sondern an den
Schwacheren (wie etwa geh- und seheingeschrankten Personen, Kindern, Senioren).

Station 3 — Katholische Kirche / Astor-Stift

Die Kirche ist ein Anlaufpunkt fur viele altere Menschen und auch durch das Astor-Stift, dem Seni-
orenheim, sind an dieser Stelle viele mobilitatseingeschrankte Personen unterwegs. Daher merken
die Teilnehmenden hier an, dass der Zugang durch die Stufen nicht barrierefrei ist. Ebenso sind
die Treppen nicht kontrastreich gestaltet und sind so fir Birger:innen mit einer Seheinschrankung
sehr schwer zu erkennen. Eine Birgerin mit Seheinschrankung erwahnt auch, dass der Handlauf
Uber die erste und letzte Stufe ragen sollte.

Abbildung 39: Astor-Stift

—

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Die Begehung fuhrt weiter Richtung Badstral3e und Astor-Stift. Hier weist ein Teilnehmer auf den
Konflikt mit Radfahrenden und Autos hin.

e Hohe Hecken sorgen hier zusatzlich fir schlechte Sichtbeziehungen. Viele Anwohner:in-
nen nutzen die Stelle an der BadstraRe als Schleichweg, daher herrscht vermehrt Durch-
gangsverkehr. Eine Burgerin merkt zudem an, dass der Bodenbelag fir Rollatoren nicht
ideal zu Gberrollen ist.

Station 4 — Evangelische Kirche

Auf dem Weg zur Station 4 merken die Teilnehmenden an, dass die Gehwege sehr schrag sind und
sich dadurch schlecht darauf laufen 13sst, vor allem fir Menschen mit Gehbehinderungen und
Rollatoren oder auch Personen mit Kinderwagen o.a. sind die Gehwege in diesem Bereich ein Hin-
dernis.
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Abbildung 40: Visualisierung der Gehwegbreiten

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

e An Station & vor der evangeli- Abbildung 41: Auslaufende Stufen der Evangelischen Kirche
schen Kirche erklart Herr T
Muller anhand einer Visuali-
sierung die vorgesehenen Re-
gelbreiten fur einen Gehweg,
der mit den erforderlichen Si-
cherheitsabstanden 2,50 m
betragen soll, damit sich un-
gehindert zwei Personen be-
gegnen konnen. Ebenso dis-
kutiert er mit den Teilneh-
menden, ob eine Querungs-

hilfe Uber die Schwetzinger : 4 ‘.
Stralle gewlnscht ist. Jedoch wird hier aktuell gebaut und die Baustelle halt bis ins Jahr
2022 an.

e Die auslaufenden Stufen der evangelischen Kirche haben keinen Kontrast, auch ragen sie
in den Gehweg hinein und werden so eher als Hindernis wahrgenommen.

Station 5 — Entlang der Heidelberger StralRe
Weiter fihrt die Begehung die Heidelberger Stralie entlang.

e Die Heidelberger Stral3e, die in die Schwetzinger Stralie einmuUndet, ist ein als verkehrsbe-
ruhigter Bereich ausgeschildert (VZ 325 verkehrsberuhigter Bereich ,SpielstraRe”), jedoch
merken die Burger:innen an, dass die Gestaltung der StraRe den Charakter eines ver-
kehrsberuhigten Bereich nicht widerspiegelt. Auch dadurch wird die zuldssige Schrittge-
schwindigkeit selten eingehalten und es kénnen haufig deutlich erhohte Geschwindigkei-
ten der Kfz festgestellt werden. Durch einen Blitzer kdnnte hier die Geschwindigkeit ein-
gehalten werden, schlagen Teilnehmende vor.
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Die Teilnehmenden merken an, dass in der ,Spielstralée” keinerlei Aufenthaltsqualitat
herrscht, die Kinder hier zum Spielen einladt. Um auf den verkehrsberuhigten Bereich hin-
zuweisen konnte man den Bodenbelag teilweise einfarben. Um das Parken zu ordnen
konnte man die Parkplatze versetzt anordnen, sodass es nicht moglich ist innerhalb der
StraRRe zu beschleunigen. Herr Mdller erklart, dass anstelle des Trennungsprinzip der Ver-
kehrsteilnehmer, sich ein Mischprinzip besser eignet und laut StVO die Aufenthaltsquali-
tat/Verkehrsberuhigung in einem verkehrsberuhigtem Bereich im Vordergrund stehen
muss.

An der Ecke Heidelberger Straflie / Steinstralle / Abbildung 42: Schmale Gehwege

HebelstralRe werden die Eindricke gesammelt und
einige weitere Punkte thematisiert. So ist das Ab-
senken der Bordsteine und das Ausweisen von
Parkplatzen ein Anliegen der Blrger:innen. Als wei-
terer Aspekt wurden die Treppenauslaufe auf den
Gehwegen genannt, die das zu Fuld gehen mit Kin-
derwagen, Rollator oder einem Rollstuhl unmaglich
machen. Die SteinstraRe ist jedoch generell eine
sehr schmale StralRe, daher beftrworten viele Teil-
nehmende einen Einbahnverkehr in dieser StraRe.
Fur Radfahrer sollte jedoch eine Durchfahrt in beide

Richtungen weiterhin erlaubt sein.

Station 6 — Rathaus

Entlang der ZiegelstraRRe fihrt die Begehung in die Ringstralie ein.

Die Burger:innen loben die Losung der FuRgangerampel entlang der Ziegelstralie Uber die
RingstraRe. Hier fuhrt der Schulweg von vielen Schulkindern zur Waldschule. Die Treppe
am Rathaus wird jedoch von vielen bemangelt. Die Stufen weisen hier die Kontraste auf,
um fur Seheingeschrankte wahrnehmbar zu sein, ein Streifen an der unteren und oberen
Stufe reicht hier schon aus.. Auch sind die Auslaufe der Treppe unnétig langgezogen, fin-
den die Burger:innen. Dadurch wird der Platz fur einen schonen breiten Gehweg leider
verschwendet. Eine Blrgerin merkt an, dass die Rathausrampe Ubersichtlich ist und sehr
schwer auffindbar ist, gerade fir Menschen, die darauf angewiesen sind.
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Abbildung 43: Auslaufende Stufen am Rathaus mit Kontrasten

e Ein weiterer Aspekt, der an dieser Station thematisiert wird, ist das Gehwegparken an der

RingstraRe. Hier war es fur die Teilnehmenden als Einzelperson schon schwierig durchzu-
kommen. Fir Burger:innen mit einem Rollator oder Kinderwagen ware die Stralienseite
nicht passierbar.

Abbildung 44: Gehwegparken entlang der Ringstral3e

E B

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

e Auf dem Weg zu Station 7 wird die Ampelschaltung an der NuRlocher Stralie angespro-
chen und deren lange Wartezeiten. Herr Miller weist hier auf die Installation von Doppel-
borden hin, die sowohl eine 0 cm Absenkung als auch eine 6 cm Absenkung aufweisen,
damit sowohl mobilitats- als auch seheingeschrankte Personen hier problemlos queren
konnen.

Station 7 — Ecke RingstraRBe / Johann-Jakob-Astor-StraRe

e Die Kreuzung der RingstralRe / Johann-Jakob-Astor StralRe Iasst sich laut der Teilneh-
menden schwer queren. Viele wiirden hier einen FGU befiirworten, wie etwa Richtung
Kreisel Richtung Nahversorgungszentrum. Herr Miller weist darauf hin, dass die weitere
Johann-Jakob-Astor-Stralie Richtung Lidl Einkaufszentrum ein verkehrsberuhigter Be-
reich ist und daher keine Gehwege braucht. Die tatsachliche Situation durch die parken-
den Autos suggeriert dies aber anders.

e Des Weiteren wirden die Teilnehmenden eine Querungshilfe befirworten, besonders auf
Grund der Nahe zum Kindergarten.
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Station 8 — Drehscheibe evangelische Kirche

e Auf dem Weg zur Abschlussstation zwischen Drehscheibe und evangelischer Kirche, wird
der FGU an der NuRlocher StraRe passiert. Hier sammeln die Teilnehmenden verschiedene

Aspekte, die an der Drehscheibe aufgegriffen werden.

Abbildung 45: FuRweg entlang des Supermarkt-Gebaudes

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

e Die WegfUhrung auf dem Parkplatz ist fir die BUrger:innen hier nicht eindeutig, die Teil-
nehmenden merken an, dass sie nicht wissen welche Wege auf dem Lindenplatz fur zu
FuR Gehende vorgesehen sind. Die Wegefihrung an der Fassade des Lidl entlang ist von
Pollern gepragt und sehr schmal. Ebenso wird der Bodenbelag kritisiert. Zwischen Platten
andert sich der Bodenbelag der es Menschen mit Rollatoren sehr schwer macht dort zu
laufen. Ein durchgehender gut berollbarer Streifen ware hier sinnvoll. Am FuRgangertiber-
weg in der NuRlocher Strale fehlen die taktilen Leitelemente fir einen barrierefreien
Ausbau, bemangelt eine Birgerin.
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Abbildung 46: Aspekte entlang der NuRRlocher Stral3e, links: Gehwegpflasterung, rechts: fehlende taktile
Leitelemente

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

e Grundsatzlich ist die NuRlocher StraRe, die als Johann-Jakob-Astor Stralke zur Dreh-
scheibe weiter fihrt durch schmale Gehwege gekennzeichnet, sodass entgegenkom-
mende Passant:innen nur schwer aneinander vorbei kénnen. Circa 20m vor der Volksbank
Kraichgau ist eine breite Mauer. Diese empfinden die Blrger:innen als nicht sinnvoll und
wirkt eher verwirrend. Zwar ist die Mauer kontrastreich markiert, jedoch wird dadurch viel
Platz verschwendet, der fir einen breiteren Gehweg genutzt werden kdnnte.

e Ebensoist die Geschwindigkeit ein Anliegen der Teilnehmenden. Die Realisierung einer
30er Zone wird befurwortet und wirde helfen, dass sich die Teilnehmenden sicherer fih-
len.

8.2.2 Zweite Begehung (27.10.2021)

Der zweite Planungsspaziergang in Walldorf beginnt am Mittwoch, den 27. Oktober 2021 um
17:30 Uhr an der Drehscheibe. Die Gruppe der Teilnehmenden setzt sich aus 22 Personen zusam-
men, darunter Vertreter:innen der kommunalen Verwaltung, Interessensvertretungen und Bur-
ger:innenschaft und der Planersocietat.
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Abbildung 47: Routenverlauf 2. Begehung Walldorf
| T e L= T

=

\\'tStart( q;di =‘ i‘&!‘a-'

"
L) .. =

Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung, Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de
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Zusatzstation: Kreisverkehr BahnhofstraRe/SchulstraRe

Auf dem Weg zur ersten Station macht die Gruppe am Kreisverkehr Bahnhofstral3e / Schulstralie
einen Halt, um Gber die Situation vor Ort zu sprechen.

e Teilnehmende mit Sehbehinderung machen darauf aufmerksam, dass hier eine Querungs-
hilfe geschaffen werden muss, damit sie sicher den Kreisverkehr Uberqueren kénnen. Die
Wegefihrung sei hier nicht intuitiv verstandlich. Aulierdem werde eine Null-Absenkung
des Bordsteins fur Rollstuhlfahrer:innen gewinscht.

e Die Gehwege der BahnhofstraRe werden als sehr schmal bezeichnet. Dazu wirden sich
Masten auf dem Gehweg befinden, die fir Menschen mit Sehbehinderung ein Hindernis
darstellen.

e Des Weiteren wird sich auf der LammstraRe ein fugenarmer Begleitstreifen gewtnscht,
damit Rollstuhlfahrer:innen und Personen mit Kinderwdgen nicht Gber das Kopfsteinpflas-
ter fahren missen.

e Auf der SchulstralRe stehen die PKWs haufig sehr weit auf dem Burgersteig.

e Ander Treppe zur Sparkasse fehlt bei der ersten Stufe eine kontrastreiche Markierung fir
Sehbehinderte.

Abbildung 48: Kreisverkehr Bahnhofstralse/SchulstralRe

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Station 1: Freiwillige Feuerwehr

Auf dem Weg zur ersten Station wird hervorgehoben, dass kniehohe Poller fir Sehbehinderte
schlecht wahrnehmbar sind und generell potenzielle Hindernisse fir Sehbehinderte auf jeden Fall
mit kontrastreichen Markierungen versehen werden sollten. Noch besser ware es, wenn generell
groRere Elemente genutzt werden, wie beispielsweise groRe Blumenkibel. An der LSA auf dem
SchloRweg Ecke Am Neuen Schulhaus werden fehlende Null-Absenkungen bemangelt. Zusatzlich
ist der Taktgeber der LSA zu leise und das fehlende Blindenleitsystem laut den teilnehmenden
Sehbehinderten ein weiteres Hindernis.

e Auf dem Platz vor der freiwilligen Feuerwehr werden ebenfalls die Sitzsteine aufgrund des
fehlenden Kontrasts zum Boden negativ angemerkt.
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e Die angrenzende Bushaltestelle ist nicht barrierefrei.

e Zudem wird erlautert, dass bei einer zu starken Neigung der Blrgersteige zur StraRRe
Schwierigkeiten fur Rollstuhlfahrende auftreten.

Abbildung 49: Freiwillige Feuerwehr — Sitzsteine ohne Kontraste zum Umfeld

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Station 2: Kreisverkehr SchloBweg/Biirgermeister-Willinger-StraRe

e Hier wiinschen sich die Teilnehmenden einen FGU am Kreisverkehr, um die StraRe besser
queren zu konnen.

e Eine positive Rickmeldung gab es fir die Kiss&Ride-Parkplatze. Jedoch stellen die ,El-
terntaxis” aufgrund der Menge ein Problem dar.

Abbildung &: Kreisverkehr SchloRweg/Burgermeister-Willinger-StralRe
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e Auf dem angrenzenden Platz werden wieder die fehlenden Kontraste an dem Stadtmobi-
liar angemerkt.

Station 3: Walzrute/Birgermeister-Willinger-Straf3e

e Auf dem Weg zur Station drei wird darauf aufmerksam gemacht, dass das Klicken der LSA
auf der Burgermeister-Willinger-Stral3e zu leise ist und aufgrund des zu kurzen Blinden-
leitsystem die LSA fir Sehbehinderte schwierig zu finden ist.

e Ansonsten sollte ein PflanzenkUbel 0.3. vor die Ecke des Begleitgrinstreifens gestellt wer-
den, da im Dunkeln nicht gesehen werden kann, dass es dort ca. 20 cm tief abfallt.

e Beider Kreuzung Walzrute/Burgermeister-Willinger-StraRe wird von Teilnehmenden kri-
tisiert, dass das STOP-Schild von vielen Autofahrern nicht gut angenommen wird.

Abbildung 50: Begleitgrinstreifen

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme
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Abbildung 6: Walzrute/Burgermeister-Willinger-Stralie

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Station 4: Bushaltestelle SAP Campus

Auf dem Weg zu der Bushaltestelle SAP Campus kritisieren die Teilnehmenden, dass der
Gehweg auf der Walzrute Ecke Am Rebengartchen in einem Rondell endet und danach
auch kein Gehweg mehr in Richtung Bricke fuhrt.

Kurz vor der Briicke befindet sich eine Schranke auf dem Gehweg. Dies sei besonders fir
Menschen mit Rollstuhl oder Sehbehinderung ein Hindernis.

Der ostliche Fullweg auf der Bricke ist nicht barrierefrei, er beginnt und endet mit einem
nicht abgesenkten Bordstein.

Das Hauptproblem fur die Teilnehmenden mit Sehbehinderung wirde an der SAP-
Bushaltestelle die fehlende Beleuchtung darstellen. So wird von der rollstuhlfahrenden
Person angemerkt, dass die doppelte Bordsteinkante an der Bushaltestelle ein Hindernis
darstellt.
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Abbildung 7: Bushaltestelle SAP-Campus
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Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Station 5: Dietmar-Hopp-Allee

Zunachst wird von einem Teilnehmenden mit Sehbehinderung erldutert, dass die Bushal-
testellen auf der Dietmar-Hopp-Allee zur Gefahr fir Sehbehinderte werden kdnnen. Denn
durch die Haltstellenschilder, die weit auf dem Gehweg stehen wirden, hatte er oft zwi-
schen Menschen und Stralie gehen mussen. Hier fihlte er sich sehr unsicher.

Auf der Dietmar-Hopp-Allee wird der breite Gehweg von einigen Teilnehmenden gelobt.
Danach wird von einem grofieren Teil der Gruppe darauf hingewiesen, dass die LSA vor
dem Gebaude SAP SE (WDF02) mit einer zu kurzen Grinphase eingestellt ist. Durch die
kurze Grunphase fehle auf der Mittelinsel ein Druckknopf. Zudem gibt es Kritik an den
Umlaufsperren, da diese den Weg zur LSA versperren wirden.

Aufierdem stellt die Gruppe fest, dass ein Ampelmast auf der Kreuzung Dietmar-Hopp-
Alle/Industriestral3e zu weit von der FuRgangerfurt steht.

Die letzte Station vor dem Ziel ist an der Dietmar-Hopp-Allee Ecke AltrottstralRe. Von den
Teilnehmenden wird der nicht geraumte FuR- und Radweg bemangelt, jedoch wird die
Beleuchtung des Weges gelobt.

Zuletzt wird noch Uber eine zusatzliche Querungsmaglichkeit Gber die Dietmar-Hopp-Al-
lee diskutiert. (Auf Grund mdoglicher Riickstauungen auf die L723 wurde hier bisher keine
Querungshilfe angelegt. Es gibt Uberlegungen hier eine Briicke fiir den FuR- und Radver-
kehr anzulegen)

Auf dem Weg zum Ziel wird von den Teilnehmenden die Stelle nérdlich der Bicke auf-
grund der fehlenden Beleuchtung fur FuRR und Rad als Konfliktsituation eingestuft.
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Abbildung 51: LSA Dietmar-Hopp-Allee

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme

Abbildung 8: FuRR- und Radweg bei Dunkelheit

Quelle: Planersocietat, eigene Aufnahme
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8.3 Abschlussworkshop (01.12.2021)

Herr Domin (Planersocietat) begriRt die Anwesenden und gibt eine kurze technische Einfihrung.
Wahrend des Abschluss-Workshops haben die Teilnehmenden immer wieder die Maglichkeit an
Umfragen teilzunehmen. Die Umfrage-Ergebnisse sind am Ende der Dokumentation zu finden. Auch
Burgermeister Herr Renschler begrifRt die anwesenden Personen und bedankt sich fir die kontinu-
ierliche Teilnahme an den Veranstaltungen und gibt einen kurzen Rickblick auf die bisherigen Ver-
anstaltungen des FuRverkehrs-Checks.

Abbildung 52: Webex-Meeting zum Abschluss-Workshop
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Quelle: Screenshot Webex

Nach einer kurzen Einfihrung zu den Zielen der FulRverkehrs-Checks fasst Herr Domin die beiden
Begehungen vom 20. und 27. Oktober 2021 zusammen und erlautert das weitere Vorgehen. An-
schlieend stellt Herr Miller die identifizierten Starken und Schwachen des FulRverkehrs in der Ge-
meinde Walldorf dar. Auch die Teilnehmenden werden zu lhrer Meinung zur FuRverkehrsqualitat in
Walldorf befragt. Im Anschluss werden erste Malinahmenvorschlage zu den Handlungsfelder
.Langsverkehr”, ,Querungen”, ,Barrierefreiheit” und ,Kommunikation” vorgestellt. Im Anschluss an
die MaRnahmenvorstellung zeigt Herr Tisch auf, welche Schritte derzeit in Walldorf umgesetzt wer-
den, um die thematisierten Herausforderungen anzugehen. AbschlieRend gibt Herr Domin Hinweise
zu einer maglichen Implementierung der FuRverkehrsbelange und verschiedenen Fordermdglich-
keiten.
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Folgende Malinahmenvorschlage wurden vorgestellt und sind im Foliensatz naher erlautert:

e Langsverkehr:

o

(¢]

(¢]

(©]

Schmale Gehwege in Walldorf
Hindernisfreie Gehwege

FuBweg Walzrute

Umgestaltung Heidelberger Stral3e

e Querungen:

(¢]

(¢]

(¢]

Gestaltung Knotenpunkt Burgermeister-Willinger-StraRRe
Kreisverkehr BahnhofstralRe, SchloRweg
Querungshilfe Schwettzinger Stralie, Heidelberger Stral3e

e Barrierefreiheit / Aufenthaltsqualitat

(¢]

o O O O O

o

Kontraste im StraRenraum
Barrierefreie StraRenraumgestaltung
Taktile Leitelemente und Absenkungen
Leitlinie Haupt stralRe
Aufenthaltsqualitat Hauptstralie
Parken entlang der HauptstraRRe
Verkehrssituation Drehscheibe

e Kommunikation

o

FuRverkehr bei allen Planungen mitdenken

Weitere Veranstaltungen, Aktionstage und Kampagnen planen

Im Anschluss an die Prasentation der Handlungsfelder leiteten Herr Miller und Herr Domin eine

Nachfrage- und Diskussionsrunde ein. Im Fokus der Diskussion sollten wichtige Erganzungen zum

Vortrag, Malinahmen entlang der Routen und bestehende Potenziale stehen. Folgende Punkte wur-

den wahrend der Diskussion angesprochen:

e Generell wird die Idee von Verkehrsversuchen positiv gesehen, verschiedene MaRnahmen
sollten besser in der Praxis getestet werden anstatt zu lange theoretisch dariber zu disku-

tieren. Beispielsweise die Erweiterung der FulRgangerzone in der HauptstraRRe, zu der es

viele kontroverse Meinungen gibt.

e Neben der Erweiterung der FuRgangerzone wird auch Uber die starkere Bewirtschaftung
der Parkstande in der HauptstraRe diskutiert. Der ruhende Verkehr sollte besser in die Park-

bauten im Umfeld verlagert werden. Wichtig ist vielen Teilnehmenden, dass Senioren und

mobilitatseingeschrankte Personen weiterhin einen Parkplatz mit kurzen Wegen zur Verfu-
gung haben.

e Inder HauptstralRe werden sich mehr Radabstellanlagen und Sitzgelegenheiten gewinscht

Zum Abschluss der Veranstaltung gibt Herr Miller einen kurzen Ausblick auf die nachsten Schritte

des FulRverkehrs-Checks. Herr Miller und Herr Domin bedanken sich fir die rege Teilnahme. Auch

Herr Renschler bedankt sich noch einmal bei den Teilnehmenden und winscht allen einen schénen

Abend.
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Abbildung 53: Abschluss-Workshop Frage 1

An welchen Veranstaltungen des FuBverkehrs-Check in Walldorf haben sie bisher
teilgenommen?

Auftaktworkshop
I PP P22 2222222222222 222 721

2. Begehung
TPV IV TV ® 63%

1. Begehung
T I I IIITTITITITITIL P 56%

Heute das erste Mal dabei

T IITITIIIS %

Quelle: Planersocietat, Slido

Abbildung 54: Abschluss-Workshop Frage 2

Die FuRBverkehrsqualitiaten in Walldorf empfinde ich derzeit als...

verbesserungswiurdig

PP P2 2222222222222222222258

befriedigeng
TP TIIL 5%

gut
T IITITITITS %

stark verbesserungswiirdig

G 1+

sehr gut

@ 0%

Quelle: Planersocietat, Slido
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Abbildung 55: Abschluss-Workshop Frage 3

Welche MaRnahmen erachten Sie fiir besonders wichtig?

1. Mehr Gehwegbreiten fir zu FuR Gehende schaffen

2. Farbliche Markierung von Gehwegbereichen (z.B. Walzrute)

3. Mehr Querungsanlagen schaffen (z.B. Schwetzinger Strae, Bahnhofsstral3e)

4, Umgestaltung / Attraktivierung der Spielstral3en (Heidelberger Strale)

5. Verkehrsberuhigung Knotenpunkt Biirgermeister-Willinger-Straf3e

Quelle: Planersocietat, Slido

Abbildung 56: Abschluss-Workshop Frage &

Welche MaBnahmen erachten Sie fiir besonders wichtig?

1. Verkehrsberuhigung Drehscheibe und Hauptstraf3e

2. Attraktivierung Drehscheibe und HauptstralBe

3. Taktile Leitelemente und Barrierefreie Querungen

4. Auf ausreichende Kontraste im StraBenraum achten

5. offentliche Veranstaltungen und Aktionstage planen

Quelle: Planersocietat, Slido
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Abbildung 57: Abschluss-Workshop Frage 5 (Mehrfachnennung méglich)

In welchem Themenfeld sehen Sie den meisten Handlungsbedarf in Walldorf?

Langsverkehr

TV TV ITITIL 902%

Aufenthaltsqualitat

WIS IS IIIIIIIIIIIIII I T

Querungen

G 23%

Barrierefreiheit

G 5%

Kommunikation

G =

Quelle: Planersocietat, Slido
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