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Kurzfassung Radverkehrskonzept Walldorf

1 Kurzfassung

Die Stadt Walldorf méchte mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes die Verkehrsteilnahmebedingungen
fur alle BUrgerinnen und Birger sowie Gaste Walldorfs verbessern. Das Planungsbiro Verkehrsalter-
nativen Radfahren + ZufuRgehen (VAR+) aus Darmstadt hat das Radverkehrskonzept Walldorf er-
stellt, dessen 206 MalRnahmenvorschlage den Radverkehr fordern oder seine Benachteiligung auf-
heben. Die vorgeschlagenen Malinahmen befinden sich entlang der Pendlerrouten und in besonders
relevanten Abschnitten von Basisrouten des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf (siehe Kapi-
tel 7 Maldnahmenkonzept).

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf (RVN) besteht aus einer Radschnellverbindung, einer
Premium-Pendlerroute, finf Pendler- und 14 Basisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz. Das
RVN Walldorfist als Anlage Karte 1 - Klassifiziertes Radverkehrsnetz Walldorf Bestandteil des Rad-
verkehrskonzeptes.

Entlang von Radschnellverbindung und Pendlerrouten soll Radfahrenden eine Reisegeschwindigkeit
von 20 Kilometern pro Stunde, entlang von Basisrouten eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilometern
pro Stunde maglich sein. Weitere Eigenschaften von Pendler- und Basisrouten sind Abbildung 1 zu
entnehmen.

Abbildung 1: Eigenschaften von Pendler- und Basisruten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

Grundlagen zur Entwicklung des RVN waren fir das Team von VAR+ die Bestandserhebung (siehe
Kapitel 3 Bestandsaufnahme), das Wunschliniennetz und das daraus abgeleitete Befahrungsnetz.
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Kurzfassung Radverkehrskonzept Walldorf

Das Stadtgebiet Walldorf bietet mit einer Flache von knapp 20 Quadratkilometern bei maximaler
West-Ost-Ausdehnung von 5,5 Kilometern sowie maximalen Nord-Sid-Ausdehnung von 5,7 Kilome-
tern bei fast ebener Flache optimale Bedingungen zum Radfahren.

Die Wieslocher Kernstadt liegt in ca. vier Kilometern Entfernung zum Stadtzentrum Walldorf.

Mit Hilfe der von Nord nach Sid am 6stlichen Stadtrand parallel zur Rheintal-Bahn verlaufenden Rad-
schnellverbindung (RSV) wird zigiges und moglichst interaktionsfreies Radfahren maoglich. Diese
Radverkehrsverbindung ist Bestandteil der Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal.

Die Premium-Pendlerroute (PP) verlduft von Nordost nach Sud tangential entlang der B 291und L 723
am westlichen und stdlichen Rand der Wohnstadt Walldorf und hat herausragende Bedeutung fir den
Anschluss an die projektierte Vorzugstrasse der Radschnellverbindung Mannheim — Schwetzingen —
Wiesloch/Walldorf sowie nach Sandhausen fir das Walldorfer Industriegebiet.

Die Pendlerrouten 1 bis 5 (P2 bis P5) verbinden Walldorf mit den benachbarten Kommunen und bie-
ten innerstadtischem Radverkehr die Moglichkeit schnellen und sicheren Vorankommens auf még-
lichst direkten Wegeverbindungen.

Die 14 Basisrouten (Bx bis B14) dienen der Erschliel3ung der Schulen und dem Einkaufsverkehr mit
dem Fahrrad. Sie kénnen den Nutzergruppen Schiler-, Einkaufs- und Freizeitradverkehr eine sichere
und bequeme Fahrt ermdglichen.

Strecken des Verdichtungsnetzes (V) dienen dem Freizeitradverkehr und auch der Netzverdichtung
fur den Alltagsradverkehr. So kann das Ziel erreicht werden, in nicht mehr als 200 Metern Entfernung
eine Strecke im Klassifizierten Radverkehrsnetz vorzufinden.

Die zur Herstellung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf vorgeschlagenen 206 Maf3nah-
men sind im MalBnahmenkataster erldutert. Das Maldnahmenkataster ist als Anhang 1 — Maf3nah-
menkataster Walldorf Bestandteil dieses Berichtes.

Im Kapitel 8.5 wird der entwickelte Umsetzungsplan Uber einen Zeitraum von 15 Jahren vorgestellt.
Es wird eine sukzessive Umsetzung der insgesamt 206 EinzelmaRnahmen in den verschiedenen
Handlungsfeldern vorgeschlagen.

FUr Walldorf wurde das Strategiepapier ,Radstrategie Walldorf — Handlungsprogramm fir mehr Rad-
verkehr in Walldorf" erarbeitet. Nach den darin enthaltenen ,Empfehlungen fir konkretes Handeln"
kdnnen MalRnahmenprogramme fir jeweils drei Jahre gebildet werden.

Das Radverkehrskonzept soll nach Fertigstellung als stadtebauliches Entwicklungskonzept im Sinne
des § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB vom Gemeinderat der Stadt Walldorf beschlossen werden.

Planungsbiro VAR+ Seite 2 von 100



Ausgangslage und Zielsetzung Radverkehrskonzept Walldorf

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die kompakte Struktur der Stadt Walldorf und die flache Topografie sind gute Voraussetzungen fir
das Zuricklegen alltaglicher Wege mit dem Fahrrad.

Fur die Region, in der Walldorf liegt, wird laut Mobilitdt in Deutschland (MiD) von einem Radverkehrs-
anteil von zehn bis 12,5 Prozent ausgegangen (siehe Abbildung 2) (vgl. Kuhnimhof & Nobis, 2018). Fir
die Stadt Walldorf sind keine Daten zum Modal Split vorhanden.

Abbildung 2: Radverkehrsanteil Walldorf, Mannheim, Heidelberg, Speyer (geiinderte Darstellung nach (Kuhnimhof & Nobis,
2018))

Die in der Nahe liegenden Regionen Heidelberg, Mannheim und Speyer haben einen Radverkehrsan-
teil am Modal Split von mehr als 15 Prozent, was dem allgemeinen Trend entspricht, dass in dichter
besiedelten Raumen der Radverkehrsanteil hoher liegt als in Kleinstadten wie zum Beispiel Walldorf
(vgl. Kuhnimhof & Nobis, 2018).

Im Land Baden-Wirttemberg (BW) lag der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen
bei acht Prozent und stieg laut MiD bis 2017 auf zehn Prozent (vgl. Kuhnimhof & Nobis, 2018).

Die Landesregierung méchte Baden-Wirttemberg auch durch die Férderung des Radverkehrs zu ei-
ner Pionierregion fur nachhaltige Mobilitat machen. Der Radverkehrsanteil auf allen Wegen soll lan-
desweit auf 20 Prozent steigen (vgl. VM BW, o. J.). Durch Etablierung des Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes (LGVFG) fordert das Land Baden-Wirttemberg die Verbesserungen kommu-
naler Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur (vgl. VM BW, 2018a).

In diesem, als sehr forderlich fir Radverkehr zu bezeichnenden, Umfeld beabsichtigt die Stadt Wall-
dorf durch ein Radverkehrskonzept systematisch die stadtische Infrastruktur so weiterentwickeln zu
konnen, dass sich die Bewohnerschaft gern fir das Fahrrad als sicherem, angenehmem und 6kono-
mischem Verkehrsmittel entscheiden.

Die Landesregierung Baden-Wirttembergs fordert ausdricklich Radverkehr und hat die Auszeich-
nung ,Fahrradfreundliche Kommune" eingefihrt (vgl. NVBW, o. J.). Die Stadt Walldorf mochte , Fahr-
radfreundliche Kommune" werden.

Im Nationalen Radverkehrsplan 3.0 (NRVP 3.0), dem Strategiepapier der Bundesregierung Deutsch-
land zur Férderung des Radverkehrs, wird empfohlen, 30 Euro pro Einwohner und Jahr fir Mafnah-
men, die den Radverkehr fordern, auszugeben (vgl. BMVI, 2021).
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Ausgangslage und Zielsetzung Radverkehrskonzept Walldorf

Die Stadt Walldorf mochte Fahrradfreundliche Stadt werden. Um dieses Ziel zu erreichen, hat sie die
Erstellung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt.

Das Planungsbiro VAR+ hat das Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf entwickelt und dabei die gil-
tigen Regelwerke der Forschungsgesellschaft Strafl3en- und Verkehrswesen (FGSV)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlage (ERA) (vgl. FGSV, 2010)
e Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)
e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraféen (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

beachtet.

Im Bundesland Hessen werden Ful3- und Radverkehr zusammen als Nahmobilitat bezeichnet. VAR+
versucht bei der Erstellung von Radverkehrskonzepten den Fuldverkehr ebenfalls zu fordern und
dadurch die in Abbildung 3 vereinfacht bildlich dargestellten Zusammenh&nge zu nutzen.

Abbildung 3: Das Radverkehrskonzept als Teil der Nahmobilitdtsstrategie Hessen (vgl. HMWEVW, 2019, S. 8)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Walldorf

3 Bestandsaufnahme

Die Bestandserfassung ist Basis der Analyse der vorhandenen Verkehrssituation und neben der Ziel-
definition, wie soll Verkehr in der Gemeinde zukinftig funktionieren, wichtige Voraussetzung zur Ab-
leitung eines Klassifizierten Radverkehrsnetzes.

Als erster Schritt bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes Walldorf wurden von VAR+ Grundla-
gendaten erfasst und ausgewertet. Gleichzeitig erfolgte die Erstbefahrung zur Inaugenscheinnahme
der Verkehrssituation vor Ort mit der Prifung, mogliche Ad-hoc-MalRnahmen ableiten zu kdnnen.
Bei der Befahrung und Prifung der Verkehrsraume wurden Raumwiderstande erfasst und in der the-
matischen Bestandskarte | Barrieren und Ubergéange dokumentiert (siehe Kapitel 3.4 Erstbefah-
rung und Anlage Karte 3 — Bestandskarte | Barrieren und Ubergénge).

Aus den im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Quell-Ziel-Beziehungen wurde das
Wunschliniennetz abgeleitet (siehe Kapitel 3.3 Ermittlung der Quell — Ziel — Beziehungen, Wunschli-
niennetz).

In einem weiteren Schritt wurden die Wunschlinien auf das real existierende Netz an StrafRen und
Wege umgelegt. Zwischen Arbeitsplatzschwerpunkten, Schulen, Schwimmbadern, sonstigen Frei-
zeiteinrichtungen und Wohnstandorten sollen mit Hilfe des zu entwickelnden Radverkehrsnetzes
Verbindungen optimiert oder neu geschaffen werden.

Als Ergebnis der Bestandsanalyse konnten unter Beachtung des Wunschliniennetzes Pendler- und Ba-
sisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz definiert und mit dem Auftraggeber abgestimmt wer-
den.

Die Bestandsanalyse mindete in die Entwicklung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf
(siehe Kapitel 5 Klassifiziertes Radverkehrsnetz der Stadt Walldorf).

Abbildung 4: Bausteine eines Radverkehrskonzeptes (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Im Folgenden werden kurz erhobene Daten und Quellen vorgestellt, analysiert sowie in Bezug zum
Planungsprozess des Radverkehrsnetzes Walldorf gestellt.
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Walldorf

3.1 Geografische Daten und Zielpunkte des Rad- und Ful3verkehrs

Die Stadt Walldorf, sidlich von Heidelberg im Siden des Rhein-Neckar-Kreises in Baden-Wirttemberg
gelegen, bildet mit der Stadt Wiesloch ein wichtiges Mittelzentrum in der Metropolregion Rhein-
Neckar mit einem Einzugsbereich von etwa 60.000 Einwohnern (siehe Abbildung 5). Die Fairtrade-
Stadt Walldorf selbst nimmt eine Flache von knapp 20 Quadratkilometern ein und hat Gber 15.800 Ein-
wohner (vgl. Stadt Walldorf, 2021). Zudem hat die Stadt ein prosperierendes Industriegebiet mit Gber-
regional und weltweit anerkannten Firmen, wie beispielsweise dem Softwareunternehmen SAP, auf-

zuweisen. (Vgl. Wikimedia Foundation Inc., 2022)

Abbildung 5: Lage der Stadt Walldorf mit méglichen Quell-Ziel-Beziehungen des Radverkehrs (gednderte Darstellung nach
(Wikimedia Foundation Inc., 2013))

Die Gemarkung der knapp 20 Quadratkilometer grof3en Stadt erstreckt sich auf einer maximalen
West-Ost-Ausdehnung von 5,5 Kilometern Luftlinie von der A 6 im Westen bis zu den Nuf3locher Wie-
sen im Osten und einer Nord-Sid-Ausdehnung von 5,7 Kilometern vom Autobahn-Parkplatz Walldorf
an der A 5im Norden bis zum Waldsee an der A 6 im Siden.
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Walldorf

Die Wieslocher Kernstadt liegt in ca. vier Kilometern Entfernung zum Stadtzentrum Walldorf.

Die Bahnlinie bildet eine Barriere zwischen Wiesloch und Walldorf, die nur an wenigen Punkten wie
dem gemeinsamen Bahnhof Wiesloch — Walldorf Gberwunden werden kann. Weitere Barrieren fur
Rad- und Fuldverkehr sind die Autobahnen A 5und A 6, die Bundesstrale B 291 sowie die LandstralRen
L 723, L 598 und L 546. Die Uber die L 723 fihrenden Bricken und die Unterfihrung an der Kopernikus-
straf3e verbinden fir Rad- und Fuldverkehr die Wohngebiete Walldorfs mit dem Gewerbegebiet.

Die Uberwiegend flache Topografie bietet sehr gute Voraussetzungen fir Radverkehr. Abbildung 6
stellt die topografischen Gegebenheiten der Stadt Walldorf dar. Vorhandene Hohenunterschiede sind
lediglich in der Wilhelmstral3e und an Unterfihrungen oder Briicken zu Gberwinden.

Abbildung 6: Topografische Karte Walldorf (Unbekannter Autor, o. J.)
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Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Walldorf

3.2 Mobilitatspakt Wirtschaftsraum Walldorf — Wiesloch

In Gewerbegebieten findet taglich ein hohes Verkehrsaufkommen durch Pendler und Werksverkehre
statt. Aus diesem Grund sind Gewerbegebiete bei der Entwicklung von Mobilitatskonzepten von ent-
scheidender Bedeutung. Durch Gewerbegebiete entstehen Verkehrsstrome zu Wohngebieten inner-
halb und aufRerhalb der Kommune und missen somit bei der Entwicklung eines Radverkehrsnetztes
mit betrachtet werden. In Gewerbegebieten muss bei der Planung besonders darauf geachtet wer-
den, dass in solchen Gebieten viel Schwerverkehr stattfindet. Aus diesem Grund ist eine besondere
Sicherung des Radverkehr von grol3er Bedeutung.

Das Gewerbegebiet in Walldorf befindet sich sidsidwestlich direkt an der L 723 und grenzt im Osten
an das Stadtgebiet Wieslochs.

Die Stadt Walldorf hat zusammen mit der Stadt Wiesloch, dem Rhein-Neckar-Kreis, dem Verband Re-
gion Rhein-Neckar, dem Regierungsprasidium Karlsruhe, dem Ministerium fir Verkehr Baden-Wirt-
temberg und den gréf3ten ansassigen Unternehmen innerhalb des Wirtschaftsraums Walldorf - Wies-
loch 2018 einen Mobilitatspakt vereinbart. (Vgl. VM BW, 2018b)

Ziel des Mobilitatspaktes ist es insbesondere

o den beruflichen Verkehr im Wirtschaftsraum Walldorf - Wiesloch zu verbessern,

e die Bereiche Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), StraBenverkehr sowie Rad- und FuRR-
verkehr sowie

e deren Vernetzung dabei zu betrachten. (Vgl. VM BW, 2018b, S. 3f)

Hierbei nehmen das betriebliche Mobilitdtsmanagement und die berufliche Mobilitat einen wichtigen
Stellenwert ein. Bis zum Jahr 2023 sollen Losungsansatze entwickelt und umgesetzt werden (vgl. VM
BW, 2018b, S. 1).

Im Juli 2019 wurde im Rahmen des Mobilitdtspaktes eine Mobilitatsumfrage in Form einer Online-
Beteiligung durchgefihrt, wobei die Birgerinnen und Burger bzw. Pendlerinnen und Pendler des Wirt-
schaftsraums Walldorf - Wiesloch in einer interaktiven Beteiligungskarte konkrete Vorschlage unter-
breiten konnten, wie die Mobilitat im Wirtschaftsraum verbessert werden kdnnte.

Die dabei genannten Ortlichkeiten und geschilderten Gefahrensituationen wurden von VAR+ in die
Bestandskarte eingezeichnet (GIS-Datenbank). Sie werden im weiteren Verlauf der Konzepterstellung
gepriUft um maoglichst konzeptbegleitend Problem- und Engstellen sowie einzelne Gefahrenpunkte
kurz- bis mittelfristig zu beheben.

In der Maf3nahmenliste zum Mobilitatspakt sind fir 14 Themen den Radverkehr betreffend Maf3nah-
men vorgeschlagen und werden bei der Erarbeitung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf
und bei der MalBnahmenentwicklung fir das Radverkehrskonzept bericksichtigt (vgl.
Staatsministerium Baden-Wirttemberg, 2020).

In der Bestandskarte Il Mobilitatspakt wurden die Ortlichkeiten der Handlungsbedarfe verzeichnet.
Diese Karte ist als PDF-Datei im Anhang beigefigt (siehe Anlage Karte 4 — Bestandskarte Il Mobilitats-
pakt). Auf Abbildung 7 ist ein Ausschnitt der Karte dargestellt.
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Abbildung 7: Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf als Ergebnis der Umfrage zum Mobilitéitspakt (eigene Darstellung (VAR+,
2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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3.3 Ermittlung der Quell - Ziel — Beziehungen, Wunschliniennetz

Bei der Ermittlung der Quell-Ziel-Beziehungen wird zwischen einer groRrdaumigen und einer kleinrdu-
migen Betrachtung unterschieden. Bei der grof3rdumigen Betrachtung waren vor allem die Mengen
der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von Bedeutung, die in Kapitel 3.7 dargestellt sind.

GrofRraumige Betrachtung

Wichtige mit dem Fahrrad von Walldorf aus zu erreichende Gberortliche Ziele sind:

e Heidelberg (112 km)
e Mannheim (23 km)
e Hockenheim ( 7km)
e Sinsheim (28 km)
e Schwetzingen (22 km)
e Bad Schdénborn (20 km)
e Kronau (20 km)
e Speyer (14 km)
e Waghausel (22 km)
e Bruchsal (20 km)

Eine grof3e Rolle bei der Steigerung der Nutzung des Fahrrads auf Alltagswegen spielen die geplan-
ten Radschnellwege Heidelberg — Walldorf / Wiesloch - Bruchsal und Mannheim — Walldorf / Wies-
loch (siehe Abbildung 8).

Abbildung 8: Ubersicht Radschnellwege in Planung (vgl. VRRN, 2021)
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Kleinraumige Betrachtung (innerortliche Beziehungen)

Als innerortliche Ziele wurden Arbeitsplatzschwerpunkte, Einkaufsgelegenheiten, Schulen, Statio-
nen des OPNV und Freizeitziele sowie Wohnschwerpunkte zusammengestellt.

So konnte das Wunschliniennetz, welches auf Abbildung g dargestellt ist, abgeleitet werden.

Abbildung 9: Wunschliniennetz Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Bei der Umsetzung von Umwelt- und KlimaschutzmaflRnahmen spielt neben dem Fuf3- und Radver-
kehr der 6ffentliche Personennahverkehr eine entscheidende Rolle. Um den Radverkehr zu starken,
ist eine gute Vernetzung mit dem OPNV wichtig. An den Haltestellen und Bahnhéfen ist eine entspre-
chende Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, Ladestationen fir Pedelecs, Informationsangebote)
Grundbestandteil einer Strategie, die eine nachhaltigere Mobilitat zum Ziel hat.

Der Bahnhof Wiesloch — Walldorf liegt in zwei bis drei Kilometern Entfernung vom Stadtzentrum.

Von Walldorf aus fahren Zige (ICE/IC, RB und S-Bahn) zu allen wichtigen Zielen im Ballungsraum
Rhein-Main-Neckar mit knapp neun Millionen Einwohnern (z. B. nach Heidelberg, Karlsruhe, Mann-
heim, Darmstadt, Frankfurt, Stuttgart, etc.). Die Schnittstellen von Rad- und Bahnverkehr wurden bei
der Radverkehrsnetz- und MaRnahmenplanung bericksichtigt (vgl. Kapitel 3.9).
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3.4 Erstbefahrung

Das Planungsbiro VAR+ (Herr Uwe Petry) hat eine Erstbefahrung der Strecken in Walldorf durchge-
fuhrt, dabei wurde mittels Videokamera die Strecke aufgenommen und der bauliche Zustand der
Radverkehrsverbindungen bewertet. Wichtig war es zudem, aufgrund der vorhandenen Flachenkon-
kurrenzen und Verkehrszusammensetzung einen Uberblick zur Einteilung der Trassen entsprechen
der Realisierungschancen zu gewinnen.

Fotos zur Erstbefahrung sind unter den Links https://photos.app.goo.gl/NyKxfvBeDFxYLkc77 und
https://photos.app.goo.gl/iLUnfEADuCvE7zGN6 zu finden.

Es wurden folgenden Daten erhoben bzw. abgeleitet:
e Behinderungen / Gefdhrdungspotenziale sowie Konfliktstellen,
e Lage und Qualitat der Radabstellanlagen,

e Handlungsbedarf im Bestandsnetz lokal / regional wie Gber die Anbindung zu den Gberortli-
chen Radverkehrsnetzen / Radschnellweg

e Mangel in der Ausschilderung und die Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung.

Abbildung 10: Strecke der Erstbefahrung durch VAR+ (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Ein Schwerpunkt lag bei der Uberprifung des bestehenden Radroutennetzes. Die Radverkehrsver-
bindungen aus dem Hauptroutennetzes des Radverkehrskonzeptes der Stadt Walldorf aus dem
Jahr 2000 wurden kritisch Gberprift, um an aktuelle radverkehrliche BedUrfnisse angepasst zu wer-
den (vgl. Stadt Walldorf, 2000).

Das Befahrungsnetz wurde mit dem Auftraggeber abgestimmt. Die Radverkehrsverbindungen
(50 bis max. 75 Kilometer) wurden mit dem Fahrrad befahren, nach festgelegten Kriterien bewertet
sowie eine GPX-Aufnahme und fotografische Erfassung durchgefihrt.
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Wichtig war dabei die Detailbetrachtung von Knotenpunkten. Die Fahrlinien des Radverkehrs wur-
den an Knoten mit festgestelltem Handlungsbedarf erfasst und dokumentiert, um die Konflikte bes-
ser beurteilen und erforderliche Malinahmen zur Sicherung und Qualitatssteigerung ableiten zu kon-
nen.

Stellten sich einzelne Strecken als ungeeignet heraus, wurden vor Ort Alternativen geprift bzw.
Netzlickenschlisse im Rahmen der MalRnahmenplanung bericksichtigt. Sporadisch wurden im Rah-
men der Bestandserfassung Nutzer zur drtlichen Verkehrssituation befragt und das Verkehrsverhal-
ten der Radfahrender und weiterer Verkehrsteilnehmer bewertet.

Die Erkenntnisse und begleitende Erhebungen, zum Beispiel die Beobachtung von Fahrlinien, halfen
in besonderem Mal%e, das Radverkehrsklima und erforderliche Offentlichkeitsarbeit als Fundament
des Radverkehrskonzeptes Walldorf einschdtzen und einordnen zu kdnnen.

Die Bestandsaufnahme zielte darauf ab, Potenziale zu erkunden, bedarfsgerechte Radverkehrsinfra-
struktur von durchgangigen homogenen Fihrungsformen im Bestand zu ermitteln und z. B. fehlende
Anschlisse (LUckenschlisse) zu den Zielen des Radverkehrs und in den Nachbarkommunen zu iden-
tifizieren.

Die Radverkehrsinfrastruktur wurde bedarfsgerecht sowohl auf die Anspriiche der Berufspendler als
auch auf den Schiler-, Einkaufs- und Freizeitradverkehr Gberprift. Die Kurpfalzstralie erschien ab
Alte Friedhofstrafée nach Norden als Fahrradstral3e geeignet (Mangel 816 aus dem Mobilitatspakt)
(vgl. VM BW, 2018b).

Die beschlossenen Maf3nahmen aus der Fortschreibung des Mobilitatskonzepts Radverkehr Rhein-
Neckar-Kreis wurden in das Konzept von VAR+ integriert, um ein stimmiges Gesamtkonzept zu er-
halten (vgl. Rhein-Neckar-Kreis, 2015).

Als Planungsgrundlagen werden Richtlinien und Standards des Landes Baden-Wirttemberg, wie bei-
spielsweise die Qualitatsstandards fir das RadNETZ BW (vgl. VMI BW, 2016a), die Qualitdtsstandards
fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018c), die Musterlésungen fir
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2017), die Musterlosungen fir Radschnell-
verbindungen in Baden-Wurttemberg (vgl. VM BW, 2018d) das Handbuch fur Radverkehrsanlagen
und Radverkehr bzw. die Standards fir Wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr in Baden-
Wirttemberg (vgl. NVBW, 2020) sowie der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen
(FGSV), insbesondere die ERA (vgl. FGSV, 2010), beachtet.

Als Ergebnis der durchgefihrten Arbeiten zur Bestanderhebung konnten folgende Bestandskarten
angefertigt werden:

e Bestandskarte | Barrieren und Ubergénge
e Bestandskarte Il Mobilitatspakt

e Bestandskarte lll Erreichbarkeit

e Bestandskarte IV Handlungsbedarfe

Die Karten werden als Anlagen im PDF-Format zur Verfigung gestellt.
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3.5 Vorhandenes Wegenetz

Fur die Planung des Radverkehrsnetzes in Walldorf wurden vom Biro VAR+ zunéchst die vorhanden
Schienenstrecken, das klassifizierte StraRennetz, das Radroutennetz des Landes Baden-Wirttem-
berg (RadNETZ BW) und die vorhandenen touristischen Radrouten ermittelt. Die daraus festgestell-
ten Barrieren dienen als Grundlage fir die zu planenden MalRnahmen.

3.5.12 OPNV

Die Stadt Walldorf besitzt eine OPNV-Anbindung per Bahn und Bus. Ostlich der Gemarkungsgrenze
Walldorf liegt der Bahnhof Walldorf-Wiesloch. Von dort aus fahren Nahverkehrszige per Direktver-
bindung beispielsweise nach:

e Heidelberg Hauptbahnhof - 10 Minuten
e Karlsruhe Hauptbahnhof - 30 Minuten
e Mannheim Hauptbahnhof - 30 Minuten
e Frankfurt Hauptbahnhof - 66 Minuten
e Bruchsal - 17 Minuten

(Vgl. DB Vertrieb GmbH, 2022)

In Walldorf existieren insgesamt 71 Bushaltestellen (einbezogen sind dabei auch beidseitige). Derzeit
fahren zehn Buslinien (inklusive Regiobuslinien) auf dem Gemarkungsgebiet der Stadt Walldorf und
verbinden die Stadt mit den Nachbarkommunen. Zusatzlich existieren vier Ruftaxilinien und 25 Ruf-
taxihaltestellen in Walldorf. Zwei Linien verkehren innerorts und zweij als Verbindung zu anderen Ge-
meinden. (Vgl. Maier, 2022)

Abbildung 11: Liniennetzplan Wiesloch-Walldorf — Ausschnitt Stadt Walldorf (gednderte Darstellung nach (VRN, 2021), Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap)
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3.5.2 Stral3ennetz

Straféen haben eine verbindende Funktion fir den Kfz-Verkehr. StraRen werden aufgrund von ver-
schiedenen Eigenschaften unterschiedlich eingeteilt: Bundesautobahn, Bundes-, Landes-, Kreis- und
GemeindestralRen. Auf den verschiedenen klassifizierten StrafRen gibt es unterschiedliche Verkehrs-
belastungen, Breiten und zuldssige Hochstgeschwindigkeiten.

Abbildung 12: Ubersicht der klassifizierten Strafen auf der Gemarkung Walldorf (vgl. FOSSGIS e.V., 2022)
Auf dem Gemarkungsgebiet der Stadt Walldorf verlaufen folgende klassifizierte Straf3en:
Bundesautobahn in Walldorf:

e Axs: Sie ist die Uberregionale Verbindung nach Heidelberg im Norden und Karlsruhe im
Suden.

e A6: Sieist die Uberregionale Verbindung nach Mannheim im Norden und Heilbronn im Os-
ten. Sie verlauft am sidlichen Rand des Gemarkungsgebietes.

BundesstrafRen in Walldorf:

e B 291: Kommt von Schwetzingen und endet in der A 5. In Walldorf verlauft sie grof3tenteils
parallel zur A 5.

e B 3: Sie ist die Uberregionale Verbindung nach Heidelberg im Norden und Karlsruhe im
Suden. Sie verlduft ostlich der Walldorfer Gemarkung.

Landesstraf3en in Walldorf:

e L 598: Von Sandhausen nach St. Leon-Rot. Sie verlduft in Walldorf teilweise auf der B 291.
e L 723:Von Hockenheim bis nach Wiesloch. In Walldorf gibt es eine Anbindung an die A 5.

Kreisstraf3en in Walldorf:
e K 4256: Verbindung von Walldorf nach NufR3loch und Wiesloch.
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3.5.3 Touristische Radwege

Um den Alltagsverkehr zu starken, ist es wichtig die Radwegweisung an vorhandene touristische
Routen anzubinden. Hierdurch kénnen Synergien entstehen und Potenzialiberlagerungen erzeugt
werden. Durch die Stadt Walldorf verlaufen folgende touristischen Radrouten:

Odenwald-Madonnen-Weg

e Gesamtlange: 180 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Tauberbischofsheim

O Speyer
pey Abbildung 13: Odenwald-

Madonnen -Weg (vgl.
Touristikgemeinschaft
Odenwalde. V., 0. J.)

e Zustandigkeit: Touristikgemeinschaft Odenwald e. V.

(Vgl. Touristikgemeinschaft Odenwalde. V., 0. J.)

Tour de Spargel / Spargelroute

e Gesamtlange: 108 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Bruchsal (Rundroute)

e Zustandigkeit: Bruchsaler Tourismus, Marketing

& Veranstaltungs GmbH Abbildung 14: Tour de

Spargel (vgl. BTMV GmbH,
(Vgl. BTMV GmbH, 2022) 2022)

Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee-Radweg

e Gesamtlange: 305 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Heidelberg

0 Radolfzell am Bodensee Abbildung 15: Heidelberg-

Schwarzwald-Bodensee-
Radweg (vgl. Wikimedia
Foundation Inc., 2021)

e Zustandigkeit: Tourismus Baden-Wirttemberg

(Vgl. Schwarzwald Tourismus GmbH, o. J.)
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Rheintal-Weg
e Gesamtlange: 535 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Konstanz
0 Heppenheim

Abbildung 16: Rheintal-

e Zustandigkeit: Tourismus Baden-Wirttemberg Radweg (vgl. TMBW,
2022)

(Vgl. TMBW, 2022)

RadNETZ Wiesloch - Oftersheim

e Gesamtlange: 14 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Wiesloch
0 Oftersheim
e Zustandigkeit: Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg

(Vgl. Hoffmann, 2022)

Sparkassen-Route 1

e Gesamtlange: 13 km
e Start- und Zielpunkt:
0 Hockenheim (Rundroute)
e Zustandigkeit: Sparkassen-Finanzportal GmbH

(Vgl. Hoffmann, 2022)
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3.6 Berucksichtigung vorhandener Planungen

Bei der Planung des Radverkehrsnetzes Walldorf wurden bereits vorhandene Planungen fir den Rad-
verkehr bericksichtigt und Gber den gesamten Zeitraum der Erstellung des Radverkehrskonzeptes
bei der Mal3nahmengestaltung beachtet.

3.6.2 RadNETZ BW

Aufbauend auf dem bestehenden Routennetz des Landes Baden-Wirttemberg, das wichtige Achsen
zwischen den Mittelzentren in Baden-Wirttemberg verbindet, werden die vorliegenden Maf3nahmen
geprift (vgl. VMIBW, 2016b). Ein Ziel ist es, die lokalen Routen anzubinden, im laufenden Prozess die
MalRnahmenrealisierung voranzubringen und Férdermittel des Landes auch fir mégliche Zubringer-
routen zu nutzen. Auf Abbildung 17 sind die derzeitig ausgewiesenen Radrouten des RadNETZ BW
auf der Gemarkung Walldorf zu sehen.

Abbildung 17: Radrouten des RadNETZes Baden-Wiirttemberg — Gemarkung Walldorf (vgl. VMI BW, 2016b; vgl. Planungsbiro
VIAeG, 0. J.)

3.6.2 Radroutenplaner Baden-Wurttemberg

Die im Radroutenplaner Baden-Wirttemberg vorliegenden Verbindungen wurden Ubereinanderge-
legt und mit den Planungen und mit weiteren Radverkehrsverbindungen in Walldorf abgeglichen (vgl.
VM BW, 2022). Wichtig ist es Synergien zu erzeugen, das Potenzial zu ermittelt und Radverkehrsver-
bindungen zu klassifizieren, um sowohl den Ansprichen der Alltags- und Freizeitradverkehr gerecht
zu werden und die Radverkehrsinfrastruktur im Bestand darzustellen.

3.6.3 Weitere webbasierte Datengrundlagen

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden mehrere Layer aus webbasierten Quellen erfasst und Gber-
lagert, um aus diesen Pendlerradrouten abzuleiten. Neben den Radrouten aus dem RadNETZ BW, wel-
che eine wichtige Grundlage darstellten, sowie den Radrouten aus dem Radroutenplaner Baden-Wrt-
temberg (siehe Abbildung 18), wurden beispielsweise Quellen wie Waymarked Trails Radwege oder
Strava Heatmaps herangezogen.
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Abbildung 18: Radroutenplaner Baden-Wirttemberg — Gemarkung Walldorf (vgl. VM BW, 2022)

Abbildung 19 stellt die derzeit vorhanden touristischen Radrouten im Gemarkungsgebiet der Stadt
Walldorf dar.

Abbildung 19: Touristische und Freizeitradrouten — Gemarkung Walldorf (vgl. Hoffmann, 2022)

Wichtig ist, das Radwegenetz mit den real genutzten Wegen, z. B. anhand bestehender Heatmaps,
abzugleichen (siehe Abbildung 20).

Abbildung 20: Real gefahrene Radverkehrsverbindungen — Gemarkung Walldorf (vgl. Strava, 2022)
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3.6.4 Mobilitatskonzept Radverkehr Rhein-Neckar-Kreis

Das Mobilitatskonzept Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreises setzt sich das Ziel, Fahrten vom Pkw auf
das Fahrrad bei Alltagswegen zu verlegen. Dafir wurde ein Netz konzipiert, das als Startnetz zur un-
mittelbaren Nutzung geeignet ist und als Zielnetz mittel- bis langfristig hergestellt werden kann. (Vgl.
Rhein-Neckar-Kreis, 2015)

Das Mobilitdtskonzept Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreises empfiehlt die Nachverdichtung des
Radverkehrsnetzes Walldorf, Qualitatsverbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur unter Berick-
sichtigung steigender Distanzweiten durch Zunahme der Nutzung von Elektrofahrradern. Es sollten
also Radverkehrsverbindungen geschaffen werden, die zum einen die Uberwindung gréRerer Distan-
zen mit Elektrofahrradern unterstitzen und zum anderen innerértliche Wege in Wert setzen, die dann
ein dichtes Radverkehrsnetz in Walldorf bilden. (Vgl. Rhein-Neckar-Kreis, 2015) VAR+ greift diese
Empfehlung auf. In Kapitel 5 Klassifiziertes Radverkehrsnetz der Stadt Walldorf werden die Qualitats-
stufen Pendlerroute (schnelles Radfahren, weite Distanzen), Basisrouten (sicheres, bequemes Rad-
fahren) und Verdichtungsnetz erldutert. Mit Hilfe dieser Klassifizierungsstufen kann nach Auffas-
sung von VAR+ den Empfehlungen aus dem Mobilitdtskonzept Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreises
wie folgt entsprochen werden (siehe Abbildung 21):

e Hinweis 26, Radverkehrsverbindung nach St. Leon-Rot: Basisroute 12 (B12)

e Hinweis 27, Radverkehrsverbindung nach St. Leon-Rot: Pendlerroute 3 (P3) in Verbindung mit
B3 und B8

e Hinweis 64, Radverkehrsverbindung nach NulRloch entlang der K 4256: P2

e Hinweis 65, Radverkehrsverbindung nach Reilingen entlang der L 723: P2

Abbildung 21: Zielnetz mit Hinweisen Walldorf betreffend (vgl. Rhein-Neckar-Kreis, 2015)
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Im Mobilitatskonzept Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreis wird dem Rhein-Neckar-Kreis die Anschaf-
fung eines Verleihpools vorgeschlagen, der im Zeitraum April bis Oktober monatweise unter den finf
Mittelzentren des Landkreises wechselt (vgl. Rhein-Neckar-Kreis, 2015).

3.6.5 Radverkehrskonzept 2000

Das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2000 ist nicht mehr auf dem aktuellen Stand und entspricht
nicht den derzeitigen Anforderungen und Bedirfnissen des Radverkehrs. Das bestehende Radver-
kehrskonzept wurde Uberprift und die Inhalte soweit moglich fortgeschrieben. Durch eine Gbergeord-
nete, integrierte Betrachtungsweise kann beispielsweise die Umwidmung verschiedener Straf3en in-
nerhalb der Walldorfer Wohnstadt zu Einbahn- oder Fahrradstral3en qualifiziert und weitergehend be-
handelt werden.

Ziele des Radverkehrskonzeptes 2000 (vgl. Stadt Walldorf, 2000):

e Einheitliche Beschilderung auf regionaler und lokaler Ebene

e Schaffung und Verbesserung eines qualifizierten Angebots von Fahrradabstellplatzen an
wichtigen Zielen (sowie in der Innenstadt)

o Offentlichkeitsarbeit zum Thema Fahrradverkehr

e Integration und Erganzung der regionalen Radwegeverbindungen ins vorhandene Radwege-
netz

e Erhohung der Fahrradnetzqualitat durch bauliche Malinahmen

e Erhohung der Sicherheit von Radfahrern

e Beseitigung von Barrieren und Hindernissen

Als allgemeine Mangel im Radverkehrsnetz aufgefihrt werden (vgl. Stadt Walldorf, 2000):

e Beschilderung

e Fahrradabstellanlagen
e Schulwege

o Offentlichkeitsarbeit

Die im Radverkehrskonzept 2000 geforderte Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
konnte durch die flaichendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen im Walldorfer Innenstadtgebiet
bereits erfillt werden (vgl. Stadt Walldorf, 2000)

Im Bereich Bahnhofstraf3e-SchloBweg wird die Offnung der Sackgasse zur direkten Erschlieung der
Walldorfer Innenstadt und eine Erweiterung der Lichtzeichenanlage fir Radnutzung empfohlen.

Es wird die Nutzung der Jahnstrale und des Rockenauer Pfades anstatt der Rennbahnstraf3e fir den
Radverkehr empfohlen.

Fast alle innerdrtlichen Straf3en wurden hinsichtlich ihrer Eignung fir den Radverkehr bewertet.

Die Anregungen und Empfehlungen aus dem Radverkehrskonzept 2000 wurden bei der Konzeption
des Klassifizierten Radverkehrsnetzes durch VAR+ bericksichtigt. Der Empfehlung zur Schaffung in-
terkommunaler radverkehrlicher Verbindungen nach Wiesloch wurde durch die Pendlerroute 1 (P1),
nach Schwetzingen durch die Premium-Pendlerroute (PP) und nach Reilingen durch die Pendlerroute 2
(P2) entsprochen (siehe Kapitel 5 Klassifiziertes Radverkehrsnetz der Stadt Walldorf). Die Verbindun-
gen sind im RVN auf direkten Wegen vorhanden.
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3.6.6 Radwegenetz Walldorf

Das derzeit vorhandene Radwegenetz der Stadt Walldorf, das auf der folgenden Abbildung 22 darge-
stelltist, diente als Grundlage fUr weitere Planungen im Rahmen der Netzkonzeption.

Abbildung 22: Radwegenetz Walldorf (gednderte Darstellung nach (Stadt Walldorf, 2020a))

Die von der Stadt Walldorf zur Verfiigung gestellten und in diesem Kapitel zuvor aufgefGhrten Mate-
rialien sowie Grundlagendaten, wie beispielsweise das vorhandene Radwegenetz Walldorf etc., wur-
den analysiert und in einer ersten thematischen Karte mit allen bekannten Bestandsdaten zusam-
mengefasst dargestellt (siehe Abbildung 23).
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Abbildung 23: Erste Karte mit Bestandsdaten (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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3.7 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

In Walldorf arbeiten insgesamt 23.759 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte. Im Jahr 2020 pen-
deln 4.268 Walldorfer Birgerinnen und Birger als sogenannte Berufsauspendler zu Arbeitsstatten in
Nachbargemeinden sowie in das restliche Bundesgebiet (vgl. Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg, 2020a). Abbildung 24 stellt die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Auspendler
aus Walldorf im Jahr 2020 kartografisch dar.

Abbildung 24: Auspendler aus Walldorf Stand 2020 (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, 2020a)
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Gleichzeitig kommen 21.552 Personen als Berufseinpendler in das Walldorfer Stadtgebiet (inklusive
Einpendler von aufRerhalb Baden-Wirttembergs). Auf Abbildung 25 sind die sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten Einpendler nach Walldorf im Jahr 2020 kartografisch dargestellt.

Abbildung 25: Einpendler nach Walldorf Stand 2020 (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, 2020a)
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Trotz der grofden Anzahl an Arbeitsplatzen in Walldorf pendeln 65,9 Prozent der sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigten zu Arbeitsplatzen aulRerhalb des Wohnortes, geringfigig Beschéftigte arbei-
ten zum Uberwiegenden Teil am Wohnort (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg,
20204a).

Das bei Berufspendlern vorhandene Potenzial zur Veranderung des personlichen Mobilitatsverhal-
tens weg von der Nutzung des Autos hin zur Nutzung des Fahrrades oder E-Bikes fir den Weg zwi-
schen Wohnort und Arbeitsstdtte kann durch Verbesserung der radverkehrlichen Infrastruktur ge-
nutzt werden. Zwischen Heidelberg und Walldorf gibt es ein Potenzial von 3.632 Fahrten arbeitstag-
lich (2.676 Einpendler und 956 Auspendler) (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg,
2020a). Die RSV liegt in Walldorfer Gemarkung auf der geplanten Strecke des Radschnellwegs Hei-
delberg — Walldorf/Wiesloch — Bruchsal, bei optimalem Ausbau des Weges kann die Entfernung von
15 Kilometern auch mit dem Fahrrad, besonders mit dem Elektrofahrrad, Gberwunden werden.

Die im Radverkehrsnetz Walldorf definierten Pendlerrouten dienen ebenfalls fir den zigig und sicher
zurickzulegenden Arbeitsweg und wurden maglichst so konzipiert, dass die Verbindungen zu Nach-
barkommunen und Anschlisse zu RSV gewahrleistet sind. So verbindet die Pendlerroute P1 Walldorf
mit Wiesloch, stellt also nach Realisierung 625 Walldorfern, die nach Wiesloch zur Arbeit pendeln, und
1.394 Wieslocher Burgern fir deren Arbeitsweg nach Walldorf eine sichere und direkte Radverkehrs-
verbindung zur Verfigung (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020a).

Insgesamt 387 Walldorfer pendeln nach St. Leon-Rot, von dort kommen 657 Personen zum Arbeiten
nach Walldorf (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020a).

Zwischen Nul3loch und Walldorf gibt es 527 arbeitstaglich Fahrten, von Nuf3loch nach Walldorf pen-
deln 451 und von Walldorf nach Nuf3loch 76 Personen (vgl. Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg, 2020a).

Die in diesem Kapitel zuvor genannten Angaben bericksichtigen lediglich die sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten. Durch weitere Pendler, wie beispielsweise nicht sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte (z. B. Freiberufler und Beamte), Auszubildende oder Schiler sowie Freizeitpendler, exis-
tieren in Walldorf in der Realitat deutlich hohere Pendelbewegungen. Um exaktere Angaben bezig-
lich der realen Pendelbewegungen in Walldorf zu erhalten, kénnen zur Hochrechnung weiterer Pend-
ler bzw. Radfahrer die zuvor genannten Angaben zu den Pendelbewegungen der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten etwa um das anderthalb bis zweifache angenommen werden. Bei den Anga-
ben der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Pendlerbewegungen handelt es sich zudem nicht
unmittelbar um Fahrten an Arbeitstagen. Aspekte wie beispielsweise Homeoffice, Urlaub, Feier-
tage etc. (Annahme von ca. 20 Prozent) mUssen hierbei mitbericksichtigt werden und sind fur eine
detailliertere Angabe der Pendelbewegungen anschlieRend abzuziehen. Des Weiteren kdnnen die
Angaben durch Freizeitverkehr und Tourismus saisonale Schwankungen aufweisen. (Vgl. R+T
Verkehrsplanung GmbH, 2019)

Die ,Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg" gibt Angaben zum Modal
Split und geht davon aus, dass sich der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen in Baden-
Wirttemberg bis 2030 auf 20 Prozent steigern lasst. Hierbei sollen die Potenziale Gberwiegend durch
Verkehrsverlagerung vom MIV auf den Radverkehr erreicht werden. Aufgrund der Erhéhung der
Reichweite des Radverkehrs ermdglichen insbesondere Radschnellverbindungen ein besonders ho-
hes Verlagerungspotenzial vom MIV auf den Radverkehr. (Vgl. VM BW, 2018e; vgl. R+T
Verkehrsplanung GmbH, 2019) Auf Abbildung 26 ist die Steigerung des Modal Split Radverkehr je
Entfernungsklasse dargestellt.
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Abbildung 26: Steigerung des Modal Split Radverkehr je Entfernungsklasse (vgl. VM BW, 2018e, S. 6)

Von VAR+wurden zudem Verlagerungsmdglichkeiten weg vom Kfz-hin zum Radverkehr mit dem Ziel
der Entlastung der StrafRen (A 5, B 291, L 723) betrachtet und durch die Lage der RSV, Pendler- und
Basisrouten angestrebt. Die Realisierung des Ausbaus des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf

kann eine Verlagerung der Verkehrsmittelwahl weg vom Auto hin zum Fahrrad fir den Arbeitsweg
bewirken.
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3.8 Lage der Schulen und Schulwegplan

Als Verkehrserzeuger spielen Schulen vor allem in der Nahmobilitat innerhalb einer Kommune eine
wichtige Rolle. Fir die Mobilitatsentwicklung der Heranwachsenden haben Schulen durch ihren Bil-
dungsauftrag eine besondere Verantwortung.

Im Vordergrund bei der Planung von Radverkehrsanlagen steht die Sicherheit der Schilerinnen und
Schiler im Straf3enverkehr.

Die Grundschulen liegen im Allgemeinen im fuf3laufigen Einzugsbereich der Schulkinder. Aus die-
sem Grund ist das Fahrrad die zweite Option den Weg zur Schule zurickzulegen.

Im Jahr 2018 wurde die Situation Walldorfer Schulwege vom Planungsbiro PTV untersucht (vgl.
Schick, 2018). Fur die Planung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf verfolgt VAR+ das Ziel,
alle Walldorfer Schulen mittels Basisrouten zu erschliel3en. Bei der Maldnahmenplanung, die detail-
liert fUr das abgestimmte und beschlossene RVN erfolgt, werden die Bedirfnisse des Schilerverkehr
berGcksichtigt. Dabei werden die konkreten Forderungen der Schulweguntersuchung 2018, wenn
moglich und noch notwendig, erfillt. Der gemeinsam mit dem Allgemeine Deutsche Fahrrad-
Clube. V. (ADFC) erarbeitete Radschulwegplan wird ebenfalls bei der konkreten Maf3nahmenplanung
bericksichtigt.

Ubersicht Schulen und Schiilerzahlen
Schulzentrum:

e Theodor-Heuss-Realschule Walldorf

0 Schwetzinger Straf3e 95

0 793 Schiler und Schilerinnen (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg,
2020b)

0 253 aus St. Leo-Rot, 184 aus Sandhausen und finf aus Wiesloch (vgl. Statistisches
Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020b)

e Gymnasium Walldorf

0 Schwetzinger Straf3e 95
0 1.042 Schiler und Schilerinnen (vgl. Gymnasium Walldorf, 2020)

O 459 Schulerinnen und Schiler pendeln aus Orten des Rhein-Neckar-Kreises zum
Gymnasium Walldorf (davon 249 aus St. Leon-Rot, 60 aus Reilingen, 32 aus Sandhau-
sen, 31 aus Nul3loch, 15 aus Wiesloch und funf aus anderen Landkreisen) (vgl.
Gymnasium Walldorf, 2020)

Planungsbiro VAR+ Seite 28 von 100



Bestandsaufnahme Radverkehrskonzept Walldorf

Neue Soziale Mitte: (Birgermeister-Willinger-Straf3e / Schlof3weg / Am Neuen Schulhaus / Walzrute)

e Schillerschule/Grundschule Walldorf

0 Schlofdweg 11

0 440 Schilerinnen und Schiler, davon 431 aus Walldorf (vgl. Statistisches Landesamt
Baden-Wirttemberg, 2020c¢)

e Evangelischer Kindergarten

e Kinderkrippe

Waldschule Walldorf (Grund- und Werkrealschule)

e AmWalda

e 197 Schilerinnen und Schiler, davon 192 aus Walldorf in der Grundschule (vgl. Statistisches
Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020d)

e 185 Schilerinnen und Schiler, davon 132 aus Walldorf und 13 aus Wiesloch in der Realschule
(vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020e)

Sambuga-Schule (Sonderpadagogisches Bildungs- und Beratungszentrum, Ganztagsschule)

e AmWalda

e 25 Schilerinnen und Schiler (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020f)

Schilerinnen und Schiler mit Wohnsitz Walldorf kénnen auf Grund eines kirzeren Schulwegs auf
Walldorfer Gemarkungsgebiet von den Verbesserungen am Radverkehrsnetz profitieren, so dass sie
gemeinsam mit ihren Eltern sich verstarkt fir das Fahrrad als Verkehrsmittel zur Meisterung einer
selbstandigen Mobilitdt auf dem Schulweg entscheiden.

Schilerinnen und Schiler mit Wohnsitz Walldorf sowie mit Wohnsitz Wiesloch kénnen potenziell die
zur Uberwindung der Gemeindegrenze geplante Pendlerroute 4 nutzen. Arbeitstaglich pendeln
ca. 200 Schilerinnen und Schiler mit Wohnsitz Walldorf in das Schulzentrum Wiesloch. Umgekehrt
pendeln zudem Schilerinnen und Schiiler von Wiesloch zu Walldorfer Schulen (insbesondere ins
Schulzentrum) und bendtigen dafir ebenfalls gut ausgebaute Radverkehrsinfrastruktur, um sich fur
den Schulweg fur das Fahrrad als Verkehrsmittel zu entscheiden.
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3.9 Schnittstellen OPNV - Radverkehr

Die Stadt Walldorf ist vom Bahnhof Wiesloch-Walldorf Gber die Rheintalbahn sehr gut an das regionale
und nationale Schienennetz angebunden. Uberregional gibt es regelméRige direkte Zugverbindun-
gen, unter anderem nach Kéln, DUsseldorf, Hamburg oder Minchen (ICE/IC). Regional bestehen di-
rekte Anbindungen in bedeutende Zentren des Ballungsraums Rhein-Main-Neckar wie Frankfurt,
Mannheim, Karlsruhe und Stuttgart. Mit der S-Bahn Rhein-Neckar sind aul3erdem die wichtigen Ziele
in der Metropolregion wie Heidelberg, Bruchsal oder Kaiserslautern in niedriger Taktfrequenz ange-
bunden. Die Schnittstellen von Rad- und Bahnverkehr wurden bei der Radverkehrsnetz- und MafRnah-
menplanung besonders beriicksichtigt, um der Bedeutung des ,,Umweltverbunds" von Rad, OPNV und
FuRBverkehr gerecht zu werden. So ist der Bahnhof Wiesloch-Walldorf mit dem Zentralen Omnibushof
(ZOB) gleichzeitig wichtiger Quell- und Zielpunkt fir Radverkehr.

Von grof3er Bedeutung fir den Radverkehr an Bahnhofen sind neben barrierefreien Zugangen zu den
Bahnsteigen auch Wegweiser, um Personen ohne Ortskenntnis das Ankommen oder Abreisen zu er-
leichtern. Oberste Prioritat haben, neben der Barrierefreiheit und der Wegweisung in Hinblick auf Rad-
fahrende, adaquate Fahrradabstellmdglichkeiten. Qualitativ hochwertige, gepflegte sowie gut ausge-
schilderte Radabstellanlagen sollen an jedem Bahnhof vorhanden sein, um bereits den Weg zur Bahn
mit einem umweltfreundlichen Verkehrsmittel zuricklegen zu kénnen. Aufgrund der teilweise ldnge-
ren Standzeiten an Haltepunkten des OPNV sollte insbesondere auf die Gewahrleistung von Sicher-
heit, Moglichkeiten zum AbschlieRen sowie eine Uberdachung geachtet werden. Zudem gehéren
Fahrradboxen mit Ladestation und Abstellmdglichkeiten fur Lastenrader mittlerweile zum allgemei-
nen Qualitatsstandard.

Im Bestand existieren am Bahnhof Wiesloch-Walldorf mit insgesamt 688 Fahrradabstellanlagen be-
reits auf beiden Seiten eine hohe Anzahl an stark genutzten Fahrradabstellanlagen mit hauptsachlich
guter Qualitat von denen ein Grol3teil zudem bereits Gberdacht ist. Auf Walldorfer Seite existieren ins-
gesamt 316 Fahrradabstellanlagen. Diese setzen sich aus 212 Fahrradstandern mit Uberdachung,
56 Abstellmdglichkeiten in Fahrradkafigen sowie 48 Fahrradboxen zusammen. Auf Wieslocher Seite
existieren 64 Fahrradstander ohne Uberdachung, 124 Fahrradstander mit Uberdachung, 174 Abstell-
moglichkeiten in Fahrradkafigen sowie 10 Fahrradboxen und somit insgesamt 372 Fahrradabstellanla-
gen. (Vgl. lhrig, 2022)

Um den Bahnhof als multimodalen Mobilitatspunkt zu starken, sollten die vorhandenen Abstellmdg-
lichkeiten weiter gepflegt und ausgebaut werden (vgl. Kapitel 7.5.4). In Zukunft sollte die Auslastung
der Anlagen regelmaf3ig Uberprift werden, um einen moglichen Mehrbedarf zu erkennen und darauf
reagieren zu kdnnen. Die Zuwegung zu den Gleisen erfolgt Uber Aufziige bzw. eine Fu3gdngerunter-
fuhrung, die lediglich auf der Seite Walldorfs mit einer Rampe ausgestattet ist. Insgesamt ist die Situ-
ation am Bahnhof Wiesloch-Walldorf als gut zu bewerten.

In abgeschwdchter Form gelten die genannten Punkte zudem fir alle anderen Umstiegs- und Halte-
punkte des OPNV, insbesondere das Thema Radabstellanlagen sollte hier entsprechend dem vorlie-
genden Bedarf beachtet werden.
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3.10 Verkehrszahlungen

Auf Basis bestehender Verkehrszahlungsdaten aus dem Jahr 2014 wurden mdogliche und sinnvolle Rad-
verkehrsfGhrungsformen abgeleitet und anhand der vertieften Knotenpunktzahlungen Uberlagerun-

gen von Ful3- und Radverkehrsachsen festgestellt (siehe Abbildung 27).

Abbildung 27: Verkehrszihlung Walldorf 2014 — Knoten BM Willinger-Str. / Walzrute (vgl. PTV Transport Consult GmbH, 2014,
S.52)

Es wurden anhand der vorhandene Radverkehrsstarken Rickschlisse auf wichtige fur die Konzeption
zu betrachtende Radhauptachsen gezogen und die Notwendigkeit von Fihrungsformen des Radver-
kehrs (z. B. zur Einrichtung von Fahrradstral3en) abgeleitet (siehe Abbildung 28).

Abbildung 28:Verkehrszihlung Walldorf 2014 — Knoten HauptstrafSe / Dannheckerstr. / SchlofSweg (vgl. PTV Transport Consult
GmbH, 2014, S. 24)
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Ubersicht der Knoten mit den hochsten Radverkehrsstirken (Uber 700 Radfahrten in 14 Std.)

1. Hauptstral3e / Schwetzinger Str. =1.318 Rad/ 14 Std.
2. HauptstralRe / Dannheckerstr. / SchloRweg =1.078 Rad/ 14 Std.
3. Ringstrafde / Johann-Jakob-Astor-Stral3e 925 Rad/ 14 Std.
4. Bahnhofstr. [ Schulstr. [ Oberere Grabenstr. 924 Rad/ 14 Std.
5. Schwetzinger Str. [/ Heidelb. Str. 921 Rad/ 14 Std.
6. Drehscheibe Ost (Zufahrt Nul3locher Str.) 855 Rad/ 14 Std.
7. Schwetzinger Str. / Rheinstral3e / Hardtstr. 838 Rad/ 14 Std.
8. RennbahnstralRe [ Dannheckerstrale 832 Rad/ 14 Std.
9. Schwetzinger Str./Rennbahnstr. / Bleichstr. 824 Rad/ 14 Std.
10. Nuf3locher Str. / Sambugaweg / Neue Heimat 822 Rad/ 14 Std.
11. Drehscheibe Nord (Zufahrt Schwetzinger Str.) 814 Rad/ 14 Std.
12. Ringstraf3e / Haydnstraf3e 746 Rad/f 14 Std.
13. BahnhofstralRe / SchloRweg 787 Rad/ 14 Std.
14. Drehscheibe Sid (Zufahrt Bahnhofstral3e) 733 Rad/ 14 Std.
15. Heidelberger Str. [ Hardtstral3e / Ringstrale 732 Rad/ 14 Std.
16. NulBlocher Straf3e / RingstralRe 718 Rad/ 14 Std.
17. Johann-Jakob-Astor-Str.  Odenwaldstr. / Harry-Steinbock-Str. 702 Rad/ 14 Std.

(Vgl. PTV Transport Consult GmbH, 2014)

Abbildung 29: Lage der Knoten mit den héchsten Radverkehrsstdrken (Gber 700 Radfahrten in 14 Stunden) (eigene Darstellung

Planungsbiro VAR+

(VAR+, 2021) nach (PTV Transport Consult GmbH, 2014), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Streckenbezogene Verkehrsdaten

Auf Abbildung 30 sind die streckenbezogenen Verkehrsdaten ausgewdhlter Knotenpunkte und Kno-
tenpunktarme sowie deren Lage, basierend auf der Verkehrszahlung von 2014, kartografisch darge-

stellt.

Abbildung 30: Streckenbezogenen Verkehrsdaten (eigene Darstellung (VAR+, 2021) nach (PTV Transport Consult GmbH,
2014),Kartengrundlage: Stadt Walldorf)

Besonders interessant ist die Aussage, dass in der Kurpfalzstral3e im Umfeld der Z&hlstelle Rennbahn-

stral3e bereits 2014 der Radverkehr dominante Verkehrsart war.
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Fazit

Die ermittelten Radverkehrsstarken spiegeln das Nutzungsverhalten Radfahrender wider. Die sich aus
der Aneinanderreihung der Punkte mit den hochsten Radverkehrsstarken ergebenden Linien werden
in der Konzeption des Radverkehrsnetzes Walldorf bericksichtigt (siehe Abbildung 29).

Straf3en mit hohen Kfz-Verkehrsbelastungen weisen darauf hin, dass hier mogliche Verlagerungspo-
tenziale bestehen und bei zusétzlich hohen Radverkehrsstérken SicherungsmalRnahmen erforderlich
sein konnen. In Walldorf trifft dies auf die Ringstral3e, die Nuf3locher Straf3e und die Schwetzinger
Straf3e zu. Insbesondere bestehen im Innerortsbereich Verlagerungsmdglichkeiten auf den kurzen mit
dem Kfz zuriickgelegten Strecken. Mehr als 40 Prozent aller in Deutschland mit dem Auto zurickge-
legten Strecken sind kirzer als finf Kilometer, gleichzeitig ist der Entfernungsbereich bis finf Kilome-
ter auch derjenige, in dem im stadtischen Verkehr das Fahrrad im Schnitt schneller am Ziel ist als das
Auto. Hier bietet sich daher ein hohes Verlagerungspotenzial, welches sich noch vergréfert, wenn die
Nutzung von Pedelecs mit hinzugezogen wird. (Vgl. Umweltbundeamt, 2021)
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3.11 Unfallanalyse

Die Unfalldaten Radverkehr der letzten sechs Jahre (2015 bis 2020) lagen der Stadt Walldorf durch das
zustandige Polizeiprasidium vor und wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme ausgewertet. Auf Ab-
bildung 31 ist die Lage der Orte mit Radverkehrsunfallen von 2015 bis Oktober 2020 dargestellt.

Abbildung 31: Lage der Orte mit Radverkehrsunfillen 2015 bis Oktober 2020 (vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Zwischen dem 1. Januar 2015 und dem 24. Oktober 2020 ereigneten sich auf Walldorfer Gemarkung
133 Unfalle unter Beteiligung Fahrrad oder E-Bike nutzender Menschen. Das sind rund 23 Unfalle pro
Jahr. Ein Unfall pro Jahr pro 1.000 Einwohner ist durchschnittlich erwartbar, fir Walldorf also 16, damit
liegt statistisch betrachtet die Unfallzahl mit Radverkehrsbeteiligung in Walldorf Gberdurchschnittlich
hoch. (Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

125 Unfalle ereigneten sich innerorts und nur 8 auf3erorts (vgl. Stadt Walldorf, 2020b).

Walldorfs grof3e Bedeutung als Pendlerstandort generiert grof3e Pendlerstrome, auch im Radverkehr.
Trotzdem sind die registrierten Unfalle vor allem Innerorts geschehen, was grof3en Verbesserungsbe-
darf an der Radverkehrsinfrastruktur zeigt.
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Aufgeteilt auf die einzelnen Jahre zeigt sich, dass die Unfallzahlen in den Jahren 2018 und 2019 anstie-
gen (siehe Abbildung 32). Fir das Jahr 2020 liegen Daten bis einschlieBlich 24. Oktober vor, rechnet
man sie auf das ganze Jahr 2020 hoch kann mit 26 Unfallen von einem leichten Rickgang der Unfall-
zahlen ausgegangen werden. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass von Marz bis einschlieRlich Dezember
das gesamte Verkehrsaufkommen aufgrund der Einschrankungen durch die Pandemie zuriickging.
(Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Abbildung 32: Unfille in Walldorf mit Radverkehrsbeteiligung zwischen 2015 und Oktober 2020 (vgl. Stadt Walldorf, 20200b)

Juli und September sind im Bewertungszeitraum die Monate mit den meisten Radverkehrsunfallen.
Donnerstags und in der Stunde ab 16 Uhr geschahen die meisten Unfalle. 207 Unfalle geschahen bei
Tageslicht, sieben in der Dammerung und 19 in der Dunkelheit. (Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Im gesamten Untersuchungszeitraum kam es zu keinem Radverkehrsunfall mit Todesfolge. 108 Un-
falle hatten Personenschaden zur Folge, davon 22 Schwerverletzte und g4 Leichtverletzte, davon
eine unbeteiligte Person, insgesamt also 116 verunglickte Personen. 141 an Unfallen beteiligte Perso-
nen blieben unverletzt. Finf Personen gelten als Leichtverletzte nach Unfallen unter Einfluss von Al-
kohol und Drogen, zwei weitere Unfalle wurden als sonstiger Sachschadensfall unter Alkoholeinwir-
kung / anderer berauschender Mittel eingestuft. (Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Die Unfallkosten betrugen 5.040.000 Euro (vgl. Stadt Walldorf, 2020b).

Unfalltypen

71 Unfalle, das sind 53 Prozent aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung, sind als Unfalltyp 3 Einbiegen
| Kreuzen-Unfall (EK) aufgenommen worden (vgl. Stadt Walldorf, 2020b).

Haufigste Unfallursachen sind kategorisiert mit:

e Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen (Unfallursache 28), 29 Unfélle
(19 Prozent aller Unfallursachen) (vgl. Stadt Walldorf, 2020b).

e Nichtbeachten der Regel ,rechts vor links" (Unfallursache 27), 24 Unfalle (15 Prozent aller Un-
fallursachen) (vgl. Stadt Walldorf, 2020b).

e Andere Fehler beim Fahrzeugfuhrer (Unfallursache 49), 19 Unfalle (12 Prozent) (vgl. Stadt
Walldorf, 2020b).

Das Nichtbeachten der Vorfahrt an Kreuzungen ist demnach die haufigste Ursache von Unfallen mit
Beteiligung des Radverkehrs. Aber auch Radfahren auf als sicher vermutetem Gehweg ist ebenfalls
Ursache von Unfallen. Zum Beispiel befuhr eine Person mit dem Fahrrad den Gehweg der Schwetzin-
ger Straf3e regelwidrig in nicht zugelassener Richtung (Unfallkennzahl: 0729323_2018), ein parkender
Transporter versperrte die Sicht und es kam zum Zusammenstol3 zwischen linksabbiegendem Pkw
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und Radfahrer. Ein auf dem Gehweg radfahrendes Kind verletzt eine aus dem an der Haltestelle hal-
tenden Bus aussteigende Frau (Unfallkennzahl: 1758986_2019). (Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Unfallorte nach StralRenkategorie

Gemeindestralden 122
K 4256 5
B 291 3
L 598 3

(Vgl. Stadt Walldorf, 2020b)

Unfallschwerpunkt Birgermeister-Willinger-StralRe / Walzrute

Die Unfallschwerpunkte liegen auf Gemeindestralden. So ist mit elf Unfallen die Kreuzung Birgermeis-
ter-Willinger-StralRe / Walzrute Unfallschwerpunkt (vgl. Stadt Walldorf, 2020b). Bei der Umfrage im
Rahmen der Erstellung des Mobilitatspaktes Wirtschaftsraum Walldorf — Wiesloch wurde diese Kreu-
zung ebenfalls als unibersichtlich genannt, es wurde beklagt, dass Radfahrenden hier die Vorfahrt ge-
nommen wird (vgl. VM BW, 2018b).

Fur diese Kreuzung besteht hoher Handlungsbedarf. Im von VAR+ in Abstimmung mit der Stadt Wall-
dorf konzipierten Radverkehrsnetz verlaufen hier die Basisrouten 1 (B1) und 2 (B2). Grundsatzlich wer-
den im Rahmen des Konzepts fur Basisrouten keine Mafinahmen geplant. An Ortlichkeiten mit hohem
Verbesserungsbedarf werden vom Biro VAR+ jedoch Handlungsempfehlungen gegeben. Die Kreu-
zung als Unfallschwerpunkt ist eine solche Ortlichkeit.

Die Problematik des Knotenpunkts ergibt sich aus der Vorfahrtsregelung mit Bevorrechtigung im Zuge
der Walzrute, die entgegen den Hauptfahrbeziehungen des Radverkehrs angeordnet ist. Ein Losungs-
ansatz ware die Anderung der Vorfahrt hin zu einer gleichberechtigten Rechts-vor-Links-Regelung, die
unterstitzt durch entsprechende Bodenmarkierungen zur erhéhten Aufmerksamkeit sowie der Ent-
schleunigung aller Verkehrsteilnehmer fihren wiirde und somit wiinschenswerterweise auch zu weni-
ger Unfdllen beitragen kdnnte. Als verstarkendes Element ware auch die Aufpflasterung des gesamten
Kreuzungsbereichs denkbar. Auf Grund der Bedeutung der Walzrute als wichtige Achse des Linienbus-
verkehrs ist eine Anderung der Vorfahrt hin zu einer Rechts-vor-Links-Regelung aktuell jedoch nicht
umsetzbar, der Vorschlag sollte dennoch weiterhin in Erwdgung gezogen werden, insbesondere wenn
andere Maf3nahmen keine Verbesserung der Verkehrssicherheit an dem Knotenpunkt bewirken kon-
nen.

Als sanftere Maldnahme kdnnte beidseitig in der Walzrute das Verkehrszeichen 138 ,Gefahrenzeichen
Radverkehr" aufgestellt werden. Zudem konnte die Verkleinerung der dem Knotenpunkt am nachsten
liegenden Langsparkflachen helfen die Einsichtigkeit in die Knotenpunktsarme zu verbessern und so-
mit Konflikten vorzubeugen.
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3.12 Abstimmungsprozess

Das Radverkehrskonzept Walldorf soll méglichst grofRe Zustimmung in der Bevélkerung finden. Des-
halb war die Beteiligung der Birgerschaft Walldorfs am Entstehungsprozess des Radverkehrskonzep-
tes ein wichtiger Baustein.

VAR+ sichtete die Ergebnisse der Befragung zum Mobilitatspakt Walldorf / Wiesloch, die von der
Stadt Walldorf zur Verfigung gestellt wurden (vgl. Regierungsprasidium Karlsruhe, 2019). Alle ge-
nannten Aspekte wurden geprift und wenn mdglich bei der Konzeption des Klassifizierten Radver-
kehrsnetzes Walldorf bericksichtigt. Maldnahmenwiinsche wurden ebenfalls geprift und bei der Mal3-
nahmenauswahl in Betracht gezogen.

Abbildung 33: Auftakttreffen am 26.11.2020 im Rathaus Walldorf (eigenes Foto (VAR+, 2020))

SWR-Mitmachaktion Besser Radfahren

Riuckmeldungen, die die verantwortlichen Planer in der Stadtverwaltung Walldorf aufgrund der SWR-
Mitmachaktion Besser Radfahren erreichten, wurden bewertet und wenn moglich in der weiteren Pla-
nung bericksichtigt (vgl. Steinig & Wigand-Steinmetz, 2021).

Wegen der 2020 und 2021 herrschenden Bestimmungen zur Eindammung der Corona-Pandemie
konnten keine Workshops wie vorgesehen durchgefihrt werden.

Einerseits konnte das Planungsbiro VAR+ auf die Expertenmeinungen der Bewohnerschaft Walldorfs
Uber die Ergebnisse des Mobilitatspaktes Walldorf / Wiesloch und der SWR-Mitmachaktion zugreifen,
andererseits wurde die Bewohnerschaft Walldorfs mittels Pressemitteilungen Uber die Tatsache der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes Walldorf informiert.
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Am 9. Juni 2021 fand eine Informationsveranstaltung fir die Mitglieder des Gemeinderates Wall-
dorf als Prasenzveranstaltung statt.

Am 6. Juli 2021 wurde die Vorberatung der Offenlegung von:

&% Klassifiziertes Radverkehrsnetz Walldorf
&% 10+10-Punkte-Programm Radverkehrsstrategie
&& Ad-hoc-MalRnahmen

®& Dokumentation der Bestandserhebung

im Ausschuss fiur Technik, Umwelt, Planung und Verkehr (TUPV) durchgefihrt.

Der Gemeinderat fasste bei seiner Sitzung am 13. Juli 2021 den Beschluss zur Offenlegung des Klassi-
fizierten Radverkehrsnetzes, der Dokumentation der Bestandsaufnahme, des 10+10-Punkte-Pro-
gramms und erster Ad-hoc-Maf3nahmen vom 28. Juli bis 20. Oktober 2021.

Die Offenlage der Unterlagen im Rathaus Walldorf vom 28. Juli bis 20. Oktober 2021 wurde von
vielen Birgerinnen und Birgern Walldorfs genutzt, ihre Meinung zum entworfenen Radverkehrsnetz,
der Radverkehrsstrategie und den Ad-hoc-Mafénahmen mittels schriftlicher Rickmeldungen an den
zustandigen Sachbearbeiter bei der Stadtverwaltung Walldorf kundzutun, Anregungen zu geben und
Kritik zu duf3ern. Alle schriftlichen Rickmeldungen wurden in einer Abwagungstabelle/Synopse ge-
sammelt. Diese Rickmeldetabelle wurde um Aussagen der Nachbarkommunen und Trager offentli-
cher Belange erweitert.

Am 29. September 2021 fand in der Astoria-Halle Walldorf ein Informationsabend zum Radver-
kehrskonzept Walldorf statt. Die Burgerschaft Walldorfs war zur Beteiligung eingeladen, es kamen
auch Vertreter und Vertreterinnen des ADFC, des Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD), des Vereins
der Generationenbricke sowie der Nachbarstadt Wiesloch und Mobilitdtsbeauftragte der SAP SE.

An Thementischen wurde intensiv zu Themen des Radverkehrs im Allgemeinen sowie zu Radverkehrs-
konzept und Radverkehrsstrategie Walldorf im Besonderen informiert und diskutiert. Die dabei erziel-
ten Ergebnisse wurden ebenfalls in der Abwagungstabelle dokumentiert.

Die Abwagungstabelle wurde gemeinsam vom FD 42 — Stadtplanung und raumliche Entwicklung der
Stadt Walldorf und dem Planungsbiro VAR+ ausgewertet. Die Aussagen und Winsche oder Kritiken,
die aus Sicht der Fachplanerschaft relevant fUr das Radverkehrskonzept Walldorf sind, sind in der Wei-
terentwicklung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf beriicksichtigt.
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4 Netzkonzeption

Auf Grundlage der Bestandsanalyse, des Wunschliniennetzes und der Erstbefahrung wurde in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber unter Beachtung der Vorgaben der RIN 08 und RASt 06 das Klas-
sifizierte Radverkehrsnetz Walldorf entworfen und durch Abstimmung mehrerer Versionen mit der
Stadtverwaltung Walldorf diskutiert und verfeinert.

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf besteht aus folgenden Routen:

e Radschnellverbindung (RSV) > Nord-Sid-Verbindung westlich der Rheintalbahnstrecke

e Premium-Pendlerroute (PP) > Schwetzingen (B 291) — Gewerbegebiet West — Industrie-
gebiet —Bahnhof Wiesloch/Walldorf

e Pendlerroute 1 (P1) - Wiesloch UGber Bahnhof und ZOB — Schwetzinger Straf3e —
PP (B 291 in Richtung Schwetzingen/Oftersheim)

e Pendlerroute 2 (P2) - Reilingen — Walldorf L 723 — Soziale Mitte — Rathaus —
NuRlocher StralRe K 4256 — NufRloch

e Pendlerroute 3 (P3) - Sandhausen L 598 — Schulzentrum — L 598 St. Leon-Rot
(OT Rot)

o Pendlerroute 4 (P4) - Innenstadt Walldorf — Wiesloch (Schulzentrum)

e Pendlerroute 5 (P5) - SAP Campus (P3) — Industriegebiet (Otto-Hahn-StralRe) —

Hochholzer Wald - Straf3e im unteren Wald (RSV)
e 14 Basisrouten

e Streckenim Verdichtungsnetz

Als wichtiges Element zur Starkung des Rad- und Fuf3verkehrs wurde, auch aufgrund der zunehmen-
den Anzahl an Pedelecs (elektrische Fahrrader), darauf geachtet, innerstadtisch fahrbahnseitige Fih-
rungen herzustellen. Dadurch soll erreicht werden, Gefahren und Konflikte sowohl mit dem Ful3- als
auch mit dem Kfz-Verkehr zu vermeiden. Soweit mdglich, soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs reduziert werden, damit der Radverkehr nicht aus einem subjektiven Unsicherheits-
gefGhlin die Seitenrdume verdrangt wird.

Beim Entwurf des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf wurden drei grundlegende Gestaltungs-
prinzipien beachtet: Tangenten, Diagonalen und konzentrische Ringe.

Auf den Tangenten, die als Radschnellverbindung und Premium-Pendlerroute mit hchsten Aus-
baustandards hochste Reisegeschwindigkeiten ermdglichen sollen, kann Radverkehr mit Gberortli-
chen Quellen und Zielen gebindelt und priorisiert gefUhrt werden. Die Tangenten RSV und PP fihren
nah an der Wohn- und Arbeitsstadt vorbei, was einerseits die Sicherheit fUr die Nutzenden erhoht und
andererseits einen leichten Zugang ermdglicht.

Die Pendlerrouten fihren als Diagonalen durch die Wohnstadt und ergénzen als P4 und P5 die direkten
Verbindungen nach Wiesloch. Sie dienen vorwiegend dem Alltagsverkehr und erschliel3en wichtige
Ziele im Stadt- sowie Gewerbegebiet.

Die Basisrouten 1 und 2 bilden mit ihrer konzentrischen Netzstruktur einen Teil des Netzes der Basis-
routen. Sie erschlie3en flachenhaft die einzelnen Wohngebiete und die darin gelegenen Ziele.
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Abbildung 34 sind die Entwurfsprinzipien der Netzkonzeption zu entnehmen.

Abbildung 34:Entwurfsprinzipien der Netzkonzeption (vgl. TUPV Stadt Walldorf, 2022)

ErschlieBung des Industriegebiets

Das Industriegebiet bildet den Arbeitsplatzschwerpunkt der Region und soll auch fur den Radverkehr
entsprechend gut mit dem Umland verbunden werden. Insbesondere die Routen RSV (Heidelberg),
die Premium-Pendlerroute (Richtung Schwetzingen, Wiesloch und Bahnhof), die Pendlerroute 1
(Wohnstadt), Pendlerroute 3 (Sandhausen, St.-Leon-Rot) sowie die Pendlerroute 5 (St. Leon-Rot,
Malschenberg), welche alle um das Industriegebiet herum verlaufen sollen als Zubringer fungieren.

Perspektivisch soll vor allem die Premium-Pendlerroute als Zubringer fir das Industriegebiet dienen.
Aktuell besteht hier eine grof3e und aufwendig zu schlieRende Netzlicke. Nur vom Bahnhof Wiesloch
bis zum Kleinfeldweg, sowie von Norden in Verlangerung der Hochholzerstraf3e bis zum Hasso-Platt-
ner-Ring kann die Route schon im Bestand ihre Funktion teilweise erfillen. Ausstehend ist die Schlie-
Rung der Licke zwischen westlichem und 6stlichem Anschluss entlang der L 723 inklusive der plan-
freien Querung der in diesem Bereich finfspurigen Dietmar-Hopp-Allee.

Als Zubringer und Verteiler aus der Wohnstadt dient aktuell vor allem die Strecke entlang der Diet-
mar-Hopp-Allee mit der Geh- und Radbricke Uber die L 723. Der Weg ist als B3a Teil des Radverkehrs-
netzes und ist auf Grund seiner groféen Bedeutung bei der MalRnahmenplanung ebenfalls mitberick-
sichtigt worden.

Am sidwestlichen Rand des Industriegebiets soll die Pendlerroute 5 insbesondere fir den Radverkehr
aus den sudlichen Nachbarkommunen als Zubringer und Verteiler dienen. Hier wurde zunéachst auch
ein Neubau entlang des Waldrandes in Erwagung gezogen, dieser jedoch aus natur- und artenschutz-
rechtlichen Grinden wieder verworfen und eine radverkehrstechnische Ertichtigung der Otto-Hahn-
Straf3e préaferiert. Die vorgeschlagene Markierungslosung fir die Stral3e ist relativ niedrigschwellig
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und schnell umsetzbar und steht zudem nicht im Weg, falls in Zukunft ein Neubau entlang des Waldes
in Verlangerung des Gerhard-Oswald-Wegs in Erwdgung gezogen werden sollte.

Das erschliel3ende Strafl’ennetz des Industriegebiets besteht aus einem Gitter mehrerer Parallelstra-
Ren, welche von Nord-West nach SGd-Ost verlaufen (siehe Abbildung 35). Dazwischen, also zwischen
Dietmar-Hopp-Allee und Albert-Einstein-Stral3e, gibt es auf einer Lange von etwa 750 Metern nur
vereinzelte bzw. keine durchgdngigen Querverbindungen zwischen den ParallelstraRen (beispiels-
weise OhmstralRe, Carl-Benz-Stralse). Somit entstehen fir den FulR- und Radverkehr Barrieren, wel-
che aufwendig umfahren oder umgangen werden missen, beispielsweise fir Radfahrende, welche
Uber die Kopernikusstrale (B8b) oder den Waldweg im Bereich Siemensstrale (B3) in das Zentrum
des Gewerbegebiets einfahren mochten. Letztere eignet sich insbesondere fir den Radverkehr aus
St. Leon-Rot. Es zeigt sich hier ein grundlegender Mangel bei der Erschliel3ung des Industriegebiets
aus Sicht der Nahmobilitat.

Um die Parallelstrafl3en zu verbinden und eine durchgangige Querverbindung fir Rad- und FulRver-
kehr zu schaffen, wurde die Route B8b entworfen. Diese konnte bis auf den Abschnitt zwischen Alt-
rottstraf3e und Industriestral3e auf bestehenden Straf3en und Wegen durch das Gebiet fGhren. Zwi-
schen diesen beiden Straf3en soll die Route Uber einen Parkplatz auf einem Privatgrundstick realisiert
werden und stellt hier somit einen Lickenschluss dar. Die Route kdnnte realisiert werden, wenn mit
dem Betreiber des Parkplatzes eine Losung fir die Fihrung des 6ffentlichen Radverkehrs gefunden
werden kann. Verkehrstechnisch von Bedeutung sind fir eine solche Querverbindung insbesondere
die Querungsstellen der parallel verlaufenden Erschliel3ungsstraf3en, da hier der Rad- und Fuldverkehr
orthogonal zur (aktuellen) Hauptverkehrsrichtung gefihrt werden soll. Aus diesem Grund wurden fir
diese Bereiche, wie auch fur den Rest des Industriegebiets Malinahmenvorschldage auf den Basisrou-
ten entwickelt, die im MafBnahmenkataster enthalten sind (siehe Anhang 1).

Zur verbesserten Anbindung des Industriegebiets an den Bahnhof ist im Kontext des geplanten Aus-
baus der L 723 fir die Querung des Gutenbergrings eine planfreie Variante geplant. Die Realisierung
wirde die Qualitat der auf dieser Strecke verlaufenden Premium-Pendlerroute erheblich verbessern.

Abbildung 35: Radverkehrsnetz Walldorf im Bereich des Industriegebietes (VAR+, 2022)
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4.1 Netzsystematik

Im Kapitel Netzsystematik erfolgt die Kategorisierung des Radverkehrs nach den Vorgaben der Richt-
linien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) sowie die anschlieRende Hierarchisierung des Klassifizierten
Radverkehrsnetzes. Mit Hilfe dieser Hierarchiestufen konnen Malinahmen fir den Radverkehr, die
mitunter auch zu Lasten der Verkehrsqualitdt anderen Verkehrsteilnehmer gehen, begriindet werden.

Ziel ist es, das Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Ein wachsender Radverkehrsanteil kann auf-
grund des geringen Flachenverbrauchs die Verkehrsleistung im Nahdistanzbereich (bis zu 15 Kilome-
ter) steigern. Das Verkehrsmittel Fahrrad Ubernimmt hierbei Anteile des Kfz-Verkehrs. Insbesondere
Maf3nahmen auf Pendlerrouten kdnnen dazu beitragen.

Die angestrebte Fahrgeschwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde im Mittel soll mit entsprechenden
Radverkehrsanlagen sichergestellt werden. Fahrzeitverluste durch lange Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen oder wartepflichtigen Knotenarmen sollen méglichst vermieden werden.

Nach den Vorgaben der RIN (vgl. FGSV, 2008) sind neben der:

e Herstellung der angestrebten Fahrgeschwindigkeit auch die

e Zeitverluste zu begrenzen.

Tabelle 1 sind die Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrge-
schwindigkeiten zu entnehmen.

Tabelle 1: Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeit (vgl. FGSV, 2008, S.
18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

Angestrebte Maximale Zeit-
Kategorie Fahrgeschwindigkeit .
tkm/h] verluste je km

Uberregionale

ARII . 20 - 30 i15s
AuRerhalb Radverl::;ilz:::':mdung
beba.uter AR Radverkehrsverbindungen 20-30 258
SEBISte nahraumige
ARIV Radverkehrsverbindung 20-30 358
Rl innergemeindliche 15—2 )
Radschnellverbindung 3725
Innerhalb IR I mnergemelnflllche 15-20 -
Radhauptverbindung
BEBSULEr innergemeindliche
Gebiete IRIV 9 15-20 -

Radverkehrsverbindung

IRV innergemeindliche ) )
Radverkehrsanbindung

Die vorgenannten Kriterien fur die klassifizierten Routen dienen zur Orientierung und sollten zur Her-
stellung der nach den Regelwerken geforderten Qualitdtsmerkmale mittel- bis langfristig umgesetzt
werden.
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Die Hierarchisierung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf erfolgte auf der Grundlage derim
folgenden Textabschnitt beschriebenen drei Bedingungen und Standards:

I.  Das Biro VAR+ verwendet fur die Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes und fir die Netz-
konzeption in der Regel die Stufen:
e Radschnellverbindungen
e Pendlerrouten
e Basisrouten

e Verdichtungsnetz

Il.  Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt fir den Alltagsradverkehr
wurden fur den Radverkehr entsprechend der RIN (2. ARII /IRl —2. ARIII /IRl -=3. ARIV /
IRIV) und der gangigen Praxis (Pendlerroute, Basisroute und Verdichtungsnetz) drei
Verkehrswegekategorien abgeleitet (vgl. FGSV, 2008). Dementsprechend wurde die Prioritat

eingeteilt:
e Prioritat1und 2 =1. ARII/IRII
e Prioritat3 =2. ARIII /IR
e Prioritat 4 =3.ARIV/IRIV

Die RIN unterscheidet des Weiteren Radrouten nach der Lage in ,AulRerhalb bebauter Ge-
biete" (AR) und ,Innerhalb bebauter Gebiete" (IR) (vgl. Tabelle 1).

. Ubergeordnet kommt dem fir Baden-Wirttemberg landesweit festgelegten RadNETZ BW
die hochste Bedeutung zu.

Auf Grundlage der raumordnerischen Vorgaben des Landes Baden-Wirttemberg, den Vorgaben der
RIN und der handhabbaren Einteilung in Pendler- und Basisrouten sowie das Verdichtungsnetz er-
folgte fur Walldorf die Ableitung eines funktional gegliederten Radverkehrsnetzes.

Einteilung der Radverkehrsverbindungen mit Prioritat fUr das Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf:

e 1. Prioritdit > Radschnellweg Heidelberg — Walldorf - Bruchsal und Premium-
Pendlerroute
- Kategorie nachRIN=ARII /IRl
e 2. Prioritat > RadNETZ BW und Pendlerrouten als landesweite und Uberregionale
Radhauptverkehrsverbindungen
- Kategorie nachRIN=ARII/IR I
e 3.Prioritdt - Basisroute als regionale Radverkehrsverbindung
- Kategorie nach RIN = AR Il /IR 1lI
e 4. Prioritat - Verdichtungsnetz fur nahraumige Radverkehrsverbindung
(z. B. Freizeitrouten)
- Kategorie nachRIN=ARIV /IR IV

Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitat fir den Alltagsradverkehr wurden ab-
geleitet von der RIN fUr die Stadt Walldorf letztendlich finf Klassifizierungsstufen mit Verkehrswege-
kategorien definiert.
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Fur Walldorf gibt es folgende Hierarchisierungsstufen fir das Radverkehrsnetz:

e Radschnellverbindung RSV
e Premium-Pendlerroute PP
e Pendlerrouten P

e Basisrouten B

e Verdichtungsnetz \

Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (RSV) dienen in erster Linie sicherem und zigigem Vorankommen auf We-
gen zwischen Wohn- und Arbeitsort. Radschnellverbindungen sollen méglichst kreuzungsfrei und in-
teraktionsarm sein, dazu ist die generelle Separation von anderen Verkehrstragern, auch dem Ful3-
verkehr, bis auf Ausnahmefalle notwendig.

Fir die Definition als Radschnellverbindung ist eine Gesamtlange der Strecke von mindestens finf
Kilometern vonnoten. Die Oberflache muss asphaltiert und der Weg mindestens vier Meter breit sein,
um problemlosen Begegnungsverkehr und ein Nebeneinanderfahren zu ermdglichen. Auch die Kur-
venradien mussen entsprechend der hohen anvisierten Geschwindigkeit grof3 genug ausgebaut sein.
Auf diese Weise soll als Zielsetzung eine Reisegeschwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde im
Durchschnitt und eine Fahrgeschwindigkeit von bis zu 30 Kilometern pro Stunde auf freier Strecke
maoglich werden (Vgl. VM BW, 2018c).

AulRerorts wie innerorts werden zum grof3ten Teil bestehende Strecken ertichtigt, um den RSV-Stan-
dard zu erreichen. Aul3erorts geht dies meist mit der Verbreiterung von Bestandswegen einher, in-
nerorts sind die Mdglichkeiten durch die bestehende Bebauung begrenzt. Hier wird haufig auf das
Instrument der ,FahrradstrafRe" zurickgegriffen. Es werden somit bestehende ErschlieRBungsstraféen
entsprechend beschildert und umgestaltet, um dem Rad mehr Raum und Vorrang vor dem Kfz-Ver-
kehr zu gewahren. Die Einrichtung von Fahrradstraf3en ist im Allgemeinen mit einem Gewinn an Auf-
enthaltsqualitat in den Stralden und einer gesteigerten gegenseitigen Aufmerksamkeit und Rick-
sichtnahme verbunden. Fahrradstraf3en als Achsen der Nahmobilitdt konnen eine Aufwertung von
Stadtbereichen in vielerlei Hinsicht bewirken.

Premium-Pendlerroute

Um die Route entlang der B 291 und L 723, die insbesondere mit dem Anschluss an die projektierte
Vorzugstrasse der Radschnellverbindung Mannheim — Schwetzingen — Wiesloch/Walldorf sowie nach
Sandhausen fir das Walldorfer Industriegebiet eine herausragende Rolle einnimmt, gesondert hervor-
zuheben, wurde sie der neu geschaffenen Netzkategorie Premium-Pendlerroute zugeordnet. Der an-
visierte Ausbaustandard entspricht grundlegend dem von Pendlerrouten, der hervorgehobene Status
soll jedoch dem Fakt Rechnung tragen, dass hier eine fir Walldorf sehr bedeutende Route vorliegt, die
auch fur die Umsetzung eine hohe Prioritdt besitzt. Durch ihren Tangentencharakter am westlichen
und sidlichen Rand der Wohnstadt entlang und mit Anbindung zum Bahnhof und nach Wiesloch ist sie
fur alle von Bedeutung, die schnell und mit mdglichst wenigen Verzogerungen oder Interaktionen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden ihr Ziel erreichen wollen.

Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden Arbeits-, und Wohnschwerpunkte in verschiedenen Stadtteilen und umlie-
genden Kommunen. Die Pendlerrouten weisen eine direkte FUhrung auf, sind beschildert und intuitiv
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erkennbar (siehe Abbildung 36). Auf den Strecken sollen Uberholvorgange unter Fahrradfahrenden
maoglich sein. Den Planungen der Radverkehrsanlagen vom Typ Pendlerradrouten werden ebenfalls
die Entwurfskriterien des Landes Baden-Wurttemberg fir das RadNETZ zugrunde gelegt.

Abbildung 36: Schaubild Pendlerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

e Kontinuierliche FGhrungsformen
e Bevorrechtigte Fihrung Uber Nebenstraféen nach Méglichkeit
e Zubringer zur Radschnellverbindung

e Reisegeschwindigkeit: 20 Kilometer pro Stunde

Abbildung 37: Pendlerroute mit Zubringerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
Basisrouten

Basisrouten sind nahraumliche innerortliche Verbindungen zwischen Stadtteilen oder weniger direkte,
alternative Routen zu benachbarten Kommunen sowie kleineren Zielen des Radverkehrs. Basisrouten
dienen in Walldorf insbesondere zur flachigen Erschliel3ung der Siedlungsflache und des Industriege-
biets. Es handelt sich in der Regel um Verbindungen von und zu Einzelhandelsschwerpunkten, Freizeit-
einrichtungen und Schulstandorten. Ein Befahren mit Reisegeschwindigkeiten von 15 Kilometern pro
Stunde soll ermdglicht werden (siehe Abbildung 38). Hier kénnen auch Fihrungen im Nebenstralen-
netz enthalten sein. Basisrouten sollten eine Radwegweisung erhalten.

Fir die Basisrouten werden nur an ausgewdhlten Gefahrenpunkten MalRnahmen erarbeitet.

Abbildung 38: Schaubild Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
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e Verbindungen zwischen den Ortsteilen, zu Schulen und zum Einkaufen
e Sicherung der Knotenpunkte
e Einbeziehung von touristischen Radrouten

e Reisegeschwindigkeit: 15 Kilometer pro Stunde

Verdichtungsnetz

Klassifizierte Radrouten sollen in 200 Metern Entfernung von jedem Wohn- oder Arbeitsort fir
ca. 8o Prozent aller Bewohner erreichbar sein. Mit dem Verdichtungsnetz entstehen Querverbindun-
gen zwischen den Pendler- und Basisrouten und weitere Freizeitziele werden erschlossen.

e Verbindungen innerhalb von Wohngebieten
e Zubringer zu Pendlerrouten und Basisnetz
o flachige Erschlief3ung der Kommune

e Anbindung weiterer Zielpunkte

Die innerortlichen Verbindungen wurden aufgrund der wachsenden Distanzweiten des Radverkehrs

mit den Uberdrtlichen Verbindungen zu einem Netz maglichst direkter Verbindungen zusammenge-
fuhrt.

Detaillierte Maf3nahmenvorschldge sind fir die Radschnellverbindung, die Pendlerrouten und das Ba-
sisnetz in der MalRnahmendatenbank zusammengestellt. Analog zu den definierten Klassifizierungs-
stufen soll auch die Umsetzung der Mal3nahmen mit den verschiedenen Qualitatsstandards erfolgen.
Mit Hilfe der Hierarchiestufen konnen auch Mafénahmen auf fir den Radverkehr wichtigen Routen be-
grindet werden, die sich zu Lasten anderer Verkehrstrager auswirken, wie Geschwindigkeitsbeschran-
kungen oder die Neuverteilung von Verkehrsflachen.
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4.2 Netzentwurf und Ableitung der Routen

Die wahrend der Bestandserhebung ermittelten Quellen und Ziele des Radverkehrs werden mittels
Luftlinien verbunden, um das Wunschliniennetz zu ermitteln. Alle relevanten Quellen und Ziele sind
auf der Karte Wunschliniennetz Walldorf dargestellt (siehe Abbildung 39). Zwischen ihnen werden die
bendtigten Verbindungen mit Pfeilen dargestellt. Es wurde dabei nach interkommunalen und intra-
kommunalen Verbindungen unterschieden. Interkommunale Verbindungserfordernisse haben im All-
gemeinen einen grofReren Abstimmungsbedarf, wenn nach Umlegung der Wunschlinie auf den realen
Verkehrsraum Mal3nahmen zur Etablierung einer Radverkehrsanlage notwendig werden.

Auch die intrakommunalen Wunschlinien wurden auf die StraRen und Wege des Walldorfer Verkehrs-
raums umgelegt, wobei sich nicht ausschlief3lich an Bestandsverbindungen orientiert wurde, sondern
auch neue Linien und Streckenverldufe mitgedacht wurden. Dabei sind Licken, Barrieren und Hinder-
nisse im Radverkehrsbedarfsnetz sichtbar geworden.

Abbildung 39: Wunschliniennetz Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OSM Mitwirkende)

Anhand der Quell-Ziel-spezifischen Fahrbeziehungen der unterschiedlichen Nutzergruppen:

e Alltags-,

e Einkaufs-,

e Schiler- sowie

e Freizeitradverkehr

wurden moglichst homogene Streckenverlaufe identifiziert. Analog zu den Hauptverkehrsachsen des
Kfz-Verkehrs mit wichtigen Zielen wurden auf NebenstralRen fir den Einkaufs- und Schilerradverkehr
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Basisrouten entwickelt. Die Routen wurden beziglich der Erschliel3ungsfunktion gewichtet und in das
vorhandene Netz eingepasst. Bei der Erfassung der Bestandsqualitdten wurden die Fldchenverteilung
der Verkehrsarten ermittelt und Verfigbarkeiten analysiert. Die Konzeption des Radverkehrsnetzes
Walldorf hatte zum Ziel, alle wichtigen Quellen und Ziele fir den Radverkehr méglichst direkt anzu-

binden.
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5 Klassifiziertes Radverkehrsnetz der Stadt Walldorf

Im folgenden Kapitel werden die klassifizierten Radrouten bild- und textlich vorgestellt. Die planeri-
sche Darstellung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Walldorf ist auf Abbildung 4o dargestellt und
ist als Anlage Karte 1 — Klassifiziertes Radverkehrsnetz Walldorf Bestandteil des Radverkehrskonzep-
tes Walldorf.

Abbildung 4o0: Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Das zunachst intern abgestimmte Klassifizierte Radverkehrsnetz Walldorf wurde in der Gemeinderats-
sitzung am 9. Juni 2021 vorgestellt und enthalt insgesamt 77,5 Kilometer Routen auf dem Walldorfer
Stadtgebiet. Die Offenlegung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes wurde am 13. Juli 2021 vom Ge-

meinderat beschlossen.

Das Radverkehrsnetz erfuhr nach der Auswertung der Rickmeldungen im Zusammenhang mit der Of-
fenlegung noch mehrere Anderungen. Die wichtigsten dieser Anderungen waren:

1. Umbenennung der RSV 2 in ,Premium-Pendlerroute" (Aktualisierung auf Grund der geander-
ten Sachlage im Kontext der Machbarkeitsstudie RSV Schwetzingen-Wiesloch-Walldorf).

2. Verlegung der Pendlerroute 5 auf BestandsstrafRen im Industriegebiet und Waldwege (zur Ver-
meidung naturschutzrechtlich bedeutsamer Eingriffe).
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3. Streckendnderung P2a im Bereich L 598 sowie informativ Einzeichnung perspektivischer Li-
ckenschluss entlang L 723.

4. Aufstufung der vormals Verdichtungsnetzroute entlang des 6stlichen Siedlungsrandes zur Ba-
sisroute auf Grund der Bedeutung als Zubringer ins Gewerbegebiet fir den Pendelverkehr.

5. Kleinere Streckenanpassungen am Radnetz, sowie Aufnahme bestehender Radverbindungen
ins Verdichtungsnetz.

Das Radverkehrsnetz als Teil des Verkehrsnetzes einer Stadt muss auch in Zukunft immer wieder an-
gepasstund fortgeschrieben werden, um den sich verdandernden Rahmenbedingungen gerecht zu wer-
den.
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Die einzelnen Streckenldngen der Routen im Gesamtnetz Walldorf sowie deren Summierung sind in
Tabelle 2 aufgefihrt.

Tabelle 2: Streckenldngen der Routen im Gesamtnetz Gemarkungsgebiet Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

Radschnell-

RSV verbindung 2.6
Summe Kilometer Radschnellverbindung: 2,6
Premium- B 291 in Richtung Sch- Industriegebiet / Bahnhof
PP . . 6,2
Pendlerroute wetzingen Wiesloch-Walldorf
B 291/ nordostlicher Bahnhof Wiesloch-
P1 Pendlerroute 1 Stadtrand Walldorf &3
P2 Pendlerroute 2 Reilingen Nul3loch A
P3 Pendlerroute 3 Sandhausen L 598 St. Leon-Rot (OT Rot) 5,9
Walldorf .
P4 Pendlerroute 4 Schulzentrum Wiesloch (Schulzentrum) 3,2
Ps Pendlerroute 5 SAP Campus Im unteren Wald (Stral3e) 2,8
Summe Kilometer Pendlerrouten: 29,8
B1 Basisroute 1 Innere Ringroute 1,6
B2 Basisroute 2 AuRere Ringroute 3,9
B3 Basisroute 3* Schulzentrum Autobahnkreuz Walldorf (P3) 5,0
B4 Basisroute 4 Walldorf Zentrum Heidelberger Straf3e (P4) 0,4
Bs Basisroute 5 Stadtkern (Pg4) Sandhausen 1,6
B6 Basisroute 6** IKEA (PP) Walldorfer Wiesen (RSV) 3,2
B7 Basisroute 7 Walldorf Zentrum Bahnhof 1,5
. Industriegebiet
B8 Basisroute 8 Walldorf Bahnhof 5,6
: Penny Regionallager /
Bg Basisroute g SAP Walldorf Im unteren Wald (StraRe) 1,7
B1o Basisroute 10 Fulsgangerbricke Reilingen 1,9
Brundelweg
Bi1 Basisroute 11 Freibad Walldorf Nord Schwetzinger Hardt 4,1
B12 Basisroute 12 Schwetzingen St. Leon-Rot 5,0
B13 Basisroute 13 Heidelberg Reilingen 1,5
: P2a Schrebergarten aus . :
B14 Basisroute 14 Feliime S e B8b Industriegebiet 1,5
Summe Kilometer Basisrouten: 38,5
Vv Verdichtungsnetz 6,6
Summe Kilometer Verdichtungsnetz: 6,6
Summe Kilometer Gesamtnetz: 77,5
* B3 = Nord-Sud-Achse vom Schulzentrum zur P3 (am Autobahnkreuz)
*k B6 - Ost-West-Achse vom IKEA (bzw. PP) bis Walldorfer Wiesen (RSV)
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5.1 Radschnellverbindung (RSV)

Die durch eine Machbarkeitsstudie ermittelte Vorzugstrasse der Radschnellverbindung Heidelberg —
Wiesloch / Walldorf (- Bruchsal) verlauft auf 2,6 Kilometern als Nord-Sid-Verbindung westlich der
Rheintalbahnstrecke auf Walldorfer Gemarkung. Die RSV wiirde fir Walldorf eine direkte und hoch-
qualitative Anbindung an die Stadt Heidelberg herstellen, dessen Stadtzentrum etwa 13 Kilometer
(Luftlinie) vom Bahnhof Wiesloch-Walldorf, dem Zielpunkt der RSV in Walldorf, entfernt ist. Betrach-
tet man die laufenden und schon abgeschlossenen Machbarkeitsstudien fir Radschnellverbindungen
im regionalen Kontext kdnnte Walldorf-Wiesloch in Zukunft an ein umfassendes Netz von hochwer-
tigen Radschnellverbindungen mit Routen (unter anderem) nach Heidelberg, Darmstadt und Frank-
furt im Norden, nach Schwetzingen, Mannheim und Ludwigshafen im Westen sowie nach Bruchsal
und Karlsruhe im Suden angebunden sein. Insbesondere die Verbindung des Arbeitsplatzschwer-
punkts Walldorf mit dem Oberzentrum Heidelberg, aber auch den dazwischenliegenden Gemeinden,
besitzt grol3es Potenzial und eine herausragende Bedeutung fir Walldorf. Wegen der Trassenfihrung
am oOstlichen Rand der Gemarkung sind die Anbindungen an die Wohnstadt und die Arbeitsplatz-
schwerpunkte wichtig.

So kann zum Beispiel unter Nutzung der RSV von Sandhausen aus (538 Ein- und 76 Auspendler) direkt
zum Gelande der HDM gefahren und weiter auf der Premium-Pendlerroute die Firma SAP erreicht
werden (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2020a).

Auf Radschnellverbindungen missen Qualitatsanforderungen an die Wegebeschaffenheit erfillt
sein, damit sie auch mit elektrisch unterstitzten Fahrradern und bei sportlichem Radfahren mit
Wunschgeschwindigkeit befahren werden konnen. Interaktionen sind moglichst zu vermeiden und
Kurvenradien entsprechend auszuarbeiten. Auch eine Beleuchtung in den dunklen Stunden zahlt zu
den einzuhaltenden Standards (vgl. VM BW, 2018c).

Wie auf Abbildung 41 ersichtlich ist im sudlichen Bereich der konkrete Verlauf der RSV noch nicht
endqgultig geklart, hier sind noch verschiedene Varianten westlich oder ostlich der zunachst als Vor-
zugstrasse bezeichneten Route, die zentral durch das Gewerbegebiet Impex fihrt, moglich. Die beste
Variante muss im nachsten Planungsschritt ermittelt werden.

Abbildung 41: Verlauf und rdumliche Lage der Radschnellverbindung (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: O-
penStreetMap)
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5.2 Premium-Pendlerroute (PP)

Die Premium-Pendlerroute verlauft auf 6,2 Kilometern vor allem entlang der stark durch Kfz-Verkehr
belasteten B 291 und L 723.

Sie hatinsbesondere mit ihren Anschlissen an die projektierten Vorzugstrassen der Radschnellverbin-
dungen Mannheim — Schwetzingen — Wiesloch/Walldorf sowie Heidelberg — Wiesloch/Walldorf Gber
Sandhausen fir das Walldorfer Industriegebiet eine herausragende Bedeutung. Durch ihren Tangen-
tencharakter am westlichen und sidlichen Rand der Wohnstadt entlang und mit Anbindung zum Bahn-
hof sowie nach Wiesloch ist sie fir alle von Bedeutung, die schnell und mit méglichst wenigen Verzo-
gerungen und Interaktionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden ihr Ziel erreichen wollen.

Die PP besteht zu fast einem Drittel aus Netzlicken entlang klassifizierter StraRen mit sehr hohen Ver-
kehrsstarken. Hier sind umfangreiche neue Trassierungen notwendig, um dem Radverkehr die neuen
Fahrbeziehungen zu ermdglichen. Auch mehrere grof3e Knotenpunkte missen fUr die Realisierung der
Route umgebaut werden, teils sollen hier planfreie Querungen hergestellt werden. Der anvisierte Aus-
baustandard fur die PP entspricht grundlegend dem von Pendlerrouten, wobei hier bedarfsorientiert
Luft nach oben ist, beziehungsweise die Offenhaltung einer mdéglichen Verbreiterung fir zukinftige
Bedarfe mitgedacht werden sollte. Entlang des westlichen Gewerbegebietes gibt es bereits einen Be-
standsweg (Hochbord) der jedoch deutlich zu schmal ist und ausgebaut werden sollte.

KUnftig soll die PP das Rickgrat des duf3eren Erschlief3ungssystems fur das Industriegebiet darstellen,
indem sie die Dietmar-Hopp-Allee direkt mit dem Bahnhof Wiesloch-Walldorf verbindet.

Auf Abbildung 42 ist der Verlauf und die raumliche Lage der Premium-Pendlerroute dargestellt.

Abbildung 42: Verlauf und rdumliche Lage der Premium-Pendlerroute (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage:
OpenStreetMap)
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5.3 Pendlerrouten (P)

Insgesamt wurden fUnf Pendlerrouten (exklusive der Premium-Pendlerroute) identifiziert. Die Routen
verlaufen als diagonale Achsen auf relativ direktem Weg durch die Wohnstadt. Sie sollen so ein zigi-
ges Fahren ermdglichen und haben neben der Schaffung der innerdrtlichen Direktverbindungen von
Zielen in ihrem Verlauf (zum Beispiel Schwimmbad, Sportanlagen, Drehscheibe, Nahversorgungs-
zentrum, Bahnhof) vor allem die Aufgabe, ziigig zu befahrende Verbindungen zwischen Walldorf und
den Nachbarkommunen herzustellen.

5.3.1 Pendlerroute 1 (P1)

Die P1 hat eine Lange von 4,3 Kilometern und verbindet Gberortlich Gber die PP Schwetzingen mit
Walldorf. Sie durchquert die Walldorfer Wohnstadt komplett von Nordost nach Sidwest.

Die Pa startetim Nordosten Walldorfs an der PP (B 291) und der L 598 und fihrt vorbei am Schulzent-
rum, Astoriahalle und Schwimmbad Gber die Drehscheibe durch das Stadtzentrum Walldorfs, vorbei
am Nahversorgungszentrum zum Bahnhof Wiesloch-Walldorf. Sie verlauft dabei entlang beziehungs-
weise auf der Schwetzinger StrafRe und im Weiteren der Bahnhof- und Wieslocher Straf3e (K 4256)
(siehe Abbildung 43). Auf Wieslocher Gemarkung findet sie ihre Fortsetzung entlang der Walldorfer
Straf3e in Richtung Wieslocher Stadtzentrum.

Abbildung 43: Pendlerroute P1 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.3.2 Pendlerroute 2 (P2)

Die P2 hat eine Lange von 7,4 Kilometern und durchquert als Durchmesserlinie die Wohnstadt Wall-
dorfs in (sid-)west nach (nord-)6stlicher Richtung. Sie beinhaltet neben der Kernachse noch die Ab-
zweige P2a mit Anbindung an das Industriegebiet Walldorf und St. Leon-Rot sowie die P2b als Anbin-
dung andie RSV nach Heidelberg. Sie bildet die wichtigste West-Ost-Achse durch die Wohnstadt. Die
P2 verbindet das westlich gelegene Reilingen entlang der L 723 mit dem Walldorfer Zentrum (Dreh-
scheibe) und fihrt in dstlicher Richtung Uber die K 4256 weiter nach Nuf3loch (siehe Abbildung 44).

Planungsbiro VAR+ Seite 55 von 100



Klassifiziertes Radverkehrsnetz Radverkehrskonzept Walldorf

Abbildung 44: Pendlerroute P2 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.3.3 Pendlerroute 3 (P3)

Die P3 verbindet Uberdrtlich St. Leon-Rot und Sandhausen mit Walldorf. Die Route ist inklusive des
Abschnitts P3a entlang der L 598 insgesamt 5,9 Kilometer lang. Die P3 durchspannt das Stadtgebiet
ausgehend von der nordlichen Gemarkungsgrenze und der L 598 aus Richtung Sandhausen in Nord-
Sud-Richtung, verlauft dabei jedoch zundachst auf der Heidelberger Straf3e weiter 6stlich als die P1
und dann nach einem Versatz in Richtung Westen im westlichen Gebiet der Wohnstadt weiter nach
Suden um schlieflich, wieder entlang der L 598, nach St. Leon-Rot zu fUhren. Entlang ihres Verlaufs
erschlief3t sie das Schwimmbad und die Sportanlagen, die nordliche und westliche Wohnstadt und
besitzt Anschluss an das Industriegebiet Walldorf, fir das sie insbesondere als Zubringer aus Richtung
Sidden von Bedeutung ist (siehe Abbildung 45).

Abbildung 45: Pendlerroute P3 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.3.4 Pendlerroute 4 (Pg)

Die P4 hat mit dem Ast ins Zentrum (P4a) eine Gesamtlange von 3,2 Kilometern. Sie ist die aktuell
projektierte Vorzugstrasse der Radschnellverbindung aus Mannheim / Schwetzingen mit Anbindung
an die RSV nach Heidelberg. Die P4 bindet an die P1im Norden der Stadt an und fihrt durch die 6st-
liche Wohnstadt nach Osten Richtung Wiesloch. Sie verlauft in einem Bogen um den Stadtkern und
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bietet dadurch eine Mdglichkeit schnell durch das Stadtgebiet zu gelangen, ohne den Stadtkern di-
rekt durchqueren zu missen. Mit dem Abzweig P4a, der vom Stadtzentrum aus Richtung Osten fihrt
stellt sie eine visionare Verbindung einerseits zur RSV nach Heidelberg, bei Schliel3ung der Netzlicke
Uber Bahn, Leimbach und Verbandsklaranlage Wiesloch auch nach Wiesloch dar. Die Herstellung die-
ses Luckenschlusses als zweite Verbindung der Stadtzentren Walldorf und Wiesloch (mit den dazwi-
schenliegenden Zielen wie dem Schulzentrum in Wiesloch) stellt fir die Radverkehrsnetze der Nach-
barkommunen einen Schnittpunkt von herausragender Bedeutung dar (siehe Abbildung 46).

Abbildung 46: Pendlerroute P4 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.3.5 Pendlerroute 5 (P5)

Die P5 hat eine Lange von 2,8 Kilometern und erschliel3t den Suden des Gemarkungsgebietes. Die P5
spaltet sich sidlich von der L 723 von der PP ab. AnschlieRend verlauft sie am sid-westlichen Rand
des Industriegebiets bis zur Gemarkungsgrenze mit Wiesloch. Sie dient so als siddstliche Anbindung
des Arbeitsplatzschwerpunkts (siehe Abbildung 47).

Abbildung 47: Pendlerroute P5 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4 Basisrouten

Abgesehen von den vor allem diagonal verlaufenden Durchmesserlinien des Pendlerroutennetzes
wurden 14 Basisrouten mit wichtiger innerortlicher Funktion als Alltagsrouten mit hoher Erschlie-
Rungstiefe definiert. Basisrouten verbinden bedeutende innerdrtliche Ziele des Radverkehrs wie
Schulen, Einkaufsmaglichkeiten oder offentliche Einrichtungen mit den Wohngebieten. Teilweise
verlaufen sie parallel zu den Pendlerrouten, um beispielsweise ruhigere Nebenstrecken als Alternativ-
routen fir entspanntes Radfahren nutzen zu konnen.

Das Netz der Basisrouten Walldorfs besteht in der Wohnstadt mafgeblich aus zwei konzentrischen
Ringrouten (B1 und B2) sowie strahlenformig vom Kernbereich der Wohnstadt ausgehenden Radial-
routen.

5.4.1 Basisroute 1 (B1)

Die B1ist 1,6 Kilometer lang und bildet gemeinsam mit den als Pendlerroute definierten Abschnitten
der P3 an der Dannheckerstraf3e und der P4 an der Ringstraf3e einen geschlossenen Ring innerhalb
der Wohnstadt und ist somit die innere der beiden ringférmigen Radrouten um die Innenstadt. Im
Uhrzeigersinn verlauft sie Uber die Rheinstral3e, die Hardtstral%e, die Ringstral3e, die Birgermeister-
Willinger-Straf3e sowie den Schlof3weg (siehe Abbildung 48).

Abbildung 48: Basisroute B1 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.2 Basisroute 2 (B2)

Die B2 ist 3,9 Kilometer lang und bildet den duf3eren Ring um die Innenstadt. Sie verlauft Gber den
Rockenauerpfad, die Jahnstral3e, die Hubstrale, den Rosenweg, den Sambugaweg, die Odenwald-
stralRe, die Bert-Brecht-StraRe sowie durch den Sidpark entlang der L 723. Wie die Route B1 er-
schlief3t sie die Wohnstadt konzentrisch und ermdglicht Querverbindungen durch das Siedlungsge-
biet sowie die Anbindung aus den Wohngebieten an die Pendlerrouten sowie das Gewerbegebiet
(siehe Abbildung 49).

Abbildung 49: Basisroute Bz (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.3 Basisroute 3 (B3)

Die B3 ist 5,0 Kilometer lang, beginnt im Norden Walldorfs an der Schwetzinger Strafe (P1) und am
Schulzentrum. Sie verlauft Gber die Kurpfalzstraf3e Richtung SGden und bindet dort an das Stadtzent-
rum an. Im weiteren Verlauf bietet Sie auch die direkte Anbindung aus dem Zentrum an den SAP
Campus undin Richtung Siden eine alternative Strecke zur P3in Richtung St. Leon-Rot. Insbesondere
im Bereich der Wohnstadt hat sie mit der Anbindung des Schulzentrums eine grof3e Bedeutung fur
den Schilerverkehr. Im Bereich der Dietmar-Hopp-Allee kommt ihr zudem eine wichtige Erschlie-
Rungsfunktion innerhalb des Industriegebiets zu (siehe Abbildung 5o).

Abbildung 50: Basisroute B3 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.4 Basisroute 4 (Bg)

Die By ist 400 Meter lang und ermdglicht Gber P3 und P4 die direkteste Verbindung der Stadtzentren
Walldorfs und Sandhausens. Sie verlduft auf der Heidelberger Straf3e bis zur Schwetzinger Straf3e am
Pfalzer Hof (siehe Abbildung 51).

Abbildung 51: Basisroute B4 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.5 Basisroute 5 (B5)

Die Bs ist 1,6 Kilometer lang und stellt eine Verbindung Uber die St. llgener Straf3e vom Stadtkern zur
Wald- und zur Sambuga-Schule her. Im weiteren Verlauf fihrt sie Gber Wirtschaftswege Richtung
NulRloch bzw. St. llgen (siehe Abbildung 52).

Abbildung 52: Basisroute Bs (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Planungsbiro VAR+ Seite 60 von 100



Klassifiziertes Radverkehrsnetz Radverkehrskonzept Walldorf

5.4.6 Basisroute 6 (B6)

Die B6 ist 3,2 Kilometer lang, beginnt im westlichen Gewerbegebiet und fihrt am lkea vorbei zum
Friedhof und von dort durch das Zentrum in den Osten des Gemarkungsgebietes. Parallel zur P4 bin-
det sie an die Vorzugstrasse der RSV nach Heidelberg an und kdnnte im weiteren Verlauf als Alterna-
tive zum Lickenschluss der P4 Uber Bahn und Leimbach eine Verbindung nach Wiesloch herstellen.
Der westliche Abschnitt ist Teil des Odenwald-Madonnen-Weges (siehe Abbildung 53).

Abbildung 53: Basisroute B6 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.7 Basisroute 7 (B7)

Die By ist als Parallelroute zur P1 insgesamt 1,5 Kilometer lang und verbindet das Zentrum Walldorfs
etwas weiter nordlich Gber Wohnstral3en und Feldwege mit dem Bahnhof sowie dem Gewerbegebiet
Impex und der dort einmiUndenden RSV nach Heidelberg bzw. Bruchsal. Ihr kommt eine wichtige Zu-
bringerfunktion vom Bahnhof Wiesloch-Walldorf ins Stadtzentrum zu (siehe Abbildung 54).

Abbildung 54: Basisroute By (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.8 Basisroute 8 (B8)

Die B8 ist 5,6 Kilometer lang und ist eher als ein Routengeflecht zur Erschlief3ung des Industriebge-
bietes von Walldorf zu verstehen. Sie quert mit einer West-Ost Achse (Industriestral3e) und zwei pa-
rallelen Nord-Sid-Achsen im sudlichen Bereich das Gewerbegebiet und erschlief3t so das Gebiet fur
Radpendler. Als Zubringer dient ihr die PP mit mehreren Anschlissen am Nordrand des Gebietes so-
wie die P5im Suden (siehe Abbildung 55).

Abbildung 55: Basisroute B8 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.9 Basisroute g (Bg)

Die Bgist 1,7 Kilometer lang, startet an der P5 und den zur Firma SAP gehorenden Birogebduden und
fuhrt Uber Waldwege durch den Hochholzer Wald in sidostlicher Richtung aus dem Gemarkungsge-
biet heraus (siehe Abbildung 56).

Abbildung 56: Basisroute Bg (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.10 Basisroute 10 (B10)

Die B1oist 1,9 Kilometer lang, beginnt auf Hohe des Brindelwegs an der L 598 mit Anbindung an der
Nordseite des Industriegebietes und fihrt Uber eine Bricke Uber die A 5 nach Westen, an den Aus-
siedlerh6fen Leimengrube vorbei in Richtung Reilingen. Sie ist Teil des Fernradwanderwegs Oden-
wald-Madonnen-Weg (siehe Abbildung 57).

Abbildung 57: Basisroute Bio (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.11 Basisroute 11 (B11)

Die B11ist 4,1 Kilometer lang und verlduft von Westen kommend durch die Schwetzinger Hardt, fihrt
anschlief3end vorbei an der Rennbahntrasse und der Astoria-Halle und mindet am Freibad in die P3
in Richtung Sandhausen. Sie stellt damit insbesondere eine wichtige Freizeitroute dar, da sie Naher-
holungseinrichtungen und -bereiche verbindet (siehe Abbildung 58).

Abbildung 58: Basisroute B11 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.12 Basisroute 12 (B12)

Die B12 hat eine Lange von 5,0 Kilometern und stellt eine westlich der bebauten Gebiete verlaufende
Tangente in Nord-Sud-Richtung dar. Sie bindet nach Norden an die Route nach Schwetzingen an und
verlduft Gber das grof3e Feld in Richtung Siden nach St. Leon-Rot (siehe Abbildung 59).

Abbildung 59: Basisroute B12 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.4.13 Basisroute 13 (B13)

Die B13 ist eine 1,5 Kilometer lange Route (Anteil Walldorf), die sich entlang der westlichen Grenze
des Gemarkungsgebietes erstreckt und auf langeren Abschnitten auf Reilinger Gemarkung verlauft.
Sie stellt auf dem Abschnitt aul3erdem den touristischen Radweg Heidelberg-Schwarzwald-Boden-
see-Weg dar (siehe Abbildung 60).

Abbildung 60: Basisroute B13 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.4.14 Basisroute 14 (B14)
Die B14 ist 1,5 Kilometer lang und verlauft entlang des dstlichen Bebauungsrands im Feld. Aufgrund

ihres Verlaufs mit Nordanbindung an die P2 von Nuf3loch hat sie auch als Verbindung fir von dort
kommende und ins Industriegebiet fahrende Pendler Relevanz (siehe Abbildung 61).

Abbildung 61: Basisroute B14 (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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5.5 Verdichtungsnetz

Das Verdichtungsnetz ist auf Karte 1 —Klassifiziertes Radverkehrsnetz Walldorf (siehe Anlage) in grin
dargestellt und beinhaltet Verbindungen zu weiteren Zielen in den Ortsteilen ohne zentral6rtliche
Funktion. Zudem besteht das Verdichtungsnetz aus weiteren Freizeitrouten und Querverbindungen
zu Pendler- und Basisrouten. Es handelt sich hierbei um lokale Radverkehrsverbindungen zur Herstel-
lung der erforderlichen Netzdichte nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV,
2010). Routen des Verdichtungsnetz dienen den folgenden Zwecken:

e ErschlieRende Strecke

e Netzverdichtung

e Ergdnzende Freizeitroute

e Ergdnzende Querverbindung

Einzelne Abschnitte Gbernehmen mehrere der genannten Funktionen. Das Verdichtungsnetz ist ins-
gesamt 6,6 Kilometer lang. Auf Abbildung 62 ist das Verdichtungsnetz Walldorf (in griin hervorge-
hoben) dargestellt.

Abbildung 62: Verdichtungsnetz Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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6 Radstrategie Walldorf - Handlungsprogramm fir mehr Radverkehr

Begleitend zu den Arbeiten zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes Walldorf wurde vom Team
VAR+ in enger Zusammenarbeit mit dem Fachdienst 42 die ,Radstrategie Walldorf — Handlungspro-
gramm fUr mehr Radverkehrin Walldorf", kurz: Radstrategie, erarbeitet. Die Radstrategie soll als Leit-
faden und weiteres Instrument bei der Terminierung und Auswahl von MafRnahmen zur Verbesserung
der Radverkehrsinfrastruktur dienen, um die Situation fur Radverkehr in Walldorf zu verbessern. Das
Instrument Radstrategie erlaubt es, spezifische, einheitliche und grundsétzliche Antworten auf regel-
maliig wiederkehrende Fragestellungen beziglich des Radverkehrs fir Walldorf zu finden.

Der in der Radstrategie erstellte Ziel- und Grundsatzkatalog soll die planvolle Umsetzung des Radver-
kehrskonzeptes langfristig sichern. Dazu wurde mit der Radstrategie ein 10 plus 10 Punkte Programm
aufgestellt, das der Uberprifung etwaiger Einzelfallentscheidungen dient, sowie zu einer Verfesti-
gung und Verstetigung in der Entscheidungsfindung bei der MalRnahmenumsetzung beitragt.

Die Radstrategie tragt als integraler Bestandteil des Radverkehrskonzeptes Walldorf zur langfristigen
Sicherung der Radverkehrsférderung in Walldorf bei.

Hier haben die Qualitatsstandards mit Fahrbahnbreite, Vorfahrtsregelungen und die Verkehrsraum-
gestaltung, z. B. mit Fahrradpiktogrammen als einheitlichem Leitsystem mit hohem Wiedererken-
nungswert, eine hohe Bedeutung.
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6.1 Aufbau der Radstrategie Walldorf

Die Radstrategie Walldorfist als Handlungsprogramm (20 plus 10 Punkte Programm) in drei Bestand-
teile gegliedert: I. Praambel, II. 10 plus 10 Punkte Programm und Ill. Begrindungen zum 10 plus 10
Punkte Programm.

I. Praambel

In der Praambel wird auf die Ubergeordneten Querschnittsthemen Klimaschutz, Verkehrssicherheit,
Lebensqualitat und Gesundheitsforderung steigern sowie Optimierung des Gesamtverkehrsablaufs
eingegangen.

II. 20 plus 10 Punkte Programm

Das 10 plus 10 Punkte Programm teilt sich in Teil A und Teil B auf. Im Teil A Zielsetzungen sind die
Ziele und Leitlinien zusammengestellt. Die ersten 10 Punkte zeigen grundsatzliche Zielvorstellungen
fur den Radverkehr in Walldorf.

Im Teil B Empfehlungen fir konkretes Handeln — Qualitatsstandards Infrastruktur bilden die wei-
teren 10 Punkte auf Basis bestehender Musterlésungen und anderer Regelwerke eine Art ,Musterlo-
sungssammlung" fUr die in Walldorf typischerweise auftretenden Probleme.

lll. Begrindungen zum 10 plus 10 Punkte Programm

Im dritten Teil der Radstrategie wird zu jeder in Teil A aufgefUhrten Zielvorstellung begrindet, wieso
dieses Ziel oder diese Empfehlung die ihm beigemessene Wichtigkeit als Abwagungsdirektive erhal-
ten hat. Wichtig ist dabei, dass notwendige Flexibilitat bei der Einzelfallentscheidung maglich ist.

Auch die im Teil B empfohlenen konkreten Handlungsweisen werden im Begrindungsteil erldutert.
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6.2 Anregungen im Rahmen der Beteiligung

In der Zeit vom 27. Juli bis zum 20. Oktober 2021 wurde eine Offentlichkeits- und Behérdenbeteili-
gung zum Arbeitsstand des Radverkehrskonzeptes durchgefihrt.

Dabei gingen 20 Hinweisschreiben ein, die nicht unbedingt nur die Radstrategie betrafen. Zusam-
menfassend kann gesagt werden, dass die Radstrategie bei den Rickmeldungen eher gelobt und ihre
Ziele begrif3t wurden.

Von Seiten des Amtes fir Nahverkehr des Rhein-Neckar-Kreises wurden Bedenken hinsichtlich des
Ziels einer flachendeckend geltenden Vorfahrtsreglung " Rechts vor Links" bekundet und auf die Bei-
behaltung der zurzeit giltigen Vorfahrtsregelungen gedrangt.

Zusatzlich wurde die Radstrategie im Rahmen der offentlichen Informationsveranstaltung am
29. September 2021 am Thementisch 4 kommuniziert. Dabei wurde besonders bei der Gruppendis-
kussion deutlich, dass das Ziel A1 ,fahrradfreundliche Kommune zu werden", im Grundsatz unter-
stUtzt wird. Gleichzeitig wurden sogar weitegehende Maf3nahmen gefordert, die Stadt solle mutiger
bei der Radverkehrsforderung vorangehen. Die gleiche Gewichtung von Rad- und Fuf3verkehr mit
dem MIV wurde zum Beispiel als nicht ausreichend angesehen.

Der wichtige Punkt der Préambel: Maf3nahmen zu Gunsten des Radfahrens dirfen Gehende nicht ge-
fahrden oder beeintrachtigen, wurde ebenfalls in einer Vielzahl der Rickmeldungen gefordert.

Die Vielzahl der Rickmeldungen zur Radstrategie wurden in der Tabelle ,Behandlungen der Anmer-
kungen zur Radstrategie" zusammengefasst und soweit moglich nach grindlicher verwaltungsinter-
ner Abwdgung in der Textgestaltung berUcksichtigt.

Fazit

Die Radstrategie Walldorf soll als strategisch konzeptionelle Grundlage im Sinne eines Leitbildes die
Ziele des Radverkehrs in Walldorf aufzeigen und eine Bindungswirkung bei Entscheidungsfindungen
haben.

Die Radstrategie Walldorf — Handlungsprogramm fir mehr Radverkehr in Walldorf ist als Anhang 2
Bestandteil des Radverkehrskonzeptes Walldorf. Nach den darin enthaltenen ,Empfehlungen fir
konkretes Handeln" konnen Maf3nahmenprogramme fir jeweils drei Jahre gebildet werden.
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7 Malnahmenkonzept

Fir die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Walldorf und deren Entwicklung hin zu einer
Fahrradstadt sollen verschiedene Handlungsfelder genutzt sowie Fordermittel in Anspruch genom-
men werden. Neben der Bereitstellung von Haushaltsmitteln von Seiten der Stadt Walldorf ist es
wichtig, frihzeitig mogliche Synergien zu erzeugen und mit den verschiedenen Baulasttragern, den
Nachbarkommunen, insbesondere Wiesloch, dem Rhein-Neckar-Kreis und weiteren beteiligten Akt-
euren Abstimmungsgesprache zu fihren.

FiUr Kooperationen und Férderungen des Radverkehrs kommen auch Energieversorger, Baugenos-
senschaften, das lokale Gewerbe und der Einzelhandel in Frage. Uber den Rhein-Neckar-Kreis, den
Verband Region Rhein-Neckar oder Touristikverbdnde kénnten ebenso Projekte fir das Rad gemein-
sam ins Rollen gebracht und mit flankierenden Férdermitteln unterstitzt werden.

Hauptziel der entwickelten MaRnahmen ist es, durchgehende Routen mit hoher Qualitat herzustellen
und im Stadt- und Straf3enraum sichtbar zu machen. Die Malinahmenvorschldge richten sich nach
den im Radverkehrsnetz festgelegten Routenklassifizierungen:

I.  Radschnellverbindung (Vorzugstrassen)

Il.  Premium-Pendlerroute (Radroute mit herausragender Bedeutung fir Berufspendler)
M. Pendlerroute (P1 bis P5 als Durchmesserlinien und Verbindungen in Nachbarkommunen)
IV.  Basisroute (B1 bis B14 als erganzende Routen und ,Ringrouten* in der Wohnstadt)

V.  Verbindungen im Verdichtungsnetz (erganzende Routen ohne MalRnahmenplanung)
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7.1 MalRnahmenkataster

Zur Ubersichtlichen Darstellung des Handlungsbedarfs und zum besseren Datenhandling wurden alle
sich aus dem Radverkehrskonzept ergebenden strecken- und knotenbezogenen MafRnahmenvor-
schlage in einer umfangreichen MalRnahmendatenbank zusammengefasst und in Katasterform dar-
gestellt. Im MaRBnahmenkataster finden sich alle 206 fir Walldorf entwickelten MalRnahmenvor-
schlage (siehe Anhang 1 — MalRnahmenkataster Walldorf).

Im vorliegenden Kapitel sollen die Grundlagen der Maf3nahmenermittlung dargelegt werden. Neben
der Erlduterung des Vorgehens wird eine Ubersicht der geplanten MaBnahmen mit aggregierten
Kenndaten gegeben, sowie wichtige Lickenschlisse und weiterer Kernelemente der Maf3nahmen-
planung fir Walldorf vorgestellt.

Die Mafdnahmenplanung wurde in einem Geoinformationssystem, hinterlegt mit vielfaltigen Hinter-
grundinformationen inklusive der von der Stadt Walldorf zur Verfigung gestellten Grundlagendaten,
vorgenommen. Im nachsten Schritt, insbesondere fur die Kostenschatzung, wurden die Daten mit ei-
nem Tabellenkalkulationsprogramm aufbereitet und die Berechnungen fir die Uberschldgigen Kos-
tenannahmen vorgenommen. Im abschlieRenden Schritt wurden zur lllustration und Orientierung Fo-
tos mit Hilfe der Befahrungsvideos sowie Kartendarstellungen mit dem Geoinformationssystem er-
stellt und die Malinahmendatenbldtter mit einer Datenbanksoftware zusammengefigt. Begleitende
Tabellen und Steckbriefe zu den einzelnen Routen runden das Maflinahmenkataster als eigenstandi-
ges Gesamtwerk ab.

Auf den Mafsnahmendatenblattern sind alle planungsrelevanten Bestandsdaten aufgefihrt, die vor-
geschlagenen Musterldsungen dargestellt und mit der Gberschlagigen Kostenannahme hinterlegt. Im
Einzelnen sind folgende Inhalte enthalten:

e MalRnahmennummer und Routenklassifizierung
e Angabe zur Lage und Lange

e Karten- sowie Luftbildabbildung

e Baulasttrager (anhand der Stral3enklassifizierung)
e Beschreibung des Ist-Zustandes

e MalRnahmenvorschlag (Musterldsung)

e Beschreibung der Mafinahme (optional)

e Alternativer MalRnahmenvorschlag

e Uberschlagige Kostenannahme

e Prioritat

e Foto der Situation vor Ort

e Abbildung der Musterlésung
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Abbildung 63 ist beispielhaft das Muster eines Mal3nahmendatenblattes inklusive aller zuvor aufge-
fuhrten Inhalte bzw. Erlduterungen zu entnehmen.

Abbildung 63: Muster MafSinahmendatenblatt (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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7.2 Vorgehen bei der MaRnahmenplanung

Entlang der als bedeutsam identifizierten Route wurden im Rahmen dieser ersten planerischen De-
taillierungsstufe die Handlungserfordernisse als Einzelmal3inahmen an Strecken, Knoten und Querun-
gen herausgearbeitet und MalRnahmenvorschlage abgeleitet. Auf 206 MalRnahmendatenblattern ist
eine erste fachtechnische Einschatzung zur Umsetzung, verbunden mit einer Gberschlagigen Kosten-
schatzung sowie optional einem Alternativvorschlag dargestellt. Diese Aufstellung bedarf im nachs-
ten Schritt zur Umsetzung einer planerischen Vertiefung (Vorplanung mit Varianten).

Als Voraussetzung fir die Maldnahmenplanung wurden die linienhaften Routen zunachst in Strecken-
abschnitte gleicher Qualitat sowie Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise kdnnen gleichformige
Abschnitte als Strecke mit einem Mafdnahmenvorschlag versehen werden (d.h. weitgehend homo-
gene FUhrungsform, Breite, Oberflachenqualitét etc.). Ziel dabei ist die Herstellung sicherer, konsis-
tenter, klar erkennbarer und zigiger befahrbarer FGhrungen fir den Radverkehr entlang der abge-
stimmten Routen. Fir die Radschnellverbindung (Vorzugstrasse), sowie Pendlerrouten wurden
durchgangig Losungen erarbeitet, fir die Basisrouten lediglich an aus planerischer Sicht relevanten
Abschnitten und Knoten z. B. fir LickenschlUsse, besondere Gefahrenstellen oder besonders verbes-
serungswirdigen Verkehrssituationen.

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Strecken und Routen anhand lhrer ver-
kehrstechnischen Parameter begutachtet und den verschiedenen Regelwerken entsprechend Rad-
verkehrsanlagen bzw. Musterl6sungen vorgeschlagen.

Die Planung erfolgte mafgeblich auf Grundlage folgender Regelwerke:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, 2010)

e Stralsenverkehrs-Ordnung (S5tVO) (vgl. FGSV, 2020a)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV zur StVO) (vgl. FGSV,
2020b)

e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en (vgl. FGSV, 2006)

Zur Ausgestaltung der Malinahmen wurde sich an den Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wuirttemberg orientiert (vgl. VM BW, 2017). Dariber hinaus wurden auch die weitergehenden
landesspezifischen Regelungen zum RadNETZ und Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg
beachtet und angewendet:

e Radstrategie Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016c¢)

e Qualitatsstandards fUr das RadNETZ Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016a)

e Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018c¢)
e Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018d)

Aufgrund der Weiterentwicklung der Regelwerke wurden zusatzliche Maf3nahmen nach dem derzei-
tigen Stand der Technik aufgenommen. Diese Maf3nahmen sind teilweise ,noch" nicht in den Regel-
werken der StVO [ VwV-5tVO oder ERA zu finden. Es handelt sich dabei um Sonderldsungen, deren
Einsatz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die voraussichtlich zum Grof3teil in
den anstehenden Neuauflagen der genannten Regelwerke (insbesondere der 2022 geplanten Neu-
auflage der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag finden werden.

Das Biro VAR+ hat aulserdem die Qualitatsstandards mehrerer Bundeslander ausgewertet, eigene
Entwicklungen hinzugefiigt und als Grundlage fir die vorgeschlagenen Maf3nahmen herangezogen.
Die von VAR+ fUr Walldorf genutzten Musterldsungen als Basis fir die MalRnahmenvorschlage sind
im MalBnahmenkataster in einem eigenen Abschnitt enthalten.
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7.3 Visualisierung der Radverkehrsfihrung: Beispiel Piktogrammketten

Im Zuge von Radrouten auf Straflden mit Tempo 30, aber auch auf StralRen mit nicht ausreichenden
Breiten fur eine (teil-) separierte Fihrungsform wie Schutzstreifen oder Radfahrstreifen hat sich als
(Minimal-)Maf3nahme bewahrt, sogenannte Piktogrammketten zu markieren. Dieses vor allem visu-
alisierende Instrument der Radverkehrsplanung hat keine verkehrsrechtliche Bedeutung, was den
Vorteil hat, dass die Einsatzmdglichkeiten vielfdltig sind (vgl. Abbildung 64). Obwohl dem Instrument
Piktogrammbkette somit die verkehrsrechtliche Autoritat fehlt, das Verkehrsverhalten auf direktem
Wege zu beeinflussen lassen sich laut verschiedener Untersuchungen positive Effekte fir den Radver-
kehr erzielen und das wohlgemerkt auf Strecken, in deren Zuge anderenfalls meist Uberhaupt keine
Verbesserung umsetzbar gewesen ware (vgl. Knoflacher, 2014).

Bei Situationen jedoch, bei denen verschiedene Alternativen zur Wahl stehen, beispielweise in einem
Straldenzug, in dessen Verlauf die notwendige Breite fur Schutzstreifen gegeben ware, diese jedoch
durch Langsparker (bei ausreichenden Parkflachen auf den Privatgrundsticken oder in Seitenstra-
Ren) entsprechend verschmalert wird, sollte nicht vorschnell die niedrigschwellige Variante der Mar-
kierung von Piktogrammketten gewahlt werden, ohne die Umsetzbarkeit einer fir den Radverkehr
noch sichereren und regelkonformen Radverkehrsanlage zu prifen. Insbesondere unsichere Radfah-
rende versuchen Mischverkehr mit nennenswerten Kfz-Starken zu meiden und eine Starkung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen kann nur durch die Férderung des Radfahrens
auch von (bisher noch) unsicheren Personengruppen erfolgen.

Abbildung 64: Beispiele fir Markierungslésungen als Gestaltungsmerkmal zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (ei-
gene Darstellung (VAR+, 2022))
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Im Kontext der genannten und bewahrten Einsatzgebiete stellen Piktogrammketten dennoch eine
einfach und schnell umsetzbare, sichtbare Malinahme dar, um den Radverkehr zu starken und Kfz-
Lenkende zu einem ricksichtsvolleren Verhalten zu ermutigen. In verschiedenen Studien wurden
mehrere positive Effekte wie die Verringerung von Uberholmandvern von Kfz, die Vergréf3erung der
Uberholabstande zum Radverkehr und die (leichte) Verlagerung der Fahrlinie des Radverkehrs heraus
aus der ,Dooring-Zone" (vgl. Abbildung 65) beobachtet (vgl. FGSV, 2021). Als weiterer positiver As-
pekt ist die Verlagerung von Radverkehr aus dem Seitenraum auf die Fahrbahn. Insbesondere der zU-
giger fahrende Radverkehr wird durch die Markierungen zur Fahrbahnnutzung ermuntert, wodurch
Nutzungskonflikte mit Zufuligehenden im Seitenraum vermindert werden.

Abbildung 65: Darstellung von Sicherheitsabstdnden / Dooring-Zone (vgl. TUPV Stadt Walldorf, 2022)

Verschiedene Formen von Piktogrammmarkierungen und -kombinationen haben sich als sinnvoll her-
auskristallisiert, wobei es eine Vielzahl von Variationen gibt. Als zwei grundlegende Kategorien sind
einerseits die simple Markierung von Fahrradpiktogrammen in gleichmafigen Abstanden und ande-
rerseits die Markierung von Fahrradpiktogrammen in Kombination mit (mehreren) Pfeilen oder Pfeil-
spitzen. Fur Walldorf wurde sich fir zwei verschiedene Varianten mit abgegrenzten Einsatzbereichen
entschieden.

7.3.1 Piktogramme mit Winkelpfeilen (,Sharrows")

Piktogramme mit Winkelpfeilen auch ,Sharrows" (von ,Share" (the road) und ,,Arrow") genannt, sol-
len in Walldorf als Markierungen in den Bereichen des Radverkehrsnetzes genutzt werden, in denen
die Routen auf Nebenstraf3en (vornehmlich in Tempo-30-Zonen) verlaufen (z. B. die Ringrouten). Die
relativ grof3 und relativ mittig im StralRenraum markierten Piktogramme sollen den Verkehrsteilneh-
menden vermitteln, dass hier die Straf3e geteilt werden muss und alle gleichberechtigt die Fahrbahn
benutzen dirfen. Mittige Fahrlinien des Radverkehrs sollen unterstitzt und Uberholvorgange des
Kfz-Verkehrs eher vermindert werden.
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7.3.2 Piktogrammketten

Die etwas kleiner dimensionierten Piktogrammbketten (optional mit einfacher Pfeilmarkierung) sollen
vor allem in den Bereichen markiert werden, in denen die Kfz-Verkehrsanteile noch sehr hoch sind
und auch die gefahrenen Geschwindigkeiten wegen des gréf3eren Fahrbahnquerschnitts, mangels ge-
schwindigkeitshemmender Verkehrsraumgestaltung oder einer hoheren zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit hoher liegen als im ruhigen Nebenstraf3ennetz. Sie sollen vor allem auf den diagonal
verlaufenden Pendlerrouten und damit auf den Hauptverkehrsstraf3en wie der Bahnhofstral3e, der
Schwetzinger, Heidelberger und Nuf3locher Straf3e zum Einsatz kommen. Die Markierung soll hier
eher peripher erfolgen, jedoch keinesfalls im Bereich der ,Dooring-Zone". Durch die Piktogrammbket-
ten soll dem Kfz-Verkehr vermittelt werden, dass hier jederzeit mit Fahrradern gerechnet werden
kann und diese mit gutem Recht die Fahrbahn nutzen. Bedrangen, Hupen oder enges Uberholen soll
dadurch verhindert und den Radfahrenden die Fahrbahnnutzung auf intuitiv begreifbare Weise nahe-
gelegt werden. Die unterschiedlichen Anwendungsbereiche der Markierungslosungen im Mischver-
kehr in Walldorf sind auf Abbildung 66 visualisiert (vgl. auch Anhang 1 — Mal3nahmenkataster Wall-
dorf).

Abbildung 66: Konzept zur Unterscheidung zwischen Sharrows und Piktogrammketten (vgl. TUPV Stadt Walldorf, 2022)
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7-4 Detailplanungen

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden in enger Abstimmung mit der Stadt Walldorf fir meh-
rere Verkehrssituationen Detailplanungen angefertigt, um die Situation des Rad- und Ful3verkehrs zu
verbessern (siehe Anhang 3 — Detailplanungen). Als eine der wichtigsten (Rad-)verkehrsachsen fiur
Walldorf wurden dabei die direkte Verbindung des Walldorfer mit dem Wieslocher Stadtzentrum in
den Fokus genommen. Die Strecke, welche als Pendlerroute P1 im Radverkehrsnetz eine zentrale
Rolle einnimmt, verlauft entlang der Bahnhofstral3e, Wieslocher Straf3e und wird auf Wieslocher Ge-
markung entlang der Walldorfer und Schwetzinger Strafe weitergefihrt. Insbesondere die Verkehrs-
situation im Kontext der drei Kreisverkehre im Verlauf der Wiesloch Strafde K 4256 wurde dabei un-
tersucht (siehe Abbildung 67). Im Zentrum stand bei der Detailbetrachtung die Schaffung einer wahl-
freien FUhrung auf der Strecke, d. h. die Kombination von Fahrbahnfihrung im Mischverkehr, unter-
stutzt von Piktogrammbketten, und einer optionalen Radverkehrsfihrung im Seitenraum (i. d. R. Geh-
weg ,Rad frei*) im Kernbereich des Abschnitts. Insbesondere an den Kreisverkehren sollte zudem die
Verkehrssicherheit verbessert und die Fahrbeziehungen und -linien optimiert oder teilweise neu her-
gestellt werden.

Neben den drei Kreisverkehren (von West nach Ost):

1. Kreisverkehr Bahnhofstraf3e / Burgermeister-Willinger-Straf3e
2. Muhlwegkreisverkehr
3. Impexkreisverkehr

wurde auch eine neue Querungshilfe im aul3erortlichen Verlauf der Wieslocher Strafe vorgeschlagen,
um auf dem Abschnitt dstlich des MUhlwegkreisverkehrs die getrennte richtungsbezogene Fihrung
zu erleichtern und zudem die Anbindung der 6stlich der Wohnstadt verlaufenden Basisrouten, sowie
potenziell der Radschnellverbindung an das Industriegebiet Walldorf Gber die B8a zu verbessern.

Abbildung 67: Ausschnitt der Detailplanungen Wieslocher Straf3e (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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7.5 Fahrradparken

Am Start- und an den Zielpunkten des Radverkehrs sind sichere Fahrradabstellanlagen erforderlich.
Entlang der identifizierten Radrouten wurden Fahrradabstellanlagen besichtigt und erfasst.

Das Fahrradparken in der Stadt Walldorf ist als ein elementarer Baustein der Radverkehrsférderung
anzusehen.

In Zusammenarbeit mit der Burgerschaft, den Vereinen und den ansassigen Betrieben soll ein indivi-
duelles, langfristiges und an den Bedirfnissen der Nutzer angepasstes Angebot zum Ausbau des Fahr-
radparkens realisiert werden. Fahrradabstellanlagen fir Mitarbeiter wie sie bereits am Arbeitgeber-
standort an der Josef-Reiert-Straf3e existieren sind hierfir beispielhaft (siehe Abbildung 68). Eine her-
ausragende Rolle spielt die Firma SAP als sehr grof3er singularer Verkehrserzeuger.

Abbildung 68: Fahrradabstellanlage fiir Mitarbeiter am Arbeitgeberstandort an der Josef-Reiert-Straf3e (eigenes Foto (VAR+,
2021))

Beginnend an den &ffentlichen Einrichtungen und weitergehend an den Standorten des Einzelhan-
dels, der Gastronomie und z. B. den Arztpraxen soll das Fahrradparken ausgebaut werden.

Nachstehend ist das von der Stadt Walldorf eingesetzte Standardelement zum Fahrradparken darge-
stellt (siehe Abbildung 69).

Abbildung 69: Uberdachte Fahrradanlehnbigel am Rathaus Walldorf neben dem Haupteingang (eigenes Foto (VAR+, 2021))
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Es wird vorgeschlagen die Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum zunédchst entlang der identi-
fizierten Hauptradrouten und dann flaichendeckend auszubauen. Insbesondere an folgenden Zielen
sollen Radabstellanlagen ausgebaut werden:

e Offentliche Bereiche (Rathaus, Spielplatze, etc.)
e Sport- und Freizeitanlagen

e Schulen

e Firmenstandorte

e Einzelhandel

e Gaststatten/Hotels

Besonders an den offentlichen Einrichtungen sollten Fahrradabstellanlagen gebaut werden.
Zu unterscheiden sind:

e Kurzfristiges Parken (finf Minuten bis eine Stunde)  z. B. beim Backer
e Langerfristiges Parken (vier bis zehn Stunden) z. B. am Arbeitsplatz
e Davuerhaftes Parken (Uber Nacht) z. B. am Wohnsitz

Entsprechend der Parkdauer und der sozialen Kontrolle sind entsprechend unterschiedliche Anlagen
erforderlich. Die Gutachter schlagen vor, mit verschiedenen Typen von Fahrradabstellanlagen unter-
schiedliche Nutzergruppen anzusprechen. Zum spontanen Fahrradparken wird vorgeschlagen tem-
pordre Fahrradabstellanlagen fur Veranstaltungen oder Markttage einzuplanen. Ein Schwerpunkt
stellt jedoch die Schaffung von sicheren Abstellplatzen fir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs / E-
Bikes) dar.

Nachstehend sind einige Beispiele zur Bestandssituation des Fahrradparkens in Walldorf darge-
stellt.

Die Bike+Ride Anlage am Bahnhof Wiesloch-Walldorf (auf Wieslocher Gemarkung) ist von grof3er Be-
deutung. In enger Zusammenarbeit mit der Stadt Wiesloch ist die ErschlieBung und die Ausstattung
ausreichender Fahrradabstellanlagen an mehreren Standorten fir unterschiedliche Nutzergruppen
von hochster Bedeutung. Derzeit bestehen hier bereits zahlreiche Fahrradabstellanlagen. Die Auslas-
tung ist hoch und ein weiterer Ausbau ist anzustreben. Auf Abbildung 70 ist die derzeitige Auslastung
der B+R-Anlage deutlich zu sehen. Ziel sollte es sein ein Konzept fir eine hochwertige Fahrradstation
gemeinsam mit der Stadt Wiesloch zu errichten.

Abbildung 70: Stadt Wiesloch - Grof3er Stadtacker, B+R Anlage mit Doppelstockparker (eigenes Foto (VAR+, 2021))
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Wild bzw. frei abgestellte Fahrrader dienen hier als Orientierung. Wie in Abbildung 71 dargestellt,
konnten hier Fahrradabstellanlagen nach dem Stand der Technik den Radverkehr starken.

Abbildung 71: Frei geparkte Fahrrdder in der Winterstraf3e (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Ein Beispiel fir eine dem Stand der Technik entsprechende Fahrradabstellanlage in Walldorf fir mit-
tel- bis langerfristiges Parken ist die Uberdachte Fahrradabstellanlage am Friedhof Walldorf in der
Birgermeister-Willinger-Straf3e (siehe Abbildung 72).

Abbildung 72: Uberdachte Fahrradabstellanlage am Friedhof Walldorf, Birgermeister-Willinger-Straf3e (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Derzeit sind in Walldorf bereits zahlreiche hochwertige Radabstellanlagen mit Rahmenanschluss-
maoglichkeit vorhanden. Diese schranken jedoch die nutzbaren Gehwegbereiten ein und erfordern,
dass der Gehweg zum Erreichen der Abstellanlage genutzt werden muss. Ein Beispiel hierfir sind die
die Fahrradanlehnbigel an der Nuf3locher Straf3e, wie auf Abbildung 73 zu erkennen.

Abbildung 73: Fahrradanlehnbigel an der Nuf3locher Straf3e (eigenes Foto (VAR+, 2021))
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Fahrradabstellanlagen kénnten zukinftig auch dazu beitragen aktive Verkehrsberuhigung zu gestal-
ten und Falschparken von Kfz zu vermeiden. Insbesondere zielnahes Fahrradparken am Einzelhandel,
wie in der Dannheckerstral3e, sind hier positive Beispiele (siehe Abbildung 74).

Abbildung 74: Zielnahes Fahrradparken am Einzelhandel, Dannheckerstraf3e (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Ein weiteres positives Beispiel mit einer guten Grundausstattung ist die Uberdachte Bike+Ride-
Anlage mit Rahmenanschlussmoglichkeit an der Bushaltestelle im Sambugaweg (siehe Abbildung

75).

Abbildung 75: Uberdachte Bike+Ride-Anlage an einer Bushaltestelle, Sambugaweg (eigenes Foto (VAR+, 2021))

An einigen Schulen, wie an der Walldorfschule, besteht ebenfalls eine einigermaf3en gute Grundaus-
stattung. Hier existiert beispielsweise eine Uberdachte Fahrradabstellanlage, jedoch mit Felgenklem-
mern anstatt mit einer Rahmenanschlussmdoglichkeit (siehe Abbildung 76).

Abbildung 76: Uberdachte Fahrradabstellanlage mit Felgenklemmern an der Walldorfschule (eigenes Foto (VAR+, 2021))
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Ein Beispiel fUr eine Fahrradabstellanlage mit einer unzureichenden Grundausstattung und nicht dem
Stand der Technik entsprechend ist die Fahrradabstellanlage mit Felgenklemmern am Kindergarten
St. Peter in der Dannheckerstraf3e (siehe Abbildung 77).

Abbildung 77: Felgenklemmer am Kindergarten St. Peter, DannheckerstrafSe (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Ein weiteres Beispiel fUr eine Fahrradabstellanlage mit einer unzureichenden Grundausstattung stellt
der Spielplatz an der Waldschule dar (siehe Abbildung 78).

Abbildung 78: Spielplatz an der Waldschule (eigenes Foto (VAR+, 2021))
Kartierung der Standorte inklusive Bestandserfassung der Fahrradabstellanlagen in Walldorf

Ein Ubersichtsplan mit Standortkartierung der vorhanden Fahrradabstellanlagen in Walldorf sowie
eine detaillierte tabellarische Auflistung der Fahrradabstellanlagen inklusive Lage- und Artbeschrei-
bung, Kapazitatsangabe, prozentualem Auslastungsgrad sowie Angaben zur Uberdachung der einzel-
nen Anlagen sind Anhang 4a — Ubersichtsplan Fahrradabstellanlagen und Anhang 4b — Bestandserfas-
sung Radabstellanlagen Ubersichtstabelle zu entnehmen.

Auf Abbildung 79 ist ein Ausschnitt des Ubersichtsplans Fahrradabstellanlagen (Anhang 4a) darge-
stellt. Auf dem Ubersichtsplan sind neben der Nummerierung der Fahrradabstellanlagen die jeweiligen
Anlagenarten (Vorderradhalter, Anlehnbigel, Doppelstockparker etc.) anhand unterschiedlicher Sym-
bolik sowie deren Kapazitat dargestellt.
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Abbildung 79: Ausschnitt Ubersichtsplan Fahrradabstellanlagen (VAR+, 2022)

Auf Abbildung 8o ist ein Ausschnitt der Ubersichtstabelle Radabstellanlagen (Anhang 4b) dargestellt.
Die Ubersichtstabelle dient als Ergénzung zum Ubersichtsplan und beinhaltet alle relevanten Informa-
tionen der einzelnen Radabstellanlagen in Walldorf.

91 | Dietmar-Hopp-Allee 20 [ Gebaude 5 Anlehnbigel ) 30 nein
92 Otto-Hahn-Stral3e 1A Vorderradhalter 20 1 nein
93 Otto-Hahn-StralRe 1B Vorderradhalter 20 1 nein
94 Otto-Hahn-Stral%e 1C Vorderradhalter 20 1 nein
95 Otto-Hahn-Strale 10 Anlehnbigel 72 10 ja
96 Carl-Benz-Straf%e 38 Doppelstockparker 48 2 ja
o7 Max-Planck-Stralie 8 Anlehnbigel 48 30 ja
98 HDM Gebaude 6 Anlehnbigel 8 100 ja
99 HDM Gebaude 11 Anlehnbigel 160 5 ja
100 HDM Geb3ude 48 Anlehnbigel 250 40 ja

Abbildung 8o: Auszug Ubersichtstabelle Bestandserfassung Radabstellanlagen (VAR+, 2022)

* Anzahl Gberschlégig
R Auslastung in 10%-Schritten geschatzt; Erfasst wochentags zwischen 10-15 Uhr in den Schulferien
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Zur Deckung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen werden fir Walldorf finf Handlungspro-
gramme zum Ausbau des Fahrradparkens vorgeschlagen:

I.  Grundangebot fir die Basisausstattung (Fahrradanlehnbigel | entlang der Hauptradrouten
an offentlichen Einrichtungen und Platzen)

Il. Temporare Fahrradabstellanlagen (zur Deckung temporarer Spitzen)

lll. Ausbau und Koordinierung des betrieblichen Fahrradparkens

IV. B+R Konzept in Kooperation mit der Stadt Wiesloch

V. Quartiersgaragen in Zusammenarbeit mit Eigentimern

VI. Ladepunkte fir Pedelecs / E-Bikes (mit Gepackaufbewahrung)

7.5.1 Grundangebot fir die Basisausstattung

Es wird entsprechend des festgestellten Bedarfs von jahrlich 200 Fahrradanlehnbigeln (ab vier bis in
der Regel zehn Anlehnbigel), inklusive Austausch bzw. Modernisierung von bestehenden qualitativ
mangelhaften Vorderradhaltern, fir einen Zeitraum von sechs Jahren ausgegangen.

Mittel zum Einbau von 200 Fahrradanlehnbigel:
e 200X (35 Euro fir die Herstellung + 250 Euro fir den Einbau) = 57.000 Euro

Soweit in den Seitenraumen keine Flachenverfigbarkeiten bestehen, sollten auf der Fahrbahn Kfz-
Stellplatze umgewandelt werden.

Als Standorte kommen Beispielsweise zentrale Standorte an Einzelhandelsschwerpunkten, Kinder-
garten, Spielplatzen oder Praxisgemeinschaften in Frage.

Auf Abbildung 81 ist ein gutes Beispiel mit Anlehnbigeln vom Typ ,Rahmenhalter" zu sehen.

Abbildung 81: Fahrradanlehnbigel Typ ,Rahmenhalter" (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Kostenansatz: 57.000 Euro fir eine Dauer von sechs Jahren

7.5.2 Temporare Fahrradabstellanlagen zur Deckung temporarer Spitzen

Wichtig ist es, flexibel Fahrradabstellanlagen z. B. fir Veranstaltungen, Straf3enfeste und Events an-
zubieten und aufbauen. Ein Lagerplatz und der Auf- und Abbau missen lokal koordiniert und geklart
werden. Derzeit verfigt sie Stadt Walldorf bereits Uber ca. 30-40 tempordre Fahrradabstellanlagen.
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Mittel zur Bereitstellung von temporaren Fahrradabstellanlagen:

e Kosten je Stiick 100 Euro = 100 x 100 Euro = 10.000 Euro
e Zuziglich Lager und Bereitstellungskosten von 10.000 Euro

Fur Walldorf wird von einem Bedarf fir temporare Fahrradabstellanlagen von 100 Stick ausgegan-
gen. Diese sollen flexibel eingesetzt werden.

Abbildung 82 und Abbildung 83 sind Beispiele fir tempordre Fahrradabstellanlagen zu entnehmen.

Abbildung 82: Tempordre Fahrradabstellanlage am Frankfurter Flughafen (eigenes Foto (VAR+, 2021))
Kostenansatz: 20.000 Euro dauerhaft zunachst auf eine Laufzeit von 15 Jahren

Losungsvorschlage fir Fahrradabstellanlagen nach dem Stand der Technik

- *

Abbildung 83: Links: Reihenanlage fiir 10 Fahrrdder; rechts, Anlehnbigel mit Querholm bemayf3t (Quelle unbekannt, o. J.)

7-5.3 Ausbau und Koordinierung des betrieblichen Fahrradparkens

An Arbeitsplatzschwerpunkten im Bereich des betrieblichen Fahrradparkens konnen durch den Aus-
bau der Radstellplatze flachenintensive Kfz-Stellplatze eingespart werden. Hier sind zusatzlich Gber-
dachte Anlagen aufgrund des langerfristigen Parkens sinnvoll. Es wird derzeit fir die Betriebe und
stadtischen Einrichtungen mit einem Bedarf von 15 Anlagen fir jeweils 20 Fahrrader in stadtischer
Zustandigkeit gerechnet. Die Stadt Walldorf sollte als Impulsgeber auf die Firmen zugehen und An-
reize schaffen.

Wichtig ist es, den erforderlichen Flachenbedarf fir die Fahrradabstellanlagen inklusive der
Verkehrsraume bereitzustellen. Der Flachenbedarf fir ein Fahrrad betragt zwei bis 2,5 Quadratmeter
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je Stellplatz inklusive Verkehrsflachen. Zusatzlich sind auch Abstellmdglichkeiten fUr Lastenrader zu
bericksichtigen.

Der Mobilitatspakt Walldorf — Wiesloch soll hier genutzt werden, um gemeinsam mit den beteiligten
Partnern den Handlungsbedarf zu konkretisieren und Forderantrage vorzubereiten.

Die Firma SAP stellt hier als grofdter Arbeitgeber einen besonderen Taktgeber dar. Winschenswert
ist es im Rahmen einer Standortanalyse mdgliche Verlagerungspotenziale zu ermitteln.

Mittel zur Bereitstellung von Uberdachten Fahrradabstellanlagen:

e Kosten je Stick 17.500 Euro inklusive Einbau = 15 x 17.500 Euro = 262.500 Euro

e Zusatzlich sind Personalkosten zur Koordinierung und Fordermittelbeantragung zu berick-
sichtigen

Ein Beispiel einer mustergiltigen Fahrradabstellanlage in der Otto-Hahn-StralRe bei der Firma SAP
ist auf Abbildung 84 zu sehen.

Abbildung 84: Abstellanlage SAP, Otto-Hahn-Straf3e (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Aufgrund der Grole des Betriebsgeldndes bestehen mehrere dezentrale Fahrradabstellanlagen mit
entsprechenden Orientierungstafeln (siehe Abbildung 85).

Abbildung 85: Fahrradabstellanlage und Orientierungstafel SAP (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Wichtig ist, dass die Stadt Walldorf als Akteur Firmen motiviert, hochwertige Fahrradabstellanlagen
anzuschaffen. Es sollte geprift werden, ob weitere zusatzliche Bausteine zur Diebstahlsicherung wie
eine Kameraiberwachung und Zugange zu den Fahrradabstellanlagen auch mit elektronisch perso-
nalisierten Mitarbeiterausweisen moglich gemacht werden konnten. Ein Beispiel fir eine hochwertige
Sammelschlief3anlage ist Abbildung 86 zu entnehmen.
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Abbildung 86: Beispiel einer Sammelschlief3anlage (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Kostenansatz: 262.500 Euro fir eine Dauer von zehn Jahren

7-5.4 B+R Konzept in Kooperation mit der Stadt Wiesloch

Der Bahnhof Wiesloch-Walldorf stellt fir die in Walldorf und Wiesloch arbeitenden und wohnenden
Menschen sowie fir Gaste und Besucher das Tor zur Stadt dar. Im Rahmen eines Konzepts sollte ge-
prift werden ob die vorhandenen Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride) eine ausreichende Kapazitat
bieten (vgl. Kapitel 3.9 Schnittstellen OPNV - Radverkehr) und welche Perspektive besteht um ggf. in
Kombination mit der bislang nur suboptimalen Querungsmaglichkeit der Bahn eine Fahrradstation
fur ca. 1.000 Fahrrader herzustellen.

Ziel ist es einen hochwertigen Mobilitatspunkt am Bahnhaltepunkt in Wiesloch-Walldorf zu schaffen,
um hochwertige Fahrrader auch spontan sicher abstellen zu konnen (siehe Abbildung 87). Ebenso ist
eine Bike-Sharing-Station mit Pedelecs eine sinnvolle Erganzung. Es wird fir die Konzepterstellung
von Mitteln in Hohe von 20.000 Euro ausgegangen, die bereitgestellt werden sollten.

Abbildung 87: Beispiel Mobilititspunkt - Karlsruher Fahrradstation Hauptbahnhof Sid (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Kostenansatz fir die Konzeptstudie: 20.000 Euro fir 2024
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7.5.5 Fahrradquartiersgaragen in Zusammenarbeit mit Eigentumern

Der ebenerdige Zugang zum Fahrrad oder Pedelec am Wohnstandort spielt eine zentrale Rolle fur
einen schnellen Zugriff auf das Verkehrsmittel Fahrrad. Damit dieser erreicht werden kann sollten
eingangsnahe Fahrradquartiersgaragen geschaffen werden. Fir das Projekt wird zunachst von drei
moglichen Standorten ausgegangen. Diese konnten beispielsweise in Quartieren mit Geschosswoh-
nungsbau sowie in Mehrfamilienhaus-Bereichen, wie in der OdenwaldstralRe, im Tannenweg oder der
Nuf3locher Stral3e, liegen.

Diese sollten mit der Stadt Walldorf und in Zusammenarbeit mit Eigentimern abgestimmt werden.
Mittel zur Bereitstellung fur Uberdachte Fahrradkleingaragen bis ca. 20 Fahrrader:

e Kosten je Stick 25.000 Euro inklusive Einbau = 10 x 25.000 Euro = 250.000 Euro
e Zusatzlich sind Personalkosten zur Koordinierung und Fordermittelbeantragung zu berick-
sichtigen

Ein Beispiel fUr eine eingangsnahe Fahrradquartiersgarage ist Abbildung 88 zu entnehmen.

Abbildung 88: Beispiel Fahrradquartiersgarage (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Ausbau Fahrradquartiersgaragen: 250.000 Euro* (Ausbauprogramm fiir sechs Jahre)

*Ein moglicher anteiliger Kostenansatz fir die Stadt Walldorf kénnte fir die Bereit- und Herstellung von Flachen und Zufahrten angesetzt
werden.

7.5.6 Ladepunkte fiur Pedelecs / E-Bikes mit Gepackaufbewahrung

An Standorten mit langerem Aufenthalt (z. B. an Geschaften oder am Rathaus) sollten Angebote mit
einer Kombination von Gepackaufbewahrung und Stromanschluss zum Aufladen von Pedelecs / E-
Bikes geschaffen werden.

Auf Abbildung 8g ist ein Beispiel fir Fahrradschliel3facher zum Landen von Pedelecs dargestellt.
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Abbildung 89: Beispiel fir Fahrradschlief3fidcher zum Landen von Pedelecs (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Kostenansatz: Fir finf Standorte zu je 5.000 Euro = 25.000 Euro

Zusammenstellung der Kosten fir Fahrradparken

Kosten Grundangebot: 57.000 Euro fUr sechs Jahre

Kosten Temporare Abstellanlagen: 20.000 Euro jahrlich auf die Dauer von 15 Jahren
Ausbau betriebliches Fahrradparken: 262.500 Euro

B+R-Konzept: 20.000 Euro

(in Kooperation mit der Stadt Wiesloch)

Fahrrad-Quartiersgaragen: 250.000 Euro
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8 Realisierung

Wichtig ist es, die geplanten MalRnahmen entsprechend der Realisierbarkeit einzuteilen, um die wei-
teren Arbeitsschritte und Abstimmungsverfahren frihzeitig einleiten zu kénnen.

Oftmals ist es sinnvoll, Abstimmungstermine mit den Entscheidungstragern mit Vorstellung der Mal3-
nahme frihzeitig vor Ort durchzufihren. Das hat den grof3en Vorteil, dass an Ort und Stelle Details zur
geplanten Mal3nahme zum Beispiel mit Markierungsfarbe aufgespriht und verdeutlicht werden kon-
nen. Als Ergebnis der Diskussion aller Beteiligten vor Ort kdnnte dann die Vorplanung erfolgen. Dies
kann helfen den Finanzierungs- und Umsetzungszeitplan zu optimieren, um zeitnah in die Umset-
zungsphase einzutreten zu kénnen.

Nach Mittelbereitstellung sollten die konsensfahigen MalRnahmen verwaltungsintern zusammenge-
stellt und beraten werden. Zum Beispiel knnten konsensfahige kostenginstige Mal3nahmen ohne
grofRen Abstimmungsaufwand vorgezogen werden.

Nach Beschluss des Radverkehrskonzeptes Walldorf im Stadtrat werden folgende weiteren Schritte
zur Umsetzung empfohlen:

@& Klarung der bereitstehenden Haushaltsmittel

&b Beschlussfassung der zur Umsetzung vorgesehenen Mal3nahmen
@& Beantragung von Fordermitteln

&& Vorplanung und Prifung der Realisierbarkeit (HOAI LV 1 bis 3)

&b Abstimmung und Baurechtschaffung (HOAI LV 4 bis g)

Insbesondere sind die Vorlaufzeiten und Abstimmungsprozesse fir MafRnahmen in Zustandigkeit
weiterer Baulasttrager und Betroffener zu beachten:

v' fur Kreisstraf3en der Rhein-Neckar-Kreis
v' fir Landes- und Bundesstrafe das Land Baden-Wurttemberg

v' furMalRnahmen, die Ausgleichsmaldnahmen nach der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fir Ba-
den-Wirttemberg nach dem Bundesnaturschutzgesetz erfordern

v' Polizeiprasidium (Anhérung sofern maglich im Einvernehmen)

Verkehrsbetriebe (Anhorung sofern moglich im Einvernehmen)

Ebenso konnen zusatzliche Umweltvertraglichkeitsprifungen und erforderliche Ausgleichsmafénah-
men den Umsetzungsprozess erheblich verlangern.

Es sollten zeitnah umsetzbare Ad-hoc- / Sofortmaf3nahmen aufgelistet werden, damit sie frihzeitig
zur Umsetzung gebracht werden kénnen.
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8.1 ,Runder Tisch Radverkehr" Walldorf

Ein ,Runder Tisch Radverkehr", bestehend aus Vertretern der Gemeinde (z. B. den Leitern der Fachab-
teilung Bau und Stral3enverkehr sowie einem Vertreter aus jeder Fraktion), der Burgerschaft und wei-
teren Fachleuten, sollte eingerichtet werden und regelmaf3ig (alle drei bis sechs Monate) den Prozess
der Umsetzung und weitere Planungen begleiten. Umgesetzte Malinahmen aus dem Radverkehrskon-
zept sollen offentlichkeitswirksam vorgestellt und evaluiert werden. Es werden folgende Teilneh-
mende am Runden Tisch Radverkehr vorgeschlagen:

e Birgermeister (Leitung)

e Fachabteilung (Bauamt)

e Fachabteilung (Strafenverkehrsbehorde)

e Rhein-Neckar-Kreis (Radverkehrsmanager)

e Vertreter*innen aus allen Fraktionen

e Fachliche Begleitung

e Vertreter*innen der Wirtschaft (Gewerbeverein)

e Vertreter*innen von den Schulen

¢ Interessensverbdande (Radverkehr, Umwelt, Senioren, Mobilitdtseingeschrankte, Vereine)

Auf Abbildung 9o ist ein schematischer Teilnehmeraufbau dargestellt.

Abbildung 9o: Runder Tisch Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

Die Ergebnisse sind zu protokollieren und begleitend sollte mindestens einmal im Jahr eine Befahrung
stattfinden, um die Wirksamkeit der Maléinahmen zu Gberprifen. Zusatzlich sollten zu Einzelthemen
externe Fachleute eingeladen werden (z. B. zur Forderung der E-Mobilitat, von der Polizei zur Unfall-
berichterstattung, von der AGFK zur Berichterstattung GUber mogliche Fordermittel etc.).

Das Radverkehrskonzept dient als Richtschnur und Strategiepapier um die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen mit den lokalen Entscheidungstragern vorzubesprechen.
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8.2 Mittelbereitstellung

Die jahrliche Mittelbereitstellung durch die Stadt Walldorf sollte sich an den im Nationalen Radver-
kehrsplan 3.0 genannten Grof3enordnungen orientieren.

Nach dem neuen Nationalen Radverkehrsplan 3.0 sind 30 Euro pro Jahr und Einwohner zur Férde-
rung des Radverkehrs vorgesehen (vgl. BMVI, 2021). Aus den Mitteln fir den Radverkehr ergeben sich
eine weitere Wertschopfung und Lebensqualitatssteigerung in Walldorf.

Nach NRVP 3.0 sollten jahrlich Mittel in Hohe von 15.800 EW x 30 Euro = 474.000 Euro bereitgestellt
werden (vgl. BMVI, 2021).

Wichtig ist, dass jahrlich ein Sockelbetrag von mindestens zehn Euro pro Einwohner zur Verfiigung
steht, damit die Stadt Walldorf mit einem derzeit ungefahrim Landesdurchschnitt liegenden Radver-
kehrsanteil als Aufsteiger-Stadt von dem Fahrradboom und der damit einhergehenden Steigerung
der Lebensqualitat profitieren und den Standortvorteil weiter erhéhen kann.

Der Stadt Walldorf wird vorgeschlagen, dauerhaft 158.000 Euro pro Jahr an Haushaltsmitteln zur
Forderung in folgenden Bereichen bereitzustellen:

Somit konnten unter Bericksichtigung von 50 Prozent Fordermitteln in finf Jahren zusatzlich
790.000 Euro Fordermitteln for:

e Netzausbau
e Grunderwerb z. B. fir LuckenschlUsse

eingeworben werden.

Damit ein entsprechender Mittelabfluss und die Nutzung von Fordermitteln gewahrleistet wer-
den kann, ist es wichtig, frGhzeitig im Haushalt Mittel bereitzustellen und entsprechende An-
trage zu stellen.

Fir die Vorschlage zu den Malinahmenplanungen sind die weiteren Genehmigungsverfahren einzu-
leiten und Beschlisse zur Planung zu fassen, damit Planungssicherheit besteht und entsprechend
baureif geplante MaRnahmen zur Umsetzung kommen kdénnen.
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8.3 Kosten Radverkehrsnetz

Das Radverkehrskonzept stellt eine erste die Grundlage dar, um anhand der MalRnahmen mit festge-
stelltem Handlungsbedarf sowie der aufgefihrten Kostenschdtzung weitere Fordermittel beantragen
zu konnen. Fir den Ausbau der Infrastruktur des Walldorfer Radverkehrsnetzes sind entsprechende
Komplementarmittel im Haushalt bereitzustellen und mit den weiteren betroffenen Baulasttragern
die Mal3nahmen zu besprechen.

Die im Maf3nahmenkataster und diesem Kapitel angegebenen Kostenpunkte sind Gberschlagige Kos-
tenannahmen, die auf Basis von pauschalen Kostensatzen (netto) berechnet werden. Diese sind ab-
hangig von der allgemeinen Preisentwicklung im Bausektor und kénnen im Rahmen der fir das Rad-
verkehrskonzept anvisierten Detailstufe nur bedingt auf 6rtliche Besonderheiten eingehen. Insbeson-
dere bei grof3eren und komplexen Bauwerken wie planfreien Knotenpunkten sind die ermittelten
Werte also eher als Bestimmung der zu erwartenden finanziellen GréRenordnung zu betrachten und
es muss mit teils signifikanten Abweichungen gerechnet werden. Zusétzliche detailliertere Planungen
und Kostenschatzungen sind notwendig. Zudem ist die Baulasttragerschaft nicht immer klar, es
wurde im Rahmen der Bestandserfassung bei allen Routen die StraRenklassifizierung und damit die
angenommene Baulasttragerschaft mit aufgenommen, um diese sowie die Kostenaufteilung ab-
schlief3end zu klaren sind jedoch tiefergehende Planungen und Abstimmungen zwischen den ver-
schiedenen Akteuren notig. Die aufgefihrten Kostenpunkte sind somit, wenn nicht anders angege-
ben als Kostenannahme fir die gesamte Maf3nahme zu verstehen, nicht als die zu erwartenden Kos-
ten exklusiv fur die Stadt Walldorf.

Es wird vorgeschlagen im Rahmen der Umsetzung Malénahmen zu einzelnen Arbeitsprogramme zu-
sammenzufassen, um beispielsweise Markierungsarbeiten oder zusammenhangende Malinahmen
entlang eines Strafldenzuges in einem Bindel zu planen und ausschreiben zu kdnnen.

Gesamtkostenubersicht Ausbau Radverkehrsnetz Walldorf

Tabelle 3: Kostenibersicht Ausbau des Radverkehrsnetzes Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Radschnellverbindung

Heidelberg — Bf. Wiesloch-Walldorf 2,6 16 1.984.100
Pendlerrouten 0.8 109 8 264 400
(inkl. Premium-Pendlerroute) S 5 2044
Basisrouten
(nur Abschnitte beplant) 1315 E2 FEISL0D
Summe 45,9 206 11.036.900

Die 206 MafRnahmenvorschlage zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes Walldorfs beziehen sich
auf 137 Strecken und 69 Knotenpunkte (siehe Tabelle 3).
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Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Radschnellverbindung (Umsetzung der Vorzugstrasse)

Tabelle 4: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Walldorf: Radschnellverbindung und Premium-Pendlerroute (eigene Dar-
stellung (VAR+, 2022))

Ml;?r?aeh(:;n Kosten Anzahl der
(km) 3) MaRRnahmen
RSV Heidelberg Bahnc\;):l?g/(l)eriloch- 2,6 1.984.100 16

Die Vorzugstrasse der Radschnellverbindung von Heidelberg zum Bahnhof Wiesloch-Walldorf wurde
im Rahmen des Radverkehrskonzeptes mit Maf3nahmenvorschldgen versehen. Dabei wurden Mal3-
nahmen auf Basis der ,Musterlésungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg" sowie
den entsprechenden Qualitatsstandards entwickelt (vgl. VM BW, 2018c; vgl. VM BW, 2018d). Die Kos-
ten ergeben sich vor allem aus den notwendigen Verbreiterungen vorhandener Wege, um die ent-
sprechenden Qualitdtskriterien zu erfillen. Bei den 16 MaBnahmen handelt es sich um neun Stre-
ckenabschnitt und sieben KnotenpunktmafRnahmen (siehe Tabelle 4). Fir das Radverkehrskonzept
wurde die Trasse auf dem bestehenden gem. Geh- / Radweg mittig zwischen Wiesen- und Im-
pexstraf3e genauer untersucht. Mégliche alternative Fihrungen, beispielsweise Uber die genannten
Parallelen kénnen sich in der Detailbetrachtung unter Umstanden als sinnvoller oder einfacher um-
setzbar erweisen. Die Baulasttragerschaft fir die Radschnellverbindung wird voraussichtlich vom
Rhein-Neckar-Kreis Gbernommen.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Pendlerrouten

Tabelle 5: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Walldorf Pendlerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Lange der
MafRnahmen
(km)

Kosten Anzahl der

63) Maflnahmen

B 291in Richtung Industriegebiet / Bf

PP Schwetzingen Wiesloch-Walldorf 6.2 3:508.000 &
P1 B 291/ nordostli- Bf Wiesloch- 5 600 o
cher Stadtrand Walldorf w3 492- 3
P2 Reilingen Nuf3loch 7.4 646.000 38
p Sandhausen St. Leon-Rot (OT 87 100 18
3 L 598 Rot) 59 397.4
p Walldorf Wiesloch (Schul- 5 071,800 )
4 Schulzentrum zentrum) 3 3074 5
Im unteren Wald
Psg SAP Campus (StraRe) 2,8 158.600 7
Summe Pendlerrouten 29,8 8.264.400 152

Die Pendlerrouten wurden durchgangig je nach den Anforderungen und dem Bestand mit Mal3nah-
men verschiedener Komplexitdt versehen. Die 152 MalRnahmen, die fir Pendlerrouten vorgeschla-
gen werden, bestehen aus 97 Stecken und 55 Knotenpunkten (siehe Tabelle 5). Die deutlich heraus-
ragenden Kostenpunkte fir die Premium-Pendlerroute und die Pendlerroute 4 ergeben sich daraus,
dass zur Umsetzung der Premium-Pendlerroute grof3e Abschnitte abseits von Bestandswegen als LU-
ckenschliUsse geplant sind. Durch ihren neu zu schaffenden Verlauf entlang der B 291 und der L 723
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soll eine sinnvolle und direkte Anbindung des Industriegebietes erreicht werden. Entlang der L 723
kommen zusatzlich noch aufwendige Querungsstellen von Zubringern der Landesstral3e hinzu. Die
Baulasttragerschaft und mogliche Kostenverteilung ist hier noch offen, da Teile der Verbindung vo-
raussichtlich im Zuge der geplanten Verbreiterung der Landesstral3e hergestellt werden sollen, so
wurde die planfreie Querung des Gutenbergrings nicht mit einer Kostenannahme eingepreist.

Die hohen Kosten fir die Pendlerroute 4 erklaren sich durch die sehr aufwendige vorgeschlagene
Querung der Bahnlinie sowie des Leimbachs auf Hohe der Verbandsklaranlage Wiesloch, fir die ins-
gesamt Kosten in Hohe von sechs Millionen Euro angenommen werden. Diese Summe wurde im Rah-
men der Kostenberechnungen der Radverkehrskonzepte Walldorf und Wiesloch vorerst zu gleichen
Teilen auf die beiden Stadte verteilt.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur | Basisrouten

Tabelle 6: Kosteniibersicht Ausbau Radverkehrsnetz Walldorf Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Lange der

Route MaRnahmen Kosten Anzshider
MafRnahmen
(km)
B1 Innere Ringroute 0,9 24.800 2
B2 AuRere Ringroute 2,4 225.500 2
Autobahnkreuz
B3 Schulzentrum Walldorf (P3) 2,2 184.600 10
B4 Walldorf Zentrum Heldelbe(;glsr Strafte 0,4 6.600 1
Bs Stadtkern (P4) Sandhausen 0,9 - 1
Walldorfer Wiesen
B6 IKEA (PP) (RSV) 0,8 3.900 2
B7 Walldorf Zentrum Bahnhof 0,8 25.200 1
Industriegebiet
B8 Walldorf Bahnhof 3,1 303.900 16
Penny Regionallager
Bg SAP Walldorf / lm unteren Wald - - -
(Stral3e)
FuRgangerbricke .
B1o Brundelweg Reilingen 1,8 12.400 1
B11 Freibad Walldorf Schwetzinger Hardt 0,1 - 1
Nord
Bi12 Schwetzingen St. Leon-Rot - 1.500 1
B3 Heidelberg Reilingen - - -
P2a Schrebergar-
B14 ten aus Richtung B8b Industriegebiet - - -
St. llgen
Summe Basisrouten 13,5 788.400 38

Auf Basisrouten wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nur abschnittsweise oder exemplari-
sche Malénahmenvorschldage entwickelt (vgl. Karte 2 — Radverkehrsnetz Walldorf mit Maf3nahmen-
nummern). Besonders hervorzuheben sind hier die beiden Ringrouten B1 und B2, die die Quervernet-
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zung der Walldorfer Wohnstadt zum Ziel haben und die als Achsen ausgebildeten Pendlerrouten ver-
binden, die Kurpfalzstral3e, welche die erste FahrradstraRe Walldorfs werden soll und insbesondere
die Bildungs-, Sport- und Freizeitstatten im Norden mit der westlichen Kernstadt verbindet (B3), so-
wie die Abschnitte der B3 und B8, die das Industriegebiet Walldorf als bei weitem wichtigsten Arbeits-
platzschwerpunkt erschlieen (siehe Tabelle 6).
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8.4 Luckenschlusse

LUckenschlisse im Radverkehrsnetz Walldorf haben eine grundséatzlich hohe Bedeutung, da Licken
zwischen vorhandenen Wegen und Radverkehrsverbindungen zumeist erhebliche Umwege bedeuten
und Unsicherheiten fir die Radfahrenden darstellen, da oftmals keine Alternativen zur Verfigung ste-
hen. Durch die Schlief3ung der identifizierten NetzlGcken kénnen Einzelmalinahmen teils einen sehr
grofRen zusatzlichen Nutzen generieren, wobei diese Vorhaben auf der anderen Seite auch meist ei-
nen grof3en planerischen und finanziellen Aufwand bedeuten. Nur durch lickenlose, zusammenhan-
gende RadverkehrsfGhrungen auf allen wichtigen identifizierten Hauptradrouten kénnen den Radfah-
renden jedoch Bedingungen geliefert werden, die die Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel
der Wahl unterstitzen.

Zu den LickenschlUssen zahlen insbesondere Fihrungen an HauptverkehrsstraRen auferorts ohne
Radverkehrsfihrung aber auch wie in Walldorf nicht vorhandene Querungsmdglichkeiten grofRer Ver-
kehrswege mit Barrierewirkung wie die Bahnlinie im Osten oder die L 723 und deren Zubringer zwi-
schen der Wohnstadt und dem Industriegebiet (siehe Tabelle 7). Auch vorhandene, aber nicht den An-
sprichen des Alltagsverkehrs gerecht werdende Verbindungen, die beispielsweise aufgrund einer
mangelhaften Wegedecke bei schlechtem Wetter nicht einwandfrei befahrbar sind, kénnen zu den
LUckenschlissen gezdhlt werden, diese Kategorie ist fur Walldorf aber nur von untergeordneter Be-
deutung da die meisten Verbindungen im Wirtschaftswegenetz eine ausreichende Qualitat aufwei-
sen. Lucken, die meistens eine direkte Verbindung zwischen wichtigen Zielorten herstellen haben
oberste Netzbedeutung und sind in den Netzplanen als gestrichelte Linie dargestellt.

Ubersicht der sieben wichtigen Lickenschlisse im Radverkehrsnetz Walldorf

Tabelle 7: Wichtige Liickenschlisse im Radverkehrsnetz Walldorf (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

PP-002 — Carl-Zeiss-

PP PP-006 B29g1 L 598 StraRe 1.580 1.182.500
PP-031- Hasso- .
PP PP-036 L723 Plattner-Ring Kleinfeldweg 785 1.699.200
Verbindung Gber  Verlangerung Verbandsklar-
P4 P4-010 Bahnlinie und Mittlerer Main- anlage Wies- 170*  3.000.000%
Leimbach zer Weg loch
Baa B2-002 Weg auf Damm  Aufenthaltsbe- Bricke Gber s 182,000
nordl. L 723 reich mit Baum L 723 5 39
Verbindung Gber  Verlangerung Weg nordl.
B6 B6-002 Bahnlinie und Johann-Jakob- AVR Anlage 175% S
Leimbach Astor-Straf3e Wiesloch
. . Gemarkungs-
B8 B8-004 Parkplatz HDM Philipp-Reis- grenze Wies- 450% SkFk
Stral%e
loch
Parkplatz in .
B8b B8-008 . . AltrottstraRe  Industriestralle 160 -kkk
Privatbesitz
Summe 3.375 6.065.600
* Anteil Walldorfs
b Alternative Streckenfihrung zur bevorzugten Querung auf Héhe der Verbandsklaranlage ohne Kostenschatzung, Lange nicht
in Summe enthalten
HHK Mafnahme auf Privatgeldnde, daher Umsetzung und Finanzierung in Zusammenarbeit mit Eigentimer zu kléren
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8.5 15-Jahres-Umsetzungsplan

Es empfiehlt sich die Radwegweisung und den Ausbau des Fahrradparkens als ,,weiche" Malinahmen
sofort zu beginnen und den Ausbau des Radverkehrsnetztes entsprechend der Routenklassifizierung
beginnend mit den Pendlerradrouten 1 bis 5 und dann mit den Basisrouten 1 bis 14. Es hat sich gezeigt,
dass es sinnvoll ist auch parallel verlaufende Pendler- und Basisrouten auszubauen. Ein Netzzusam-
menhang mit Abschnittsbildung ist jedoch immer von Vorteil.

Der Ausbau der geplanten Fahrradstraf3e in der KurpfalzstralRe ist beispielsweise als ErschlieRung
zwischen der Kernstadt und der Schule eine wichtige Mal3nahme, die zeitnah umgesetzt werden
sollte, auch wenn es keine Pendlerroute ist.

Es wird eine sukzessive Umsetzung der insgesamt 206 EinzelmaRnahmen in den verschiedenen
Handlungsfeldern vorgeschlagen. Die Mafl3nahmen sollen in einem Gesamtzeitraum von 15 Jahren
umgesetzt werden. Es hat sich als sinnvoll erwiesen, fir einen Zeitraum von jeweils drei Jahren Maf3-
nahmenprogramme zu bindeln. Fir Walldorf wurde das Strategiepapier ,Radstrategie Walldorf —
Handlungsprogramm fir mehr Radverkehr in Walldorf" erarbeitet. Nach den darin enthaltenen ,Emp-
fehlungen fir konkretes Handeln" kénnen die Maf3nahmenprogramme gebildet werden.

Zur Herstellung der kostenintensiven Lickenschlisse wird fir die jeweils auf drei Jahre angesetzten
MalRnahmenprogramme folgende Vorgehensweise vorgeschlagen:

1. Jahr: Abstimmung und Vorplanung mit Kostenschatzung und Férdermittelbeantragung
2. Jahr: Ausfihrungs- und Genehmigungsplanung mit nachfolgender Ausschreibung
3. Jahr: Umsetzung

Entsprechend der bereitgestellten Haushaltsmittel sind die zum Ausbau vorgesehenen Maf3nahmen
in einen jahrlichen Rahmenplan aufzunehmen. Dabei kénnen Férdermittel bericksichtigt werden.
Aufgrund des Vorlaufs zur Baurechtschaffung sind insbesondere fir die Lickenschlisse moglichst
frihzeitig Abstimmungen mit Beteiligten durchzufihren.

Handlungsbedarfe

I. Ausbau des Walldorfer Radnetzes — Malsnahmen aus dem Kataster (Netzausbau)
[l.  Umsetzung von Lickenschlissen (Abstimmung und Planung)
lll. Realisierung der Radwegweisung Walldorf

IV. Ausbau Fahrradparken

8.5.1 Ausbau des Walldorfer Radnetzes — MaRnahmen aus dem Kataster
Einen Grof3teil der Kosten fir den Ausbau der RSV soll das Land Baden-Wirttemberg Ubernehmen.

Die ermittelten Gesamtkosten fir den Ausbau in Hohe von rund elf Millionen Euro entfallen auf un-
terschiedliche Baulasttrdger und sind aufgrund der festgestellten Klassifizierung férderfahig.

Ein Grof3teil der Kosten entfallt auf den Neubau von Radwegen, sowie der Beseitigung von Netzl-
cken. Dies ist unter anderem der auf drei Millionen Euro veranschlagte Brickenbau im Zug der Her-
stellung der P4, dafir miUssen gesonderte Mittel bereitgestellt werden.
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Kostenaufstellung

e 11.036.900 Euro Gesamtkosten Netzausbau

e 8.036.900 Euro Kosten nach Abzug Bricke P4

e (1.984.100 Euro Kosten Radschnellverbindung)

e 6.052.800 Euro Kosten nach Abzug der voraussichtlich vom Land BW getragenen
Kosten fir RSV

Von den rund sechs Millionen Euro kénnen nach einer ersten Schatzung von den Baulasttragern Land,
vertreten durch das Regierungsprasidium Karlsruhe (zustandig fir die Bundes- und Landestraf3en),
sowie dem Rhein-Neckar-Kreis, Kosten zur Umsetzung des Radverkehrsnetzes, exklusive des Rad-
schnellwegs, von mindestens 25 Prozent Gbernommen werden.

Auf 15 Jahre aufgeteilt ergibt sich somit ein Betrag von knapp 4,5 Millionen Euro fir die Stadt Wall-
dorf. Dies entspricht einem Anteil von 300.000 Euro pro Jahr.

Bei einer zu erwartenden Forderung von 5o Prozent ist der fir die Stadt Walldorf vorgeschlagene An-
satz in Hohe von 158.000 Euro pro Jahr (in Anlehnung laut NRVP) an Haushaltsmitteln zum Netzaus-
bau ausreichend (vgl. BMVI, 2021).

8.5.2 Umsetzung von LuckenschlUssen (Abstimmung und Planung)

Von den festgestellten Netzlicken entfallen zwei auf das Regierungsprasidium Karlsruhe:

e entlang der B 291 mit 1.182.500 Euro
e entlangder L 723 mit 1.699.200 Euro

Diese sind moglichst frihzeitig anzumelden, damit diese in den Radwegerahmenplan des Landes auf-
genommen werden konnen. Fir die Planung und den Bau sind entsprechende Vorlaufzeiten einzukal-
kulieren.

Ebenso sind fir die neu geplante Verbindung Uber die Bahnlinie und den Leimbach in Verlangerung
des Mittlerer Mainzer Wegs mit Anschluss an die Verbandsklaranlage Wiesloch frihzeitig zur Bau-
rechtschaffung mit den erforderlichen naturschutzrechtlichen Genehmigungen erste Vorbereitungen
zu treffen.

8.5.3 Realisierung der Radwegweisung Walldorf

Die Radschnellverbindung, die Premium-Pendlerroute und die Pendlerrouten verlaufen teilweise auf
Strecken des RadNETZ BW, das Land Baden-Wirttemberg tragt hier die Kosten fur die Radwegwei-
sung.

Fur die 38,5 Kilometer Basisrouten aus dem RVN kann eine Radwegweisung hergestellt werden.

Als Kostenansatz fir die Umsetzung sind 1.000 Euro pro Kilometer (laut Handbuch zur Radwegwei-
sung in Hessen, 2018) anzunehmen (vgl. HMWEVL, 2018).

Dies ergibt einen Grundbetrag von 38.600 Euro. Die Kosten teilen sich wie folgt auf:

e Planung: 13.510 Euro

e Herstellung: 20.265Euro  (der Grundbetrag 13.510 Euro wurde aufgrund der
Kostensteigerung um 5o Prozent erhoht)

e Montage: 11.580 Euro

Gesamtsumme der Etablierung der Radwegweisung fir die Walldorfer Basisrouten: 45.355 Euro
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8.5.4 Ausbau Fahrradparken

Der folgenden Tabelle 8 ist die Zusammenstellung der Kosten zum Ausbau des Fahrradparkens zu
entnehmen.

Tabelle 8: Zusammenstellung der Kosten Ausbau Fahrradparken (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Art des Angebots Gesamtkosten (€) Dauer (Jahre) Kc;:';:r::)ro

Grundangebot 57.000 6 9.500

Temporare Abstellanlagen 300.000 15 20.000
Ausbau betriebliches Fahrradparken 262.500 10 26.250

B+R-Konzept

(in Kooperation mit der Stadt Wiesloch) 20.000 i 20.000
Fahrrad-Quartiersgaragen 250.000 10 25.000

Summe 889.500 - 100.750
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