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Gremium Termin Kennung
Ausschuss fiir Technik, Umwelt, Planung und Verkehr 09.12.2025 nichtoffentlich
Gemeinderat 16.12.2025 offentlich

Betreff:

Temporare Umgestaltung 6stliche HauptstraRe (SommerstralRe):

Evaluations- und Beteiligungsergebnisse

Finanzielle Auswirkungen:

vorzusehen in Hohe von voraussichtlich insgesamt:

[J Haushaltsmittel sind im Haushaltsjahr in ausreichender H6he vorhanden / eingeplant.

1 Beschluss hat keine Haushaltsrelevanz

O Essind Uber-/ AuRerplanméiRige Mittel erforderlich in Hohe von: €
[0  Fuar die folgenden Haushaltsjahre sind entsprechende Mittel €

Kommentar: |

Hinzuziehung Externer:

J.

Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat nimmt die Ergebnisse zur Auswertung
- der reprasentativen Befragung,

- offenen Umfrage,

- Postkartenbefragung und

- Befragung der Gewerbetreibenden
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zur temporaren Umgestaltung der ostlichen HauptstralRe (SommerstraRe) vom 05.06. bis
30.09.2025 zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

In der Sitzung vom 17.12.2024 hat der Gemeinderat die temporare Umgestaltung der ostlichen
HauptstralRe beschlossen. Als Leuchtturmprojekt des sich in Aufstellung befindlichen FuBverkehrs-
konzepts, aber auch als Teilergebnis der Qualitdtserfassung Ortsmitte erfolgte der Verkehrsversuch
vom 05. Juni bis einschlieRlich 30. September 2025.

Das Leuchtturmprojekt wurde im Rahmen des FuBverkehrskonzepts als Verkehrsversuch gestaltet
wurde, um die Qualitat fir den FuBverkehr und die verkehrliche Fiihrung in der Ortsmitte maRgeb-
lich zu verbessern. Der Verkehrsversuch ermoglichte es, MaBnahmenideen auszutesten, bevor sie
baulich und langfristig umgesetzt werden kénnten. So sollten wichtige Erkenntnisse gewonnen wer-
den, ob zum Beispiel die MaRnahmen geeignet sind, um die Qualitat fir die verkehrlichen Belange
und den FuBverkehr geniligend zu fordern und ob gleichzeitig etwaige Nutzungskonflikte erkannt
werden. Eine entsprechende Beteiligung und Evaluation der Vor- und Nachteile ist somit wichtiger
Bestandteil des Verkehrsversuchs.

Dazu wurde noch vor der Durchfliihrung mit dem Ausschuss fiir Technik, Umwelt, Planung und Ver-
kehr am 11.03.2025 (iber realistische und zu erreichende Ziele und ein Evaluationskonzept beraten
und beschlossen. Entsprechende Bausteine zur Bewertung der Sommerstralle wurden in Folge be-
auftragt bzw. eingeleitet. Die Ergebnisse dieser Evaluation sollen nun anhand dieser Vorlage dem
Gemeinderat und der Offentlichkeit bekannt gemacht werden. Die Einzelauswertungen der repréa-
sentativen Befragung, der offenen Umfrage, der Postkartenbefragung und der -Befragung der Ge-
werbetreibenden sind in den Anlagen dargestellt.

Wie in der Sitzung des TUPV am 11.03.2025 beraten, liegt der Schwerpunkt der Evaluation auf der
qualitativen Bewertung. Dabei war das Bewertungskonzept auch gleichzeitig als Beteiligungskon-
zept zu verstehen. Insgesamt zeigen dabei die Befragungs- und Umfragewerte eine gute Beteiligung
und ein hohes MaR an Zustimmung zur temporaren Umgestaltung. Zusammenfassend zeigen die
verschiedenen Befragungsformate durchaus gleichlautend, dass der Wunsch nach der Umgestal-
tung der vorderen HauptstraRe grof3 ist.

Zuvor benannte Ziele des Verkehrsversuchs

Bereits im Rahmen der Sitzung des Ausschusses fiir Technik, Umwelt, Planung und Verkehr wurde
am 11.03.2025 noch vor der Durchfiihrung tber realistische und zu erreichende Ziele im Rahmen
des Evaluationskonzepts beraten. Im Hinblick auf die bestehenden Konzepte wie dem Einzelhan-
delskonzept, dem Ortsmittenprojekt, dem FuBverkehrs-Check und der IHK-Innenstadtberatung
wurde dabei die Steigerung der Aufenthaltsqualitdt als oberstes Ziel des Verkehrsversuches be-
nannt, welches wie in der damaligen Vorlage dargestellt wurde. Dies diirfte gerade in der 6stlichen
Hauptstralle eng mit einer Verkehrsberuhigung verbunden sein.

Dabei wurde als Problemstellung festgehalten, dass durch die hohe Fluktuation der insgesamt 23
Parkplatze und dem Parksuchverkehr mit seinen Wendevorgangen in der Hauptstralle man durch-
aus chaotische Situationen durch Pkws erlebe. Durch die Verkehrsberuhigung sollte sich entspre-
chend auch die Sicherheit flr FuRganger und Radfahrer erhéhen. Das sollte sich vorwiegend in einer
Steigung des subjektiven Sicherheitsgefiihls der Passanten widerspiegeln.
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Durch die Umnutzung bzw. Neuanordnung der Stellplatze, die Einflihrung der Einbahnstralle und
die Verlangerung der FulRgangerzone sollte Raum fiir das Verweilen, Begegnen und Einkaufen ge-
schaffen werden. Eine attraktivere, starkere Begriinung und weiteren Sitzgelegenheiten sollte auch
eine Steigerung des Wohlbefindens der Passanten erreichen, sodass die Aufenthaltsdauer von Be-
suchern erhoht und die Hauptstral3e starker belebt wird.

Insofern sollten die verkehrlichen Aspekte und Auswirkungen und insbesondere die Akzeptanz und
Annahme der MalRnahme durch die Bevélkerung, der Kundinnen und Kunden, sowie der Gewerbe-
treibenden fiir einen Erfolg der temporaren Umgestaltung vordringlich sein, warum eine umfas-
sende Beteiligung vorgesehen wurde. Dabei sollte der Verkehrsversuch auch im Kontext des Leucht-
turmprojekts zum FuRverkehrskonzept auch als eine Form der 6ffentlichen Beteiligung am Gesamt-
konzept fungieren, indem durch eine Aufwertung des 6ffentlichen Raums, mit dem Zurverfligung-
stellung von Flachen fir den Aufenthalt und Bewegung, das ZufuBBgehen die Vorziige in den Mittel-
punkt gestellt werden.

Evaluations- und Beteiligungsergebnisse

1. Repréasentative Biirgerbefragung

In der Beratung des TUPV zum Evaluations- und Beteiligungskonzept war es den Gremien wichtig,
auch eine reprasentative Befragung der Walldorferinnen und Walldorfer durchzufiihren. Mit dieser
sollte ein moglichst breites Meinungsbild quer durch die Walldorfer Gesellschaft eingeholt werden.
Entsprechend handelt es sich bei den Befragten um zufallig ausgewahlte Personen in einer Zufalls-
stichprobe, bei der jeder Walldorfer und jede Walldorferin die gleiche Chance hatte, fiir die Befra-
gung gezogen zu werden. Per Zufallsstichprobe wurden 3.125 Personen (von 13.100 Personen Uber
18 Jahren) ausgelost.

Die ausgelosten Personen wurden bereits vor der Umsetzung des Versuchs vorab lber die Sommer-
straRe mittels Anschreiben und Flyer informiert und in einem gesonderten Anschreiben wahrend
des Versuchs postalisch zur Teilnahme an der reprasentativen Umfrage gebeten. Mit der vorherigen
Ankilndigung sollte die Moglichkeit fiir die Teilnehmenden geschaffen werden, noch vor der Umge-
staltung sich den Teilbereich der HauptstraRe bewusst zu betrachten.

In der Zeit vom 07.07.-15.08.2025 (KW 28-33) sind 770 ausgefillte Fragebdgen beim beauftragten
Fachbiro Planersocietat, Dortmund, eingegangen. Dies entspricht einer Riicklaufquote von 24,6 %,
was nach Aussage des Fachbiiros mit einer Kenntnis des Meinungsbilds von rund. 4,8 % der Stadt-
bevolkerung deutlich Gber dem erwarteten Niveau liegt. Eine Gewichtung wurde entsprechend den
Einwohnerdaten von Walldorf nach Altersgruppen und Geschlecht durch das Fachbiiro vorgenom-
men. So waren bspw. weibliche Personen und altere Personengruppen bei den Ricklaufen etwas
Uberreprasentiert; allerdings waren nur leichte Anpassungen notwendig, sodass das Ergebnis einem
Abbild der Walldorfer Gesamtheit entspricht.

Die reprasentative Befragung wurde durch das Biiro Planersocietat organisiert und ausgewertet. In
der Anlage 01 ist die Auswertung in Form einer Prdsentation dokumentiert. Diese fasst im Sinne
eines Berichts die wesentlichen Ergebnisse der reprdsentativen Befragung zusammen:

Die temporare Umgestaltung wird dabei insgesamt (iberwiegend positiv bewertet: Insbesondere
Sauberkeit, das ZufuRgehen, Sitzmoglichkeiten, Larmentwicklung und Aufenthaltsqualitat sowie die
Barrierefreiheit sind positive Aspekte.
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Die Aspekte Griinflachen (20% gut, 34% eher gut) und Verkehrsfliihrung (27% gut, 27% eher gut)
schnitten dabei deutlich am schlechtesten ab. Im Hinblick auf die Anregungen in den Freitextant-
wortmoglichkeiten - was besonders positiv gesehen wird, und wo noch Verbesserungspotenzial ge-
sehen wird - spiegelt dies allerdings auch haufig den Wunsch wider, hier noch mehr Griin zu schaffen
und die FuRgangerzone in der HauptstralBe bis zur Schwetzinger Stralle zu verlangern.

Insgesamt wurden alle der abgefragten Aspekte zur temporaren Umgestaltung Gberwiegende posi-
tiv in der reprasentativen Befragung bewertet. 46% der befragten Personen stimmen der Aussage
zu, dass die Umgestaltung der 6stl. HauptstraRe zu einer Aufwertung der Innenstadt beitragt. Wei-
tere 28% stimmen der Aussage eher zu. Laut Auswertung ist bei einer dauerhaften Umgestaltung
zukunftig auch eine haufigere Nutzung der HauptstraRe zu erwarten.

Entsprechend besteht auch eine hohe Zustimmung zur dauerhaften Umgestaltung. 79% der Befrag-
ten stimmen einer dauerhaften Umsetzung der 6stl. HauptstraRBe zu bzw. eher zu. Nur 21% lehnen
diese ab (11%) oder eher ab (10%). Das oben beschriebene wesentliche Ziel des Verkehrsversuchs
die Akzeptanz und Annahme der MalBnahme durch die Bevdlkerung zu erreichen, wurde daher
durch die reprasentative Befragung offensichtlich belegt.

Im Einzelnen wird auf die Auswertungen der spezifischen Fragestellungen verwiesen. Alle Fragestel-
lungen sind in der Prasentation dargestellt, sodass ein vollstandiger Eindruck lber die Ergebnisse
gewonnen werden kann. Lediglich bei den Freifeldangaben wurden wesentliche Ergebnisse durch
das Blro zusammengefasst.

2. Offene Onlineumfrage

Fir alle Interessierten, die nicht fiir die reprasentative Befragung ausgelost wurden, bestand die
Moglichkeit Gber die gesamte Zeit des Verkehrsversuchs, an einer offenen Onlineumfrage zur Som-
merstralle teilzunehmen, somit konnten auch Besucher Walldorfs und Personen unter 18 Jahren
sich beteiligen. Mit dieser Umfrage wurde ebenfalls das Fachbliro Planersocietat, Dortmund/ Karls-
ruhe, das auch im Rahmen des FuRverkehrskonzepts die Begleitung des Verkehrsversuches durch-
fihrt, beauftragt.

Die Online-Befragung war dabei im gesamten Zeitraum wahrend des laufenden Verkehrsversuch
geodffnet. Uber QR-Codes auf Plakaten vor Ort, den Informationsstelen, Postkarten sowie liber Be-
richte in der Walldorfer Rundschau wurde auf die Onlinebefragung hingewiesen. Die Onlineumfrage
war ebenfalls Gber die stadtische Homepage zu erreichen. Zusatzlich bestand die Moglichkeit analog
an der Onlinebefragung teilzunehmen, indem der Fragebogen zum Raustrennen auch in der Wall-
dorfer Rundschau am 14.Juni veroffentlicht wurde, im Rathaus abgeholt werden konnte und diese
im Rathaus oder den Briefkdsten an den Stelen eingeworfen werden konnten.

Insgesamt haben 356 Interessierte an der offenen Online-Umfrage teilgenommen, wovon 312 diese
vollstandig ausgefiillt haben. Davon waren 38 Besucher Walldorfs von auRerhalb (hier Arbeitende
oder nur zu Besuch) und 10 Personen unter 18 Jahren, die teilgenommen hatten.

Im Vergleich zu reprasentativen Umfrage zeigt sich, dass die Ergebnisse insgesamt mindestens in
ihren Tendenzen sehr ahnlich ausfallen. Es l&dsst sich festhalten, dass — betrachtet man die Bewer-
tungen ,gut” mit ,,eher gut” als Zustimmungswerte und ,schlecht” mit , eher schlecht” als Ableh-
nung jeweils zusammen — die Ergebnisse nur mit geringen Unterschieden im Grundsatz ahnlich bis
gleich im Vergleich zur reprasentativen Umfrage ausfallen. Es kommt dabei eher lediglich zu Ver-
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schiebung innerhalb der positiven und negativen Bewertung. Dies wird insbesondere bei den Fra-
gen, ob die Umgestaltung zur Aufwertung der Hauptstralle beitragt, zur Bewertung des Wegfalls
von Parkplatzen und der Frage, ob man fiir eine dauerhafte Umgestaltung ist, deutlich.

77% der Befragten stimmten in der offenen Umfrage einer dauerhaften Umgestaltung zu oder eher
zu. 23% lehnen diese ab. Dies entspricht folglich dem Meinungsbild der reprasentativen Umfrage
(mit 79%). In diesem Umfrageformat gehen die Meinungen (stimme zu/ stimme nicht zu) etwas
starker auseinandergehen und somit eine starkere Polarisierung in den Aussagen feststellbar ist.

Im Einzelnen wird auf die Auswertungen der spezifischen Fragestellungen verwiesen. Alle Fragestel-
lungen sind in der Prasentation der Anlage 2 dargestellt, sodass auch ein vollstandiger Eindruck tGiber
die Ergebnisse der offenen Umfrage gewonnen werden kann. Lediglich bei den Freifeldangaben
wurden analog zur reprasentativen Befragung wesentliche Ergebnisse durch das Biiro zusammen-
gefasst. Bei den Darstellungen der Ergebnisse wurde auf eine mogliche Vergleichbarkeit der ver-
schiedenen Befragungsmethoden geachtet.

3. Passantenbefragung durch Postkarten vor Ort

Erganzend wurde in einer reduzierteren Form des Fragebogens auch eine Kurzbefragung vor Ort
mittels Postkarten durchgefiihrt. Dazu wurde diese an den beiden sog. ,,Mitgemacht“-Informations-
und Beteiligungsstelen ausgelegt und konnten an den angebrachten Briefkdsten abgegeben wer-
den, um auch ein Stimmungsbild vor Ort im Sinne einer Passantenbefragung zu erhalten. Zudem
wurde durch Plakate auf den Stelen Gber den Versuch vertiefend informiert.

Die Befragung Uber die Postkarte hat sich dabei auf die konkrete tempordare Umgestaltung be-
schrankt und konzentriert. Dabei konnten die Passanten durch Ankreuzmoglichkeit analog zu Frage
11 des Fragebogens bewerten, wie die Umgestaltung im Hinblick auf die verschiedenen Aspekte
bspw. die Aufenthaltsqualitat, Gestaltung, Grinflachen, Sitzgelegenheiten etc. auf einer Skala von
gut bis schlecht wahrgenommen wird. Ergdnzend wurde ein Freitextfeld fir eigene spezifische Kom-
mentare angeboten. Die Ergebnisse sind in der Anlage 3 dargestellt.

Uberwiegend wird die temporire Umgestaltung auch bei der Passantenbegfragung mittels Post-
karte positiv bewertet. Insgesamt kann auch hier, wie bei der offenen Umfrage, festgestellt werden,
dass die Tendenzen der reprasentativen Befragung im Grundsatz erkennbar sind, aber diese auch
hier mit einer starkeren Polarisierung einhergehen: Es wurden vermehrt die verschiedenen Aspekte
mit gut bzw. schlecht bewertet, dafiir haben die Bewertungen eher gut/ eher schlecht insgesamt im
Vergleich zur Reprasentativen Befragung abgenommen.

Dabei hat sich die Reihenfolge der Bewertung im Vergleich zur Reprasentativen Befragung geandert.
Hier wurden insbesondere die Sitzgelegenheiten, die Aufenthaltsqualitdt, die Sauberkeit und das
ZufuBRgehen als positive Aspekte gesehen. Der Aspekt Griinflaichen wurde vor Ort im Vergleich zur
Reprasentativen Befragung deutlich besser bewertet.

Analog zur Reprasentativen Befragung wurde die Verkehrsfiihrung mit Abstand am schlechtesten
bewertet. 27% lehnen die Verkehrsfiihrung ab und 15% eher ab. Auch hier wird jedoch durch die
zusatzlichen Freifeldangaben deutlich erkennbar, dass dabei von den insgesamt 42% mit ablehnen-
der Haltung 18% eine KomplettschlieBung der Hauptstrae fiir den Pkw-Verkehr bzw. eine Verldn-
gerung der FulRgdngerzone bis zur Schwetzinger StraRe fordern. Insgesamt wird diese Forderung
nach einer Komplettverlangerung der FuRgdangerzone bis zur Schwetzinger Stralle bei 23% der Post-
karten deutlich (vgl. Anlage 3, Seite 22).
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4. Befragung der Gewerbetreibenden/ Austausch AK Innenstadt:

Die spezifische Beteiligung der Gewerbetreibenden ist von besonderer Bedeutung und Wichtigkeit.
Daher wurde bereits im Oktober 2024 ein Informationsabend zur temporaren Umgestaltung mit
den Gewerbetreibenden der vorderen Hauptstrale durchgefiihrt. Die Gewerbetreibenden der
Hauptstralle wurde wahrend des Versuchs durch einen spezifischen Fragebogen befragt. Insgesamt
gingen von 40 befragten Betrieben 16 Rickmeldungen bei der Stadtverwaltung ein. Die Riickmel-
dungen wurden durch die Stadtplanung ausgewertet. Die Ergebnisse sind in der Anlage 4 dargestellt.

Der Fragebogen der Gewerbetreibende war moglichst analog zum Fragebogen der 6ffentlichen Um-
frage bzw. der reprasentativen Befragung aufgebaut. Ergdnzend wurden nach den allgemeineren
Fragen zum Verkehrsverhalten, zur SommerstraBe und dessen Bewertung auch die spezifischen
Auswirkungen auf die Betriebe abgefragt. Die Erstellung des Fragebogens erfolgte in Abstimmung
mit dem Bliro Planersocietdt und der stadtischen Wirtschaftsforderung.

Nach Vorliegen der Ergebnisse wurden zunéachst im nichtoffentlichen Arbeitskreis Lenkungskreis In-
nenstadt die Ergebnisse der verschiedenen Beteiligungsbausteine vorgestellt und beraten. Da schon
vor dem Verkehrsversuch immer wieder als wichtiges Ziel durch das Gremium insbesondere die Ak-
zeptanz und Beurteilung der tempordren Umgestaltung bei den Gewerbetreibenden benannt
wurde, wurden hierzu die Gewerbetreibende als wichtige Akteure in der SommerstraBe zur Okto-
bersitzung hinzugeladen, um von lhren Erfahrungen mit der SommerstralRe personlich berichten zu
kénnen.

Dabei wurde in der Sitzung des Arbeitskreis Lenkungskreis Innenstadt zunachst die Vorstellung der
Befragung der Gewerbetreibenden im Schwerpunkt vorgestellt und zur Einordnung der Befragungs-
ergebnisse der Gewerbetreibenden insbesondere die Reprasentative Befragung der Walldorferin-
nen und Walldorfer gegeniibergestellt. Die Vorstellung der Ergebnisse erfolgte durch Dr. Michael
Frehn, Stadtplaner, Verkehrsplaner SRL, Geschaftsflihrung Planersocietat Frehn Steinberg Partner
GmbH, Dortmund, welche mit dem Fullverkehrskonzept und der Evaluation des Leuchtturmprojek-
tes Sommerstralie beauftragt sind.

In der Auswertung des Fragebogens wird durchaus deutlich, dass unter den Gewerbetreibenden
kein einheitliches Meinungsbild zur Sommerstralie besteht. Insgesamt ist aber bei der Frage zur dau-
erhaften Umgestaltung als Hauptergebnis auch festzuhalten, dass diese auch bei den Gewerbetrei-
benden mit 56% mehr Zustimmung fur dauerhafte Einfihrung erfahrt, 37% lehnen diese ab bzw.
eher ab. Wobei hier auch zwischen den Gewerbetreibenden eine deutliche Polarisierung erkennbar
ist 31% sind dafir, 31% dagegen.

Ein deutlich kritischeres Meinungsbild zeigte sich wahrend der Sitzung des AK Lenkungskreis Innen-
stadt. Die Diskussion um die Notwendigkeit von Kurzzeitparkplatzen und die Regelung des Liefer-
verkehrs waren wahrend der Sitzung zentrale Themen.

Herr Dr. Frehn, Geschaftsfiihrer des Biliros Planersocietat, welcher bundesweit mit Verkehrsversu-
chen betraut ist, verwies in den Diskussionen darauf, dass der Verkehrsversuch in Walldorf tiber-
durchschnittlich positiv ausgefallen ist. Er lese aus den Ergebnissen heraus, dass eine Belebung der
Innenstadt stattgefunden hat, mit einer damit einhergehenden Beruhigung des Verkehrs. Die Pla-
nersocietat sieht das meisten Optimierungspotenziale in einer Regelung des Lieferverkehrs und der
Steuerung der Nutzergruppe und Parkdauer der verbleibenden Parkplatze. Durch Kurzzeitpark-
platze in Verbindung mit einer Parkraumbewirtschaftung, konne die Anzahl der Parkpladtze durchaus
in verringerter Anzahl umgesetzt werden.
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5. Ergebnisse aus dem AK Nahmobilitat am 19.11.2025:

Schon in der Juli-Sitzung des Arbeitskreises Nahmobilitdt wurde ein Austausch zur SommerstraRe
durchgefiihrt. Nach einer Begehung und Befahrung im Stadtgebiet hatte man sich zum Abschluss in
der SommerstraRe dazu getroffen.

Im AK Nahmobilitat am 19.11.2025 wurden die wesentlichen Ergebnisse der Evaluation durch das
Fachbiro Planersocietat vorgestellt, um auch Riickmeldung zu den Erfahrungen und Einschatzungen
zu den Ergebnissen durch die Teilnehmer des Arbeitskreises nach Abschluss der Versuchsphase zu
erhalten.

Der Arbeitskreis Nahmobilitat nahm den Versuch und die daraus entstandenen Veranderungen in
der vorderen Hauptstralle durchweg positiv wahr. Von den Teilnehmenden wurde berichtet, dass
eine deutliche Erhohung der Frequenz bei den zu FuR Gehenden festgestellt werden konnte, insbe-
sondere konnten mehr Senioren und Familien in der Innenstadt wahrgenommen werden.

Hierzu trugen vor allem die konsumfreien Sitzmoglichkeiten bei. Ein weiteres zentrales Thema der
Sitzung waren die Anzahl der Radabstellanlagen, die auch in den umliegenden Strallen gewiinscht
werden. Es wurde angeregt, dass nur noch Parkplatze fir Personen angeboten werden sollten, die
diese auch wirklich bendtigen. Verschiedene Ansatze wurden diskutiert. Diese gingen von informel-
len Beschilderung, zum Appell an die Pkw-Fahrer, bis hin zu einer Parkraumbewirtschaftung, die in
der HauptstralRe unterstiitzend wirken konnte.

Zu den Evaluationsergebnissen gab es auch in diesem Arbeitskreis vereinzelte Nachfragen zur Aus-
lastung der Parkhduser und FuBgdngerzahlen. Die Vertreter des ADFC, VCD, die Birger und Biirge-
rinnen des Arbeitskreises Nahmobilitdit sehen den Verkehrsversuch insgesamt als Erfolg und
winscht sich eine zligige Umsetzung von zu versteigenden MaRnahmen.

6. Videogestiitzte Verkehrszahlung und -beobachtung

Neben diesem Beteiligungsformen und qualitativen Befragungsmethoden sollte auch eine quanti-
tative Erfassung in Form einer Verkehrszahlung erfolgen. Diese Zahlungen erfolgten videobasiert
durch das Fachbiro Planersocietat unter Einhaltung der datenschutzrechtlichen Bestimmungen. Es
erfolgte eine Erhebung vor Umsetzung des Verkehrsversuchs und eine Erhebung danach. Die Zah-
lungen sind zum einen an einem reprasentativen Normal-Werktag (in Wochen aulRerhalb der Ferien
und ohne Feiertage) und zum anderen an einem Tag am Wochenende erfolgt, was dem (blichen
Vorgehen bei Verkehrszahlungen entspricht.

Die gewonnenen Daten wurden bereits im Arbeitskreis Lenkungskreis Innenstadt, als auch im Ar-
beitskreis Nahmobilitdt thematisiert. Da sich in den Sitzungen weitere Fragen, beispielsweise zur
Auslastung der Parkhduser und des Parksuchverkehrs ergeben haben, beschaftigt sich das Biiro der-
zeit in der vertieften Auswertung und einer weiteren Uberpriifung der Zahlen. Daher soll die Ver-
kehrszahlung zu diesem Zeitpunkt noch nicht veréffentlicht werden. Nach einer erganzenden Aus-
wertung werden diese Ergebnisse dem Gremium und der Offentlichkeit zur Verfligung gestellt.

7. Verkehrsbeobachtung durch den Gemeindevollzugsdienst:

Der Gemeinde-Vollzugsdienst hatte zusatzlich zur Verkehrszahlung/-beobachtung zusatzlich den
Auftrag, den Verkehrsversuch zu begleiten, um die verkehrlichen Auswirkungen Gber den gesamten
Zeitraum zu dokumentieren. Der GVD war am Anfang, taglich und zum Teil fir mehrere Stunden vor
Ort. Auf Grund der ,,Normalisierung” der neuen Verkehrsfiihrung wurden im weiteren Verlauf der
des Verkehrsversuch nur noch sporadische Kontrollen taglich durchgefiihrt.
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Laut Aussagen des GVD wurde deutlich, dass die EinbahnstraBenregelung in den ersten Wochen
und Monaten haufig nicht eingehalten wurde. Eine Verbesserung in den letzten Wochen konnte
demnach aber wahrgenommen werden. Im gesamten Zeitraum wurden ca. 40 Fahrzeugfihrer vom
GVD verwarnt und etliche belehrt und informiert. Die neue Lieferzone wurde nach Ansicht des GVD
von Lieferdiensten rege genutzt, allerdings auch von Pkws als Parkflache. Dadurch wichen die Lie-
ferdienste zum Teil auf nicht erlaubte Parkflachen aus.

Die Parkplatze in der Hauptstralle waren fast immer alle ausgelastet. Es kam zu vereinzelten Be-
schwerden bezliglich der Reduzierung des Parkangebots. Im Parkhaus Obere GrabenstralRe konnte
dagegen keine Uberlastung durch den GVD festgestellt werden. Jedoch war auch der 6ffentliche
Parkplatz in der Karlstralle demnach jederzeit belegt. Das Parkverbot in der Friedrichstrae wurde
laut Vollzugdienst auch gréBtenteils eingehalten, hier wurden nur vier VerstolRe geahndet, da es zu
diesen Zeitpunkten es zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden kam. Wahrend der vier
Monate kam es zu einem beim Verkehrsdienst gemeldeten Unfall. Hierbei wurde ein Fahrzeug be-
schadigt, als es gegen einen Anfahrpoller fuhr. Ansonsten sind keine Unfalle bekannt.

Zusammenfassend stellte der GVD auch eine leichte Erhohung der Frequentierung in der vorderen
HauptstralRe fest. Personen hielten sich gerne und langer dort auf — insbesondere zu Fulk. Der GVD
bestatigt eine Beruhigung durch die EinbahnstraRenregelung.

Weiteres Vorgehen

Mit der Vorlage und den Anlagen soll Giber die Ergebnisse der Beteiligungsformate informiert wer-
den. Die o6ffentliche Sitzung des Gemeinderates dient damit zur Veréffentlichung der Ergebnisse und
auch als offizieller Abschluss des Projektes , temporaren Umgestaltung der vorderen HauptstralRe”.
Die weitere Entwicklung der HauptstraRe wird ab dem Friihjahr 2026 in den Gremien weiter vertieft.

Im Rahmen des FuRverkehrskonzepts wird der Verkehrsversuch dokumentiert. Die Planung und
Auswertung soll entsprechend in den Bericht des FulRverkehrskonzeptes mit einfliefen. Das Land
Baden-Wiirttemberg férdert das FuRverkehrskonzept zu 50 Prozent, wobei die im Rahmen des Be-
wertungskonzepts gesondert beauftragten Evaluationsbausteine Verkehrserhebung und reprasen-
tative Erhebung nicht Teil des Férderantrags waren. Das FuBverkehrskonzept Walldorf soll im Friih-
jahr 2026 beschlossen werden.

Eine vertiefende Beratung mit Vorschlagen zur Verstetigung von MaBnahmen bzw. konkreten Pla-
nungsvarianten fur eine Umgestaltung der vorderen Hauptstral3e soll im Frihjahr 2026 in den Gre-
mien erfolgen. Der Verkehrsversuch ,Sommerstralle” hat hierzu sicherlich viele wertvolle Hin-
weise und Erfahrungen ermoglicht.

gez. BM Renschler

Anlage(n):

1. Reprasentative Befragung

2. Offentliche Umfrage

3. Postkartenbefragung

4. Befragung der Gewerbetreibenden
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